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1 VEZETOI 0SSZEFOGLALO

1.1 A KONCEPCIO CELJA, ELOZMENYEI, KAPCSOLODASAI

Az aruszdllitas biztositia az ipar és a gazdasag mikoddképesseget,
valamint a telephelyvalasztasban is szerepet jatszik. A vasut egyes
termelési szegmensekben, stratégiai gazdasagi agazatokban és
vallalatoknal megkerulhetetlen, hiszen nagy volumenben és biztonsagosan
képes a szallitasi igényeik kiszolgalasara. Korunk gazdasagi és kornyezeti
kihivasai azonban radikalis Iépéseket kovetelnek meg a
karbonsemlegesség, a gazdasag hatékony mikddése és a tudatos
fogyasztas felé. Az Eurdpai Unio ambicidzus célokat t(izétt ki az Eurdpai
Z6ld Megallapodasban, illetve a Fit for 55 dokumentumban: 2050-re
Eurépanak karbonsemlegessé kell valnia. Ennek érdekében az EU
Fenntarthaté és Intelligens Mobilitasi Stratégiaja célul tizte ki, hogy 2030-
ra a vasuti teherszallitas teljesitménye 50%-kal névekedjen, majd 2050-
re megduplazédjon a 2050-ig elérend6 klimasemlegesség érdekében.
Magyarorszdg a Nemzeti Energiastratégiajaban és kapcsol6do
stratégiakban a kozlekedés karbonsemlegessé alakitasat tlzte ki célul
tavlatban, 2050-re.

A vasuti aruszallitas ennek a folyamatnak az egyik
kulcsszerepldje kedvezdbb energiahatékonysaga,
karbonlabnyoma, alacsonyabb kilsé (externalis) koltségei
okan. A valtozo piaci kihivasokra azonban a kozuti fuvarozas
rugalmasabban volt képes reagalni az elmult évtizedekben, a
vasut piaca igy sokat sz(ikult.

A fenti fenntarthatdésagi célkitlizések teljesulése érdekében
hazanknak is meg kell ezért tennie a szikséges Iépéseket a
vasuti szolgaltatasok versenyképességének novelésére,
az aruszallitasi igényeknek megfeleld atfogo fejlesztésre.

A beavatkozas sziikségességét felismerve, a 2056/2020. (XII.
30.) Korm. hatérozat szerint a Kormany forrast biztositott az
Orszagos vasuti  aruszallitasi  fejlesztési  koncepcio
elkészitésére, valamint az alapjan egy Budapestet elkerll6  ieliesiimé
vasuti utvonal megvaldsithatésagi tanulmany szintli kidolgozésara. Jelen
Orszagos Vasuti Aruforgalmi Koncepcié (Koncepcié) célia, hogy XXI.

!

-60%

vasuton szallitott arutonna
évenként az 1980-as évek ota

+50%

vasuti teherszallitas
teljesitményének novelése 2030ig  aruszallitasra alapozza Uzemeinek, telephelyeinek kiszolgalasat. A

+100

vasuti teherszallitas
éneknovelése 20504 Emellett a Paksi Atomerémi, a mez6gazdasag, a nagy

szazadi kihivasokra a vasuti rendszer egészét felkészitse, az agazatot ismét

versenyhelyzetbe hozza, és ennek érdekében egy széleskorl és
megalapozott eszkdzrendszert adjon a 2050-es célok eléréséhez. Ennek
érdekében a Koncepcio 2050-ig lUtemezett cselekvési tervet és pénzigyi
tervet tartalmaz, amely éves szinten atlagosan 250-270 Mrd Ft fejlesztési és
fenntartasi allami és magan forras mellett valosithaté meg,

A Koncepcio kidolgozasaval parhuzamosan késziilt el a stratégiai kornyezeti
vizsgdlata (SKV-ja), annak széleskorii egyeztetési eredményeivel
véglegesedik majd a Koncepcio.

1.2 HELYZETERTEKELES, ELEMZESEK KOVETKEZTETESEI

Kereslet (aruszallitasi igények)

A vasuti arufuvarozas els6dleges feladata a gazdasag igényeinek
kiszolgalasa, fejl6édésének segitése, amit a kézuthoz képest kdrnyezetbarat
és energiahatékony modon tud megtenni. A gazdasagi szerkezet és az
igények atalakulasa, valamint a kozuti infrastruktira dinamikus fejlédése
miatt szerepe azonban drasztikusan megvaltozott az elmult évtizedekben:
mig a vasut a ’80-as években 120-130 millié tonna arut szallitott évente,
mara csak 50-55 millid tonnas az éves elszallitott mennyiség. A kdzutra
ennek tobbszordse, évi 250 millio tonna folotti szallitasi mennyiség jutott az

elmult évtizedben.

Adottsagai okan a vasut a szallitasi koltségeiben és a kornyezeti
hatasaiban is a nagytdmegl pont-pont kozétti szallitasban a
legmarkansabbak, igy ma is a banyaszati és mezbgazdasagi
termékek, valamint a veszélyes aruk esetében magas az aranya.
A kozuton is jol szdllithatd, illetve rugalmassagot,
kiszamithatéosagot igényl6 forgalomban jellemzéen a kdzut
dominal. Ugyanakkor tobb stratégiai szerepl vallalat (MOL,
Borsodchem, Dunaferr, autéipari cégek stb.) is a vasuti

hazankban tobb helyszinen is megjelené akkumulatorgyartas

% varhatoan jelentés, féként keleti import beszallitasi és nagyrészt

nyugat-europai kiszallitasi forgalmaban a vasut ugyancsak nagy
szerephez juthat, ha a megfelel6 szolgaltatast tudja nyujtani.

infrastruktura épitések és az erdégazdalkodas is nagy mértékben
tdmaszkodik a vasuti szallitasra. Az intermodalis forgalom a
legdinamikusabb szegmens. Ma a konténerforgalom tébb, mint 90%-a a



budapesti terminalok valamelyikébe érkezik, a tervezett fejlesztések
azonban oldhatjak ezt a koncentraltsagot.

Az EU célok elérése tekintetében j6 lehetéséget jelent, hogy egyre tobb
vallalat foglalkozik  kérnyezetvédelmi  kérdésekkel, a termelés
Okolabnyomaval. Az ellatasi lancok fenntartasaban egyre nagyobb szerepe
lesz az olyan arumozgatasi folyamatoknak, amelyben nagy mennyiséget,
minimalis személyzettel nagy tavolsagokra energiahatékonyan tudunk
elmozgatni. Erre szarazf6ldén j0 megoldas a vasut. Nagy szervezettséget
€s innovaciot igényel, ugyanakkor jelentés piaci bévilési lehetéséget rejt
magaban a kisebb szallitmanyok intermodalis fuvarba térténé szervezése
és vasuton szallitasa. Ennek a piaci szegmensnek a felfutdsa azonban
igényli a kozuti fuvarozassal versenyképes szallitdsi id6ket,
megbizhatésagot és arakat. Ez a modell — amennyiben széleskoérlien
elterjed - a vasuti és kozuti arufuvarozas hatékony munkamegosztasat
eredményezheti.

Nyitott gazdasagunk miatt az orszag fliggésége a nemzetkdzi folyamatoktol
nagyon er@s; a kivitel és a behozatal volumene és irdnya meghatarozza a
szallitasi igény jelentds részét. Az orszagot érinté vasuti nemzetkozi
teherszallitasban fontos szerepet jatszanak az EU-n belliili,
Kelet- és Nyugat-Eurdpa kozotti aruforgalmak, valamint az
Azsia (elsésorban Kina) felél Eurépa kdzépsé és nyugati
részére tartd aruszallito tehervonatok. A Magyarorszagon
athaladé tranzitforgalmat kdzuton és vasuton is nyugati-keleti
iranyu orientacio jellemzi, ami meghatarozza a vasuti halézat
legterheltebb utvonalait is - ugyanakkor jelents uj forgalmi
potencialt is jelent, azzal egyutt, hogy rosszabb szolgaltatas
esetén az orszag a szomszédos orszagokon keresztll el is
kerulhetd.

védelmi intézkedések hatasara, ami — volumenében ugyan
nem meghatarozo, de nemzetvédelmi szempontbdl kritikus —
Uj keresleti igényt jelenthet a vasuti aruszallitasnak is.

Kinalat (aruszallitasi szolgaltatasok jellemzése)

Probléma ugyanakkor, hogy a rendelkezésre allé kapacitas a
korridorokon sz(ikds. A magyarorszagi vasuthalézat legnagyobb
teljesitményét levezeté tranzit dtvonalak, a konténer-, az intermodalis és
,vasutbarat” hagyomanyos aruforgalmat levezet6 szallitasi korridorok (RFC:

60%

tehervonati
menetrendszeriség

f6 tényezd miatt versenyképtelen
a vasuit: szolgaltatas ara,
mindsége, rendelkezésre allasa

Rail Freight Corridor, TEN-T hal6zat: Trans-European Transport Network)
nem felel meg sem a TEN-T rendeletnek, sem a katonai igényeket kielégité
miszaki paramétereknek, ami az atjarhatésagot akadalyozza, és a kisebb
vonathossz, alacsonyabb terhelhet6ség a szallitds hatékonysagat rontja..
Az elmult évtized fejlesztései ellenére sem késziilt el egyik korridor sem
hatartdl hatarig, igy a kérnyez6é orszagok utvonal-fejlesztései hatasara
Magyarorszagot elkerll6, versenyképes alternativak allnak a fuvarozék
rendelkezésére. A hatarmenti terminalok kézill kapacitasi teljesitményiiket
vizsgalva, kiemelend6 Kirtés Railport-Arad, Bécs Wien-Sid, Wiencont és
Dunaszerdahely.

Hazankban a tehervonati menetrendszerliség értéke korllbelil 60%
minddssze, amit a folyamatosan romlé palyaallapotok, illetve a
személyszallitasi szolgaltatasok bdvilése és Utemes kiszolgalasa tovabb
ront. A tehervonati halézati sebesség — els6sorban a sok félreallitas,
varakoztatas miatt — alacsony, a milszaki hianyossagok miatt a
forgalomszervezés kevéssé hatékony a zavarok feloldasaban, igy a
versenyképesség szempontjabdél fontos gyorsasag-pontossag-szolgaltatas
megbizhatosag teriiletén nagy mértékben javitani kell — a gazdasagi
szerepl6k igényei alapjan legalabb 85-90%-0s menetrendszerliség
mellett lehet a vasut j0 kiszolgaldja a gazdasagnak. Ezt a mai
halozati struktira mellett az is akadalyozza, hogy a Dunat
keresztezd aruforgalom és az elegyrendezés is a legforgalmasabb
halézatrészen, Budapesten koncentralodik.

Az aru fel- és leadas az allomasokon és az iparvaganyon torténé
rakodas az elmult idészak forgalomcsdkkenése miatt alulhasznailt,
sok helyen megsziint. A megmaradok kevés Kkivétellel rossz
miszaki allapotuak, jelentés részben sebességkorlatozassal
elérhetéek. A sajat célu palyahalozatok toredéke van mar csak
hasznalatban, fenntartasuk koltséges, blirokratikus, igy csak a nagy
arukibocsatok szamara racionalis megoldas.

Ezzel parhuzamosan a kézuthalozat fejlédése folyamatos, lassan
minden megyeszékhely kiemelt szolgaltatast, gyors elérést biztositd
gyorsforgalmi  uton kozelithetdé meg, raadasul az utolso
kilométereken az uthalézat ingyenesen vehet6 igénybe, mikdzben
itt a vasut joval koltségesebb. Ennek okan sok logisztikai és
termel6lizem, telephely a j6 nemzetkdzi kdzuti kapcsolatot biztosité halézat
(pl. Budapest térségében az M0) mellé telepllt, vasuti kapcsolat lehet6sége,
igénye nélkul.



A vasit versenyképesség kulcsproblémai

A vasut versenyképességében 3 f6 tényezb jatszik szerepet: a szolgaltatas
ara, mindsége és rendelkezeésre allo kapacitasa. Ezen tényez6kben a vasut
altalaban alulmarad a kdzuthoz képest; egyes aruszegmensekben és
vonattipusokban, ahol a pontossag, megbizhatésag kevésbé fontos, ott a
nagytomegl szallitas kedvezdbb araban versenyképesebb csak a vasut.
Ennek f6 okait a harom tényezd helyzetének okozéiban kell keresni.

Az ar versenyhatranyanak egyik f6 oka, hogy a vasuti aruszallitas
infrastruktira-, eszk6z- és human eréforras igényének arutonnakilométerre
(atkm) vetitett fajlagos pénzigyi koltsége magasabb, mikdézben az
allamhaztartas netté tamogatasa 3-5x mértékl atkm-re vetitve a kozuti
aruszallitasnal a vasuthoz képest — annak ellenére, hogy kdzuti externaliai
is 3,5x magasabbak.

A szolgaltatasi mindséget a vasut esetében rontja a kinalatnal bemutatott
infrastruktira inhomogén allapota, a sok helyen elavult, alacsony miszaki
szinvonala, és a vonalak mentén az allomasok teherforgalmi hianyossagai,
a rugalmas forgalomszervezéshez szikséges félredllitasi lehetdségek
hianya. Az ebbdl adédé magasabb menetidék, gyakori késések magasabb
szallitasi koltségeket, nehezebb vallalati szervezést-készletgazdalkodast
eredményeznek, ezaltal rontjak a vasuti szallitds vonzerejét a piaci
aruszallitasi szegmensben, és a katonai mobilitasi igények vasutra
terelésében is.

A tehervonatok menetrendszeri kdzlekedésének jelentés névelése nélkil a
2030-as és 2050-es vasuti aruszallitassal kapcsolatos célok teljesulése nem
realis. A vonatkozlekedés pontossaganak javulasa bdviti a palyakapacitast,
magasabb szintre emeli a tervezhet6séget, amely

eredme’nyezheti a rendelkezésre allo forrasok REEECHAEEEZITENREVLIEEREIEL D ETE G
ha kevés a rendezés és nagy mennyiségii az aru

hatékonyabb kihasznalasat, a mikodési koltségek
csokkenését és a vasuton nyujtott szolgaltatasok
altalanos szinvonalanak a ndvekedését. Ezen értékek
kozvetlen hatast gyakorolnak a vasutvallalati
koltségszintre és a szolgaltatasi szinvonalra is.

Iparvaganyrol induld, 600t arut szallito . N , il . . . .
£ 9103' PR e feletti ndvekedés lehet6sége mind arutonnaban, mind

alacsonyabb koltségii, mint a kozut

Kis szallitasi mennyiségnél, tobb rendezéssel
csak kis kozuti rahordassal és nagy vasuti

potencial is azonosithatoé a belfoldi és a nemzetkdzi aruforgalomban is. A
hagyomanyosan vasuton szallitott aruk els@sorban koltségre érzékenyek,
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||
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04-Vegyipari, manyag termékek

m 03-Asvanyi anyag

m 02-Elelmiszer termékek

Belfold Export Import Tranzit  m01-Mezégazdasagi termékek
-20%
1. abra A médvalté forgalom relaciés megoszlasa arutonnakm-ben (2050)

mig a tavolsagra, az idére és a szallitott arumennyiségre a versenypiaci
termékek, kiemelten az intermodalis szallitmanyok, gép-, fa/papir és
jarmdipari szegmensek érzékenyek. A belféldi aruforgalomban a vasuton
leghatékonyabban szallithatd arunemek esetében Ilehet moddvaltasra
szamitani, els6sorban az asvanyi és mez8gazdasagi termékeknél érheté el
léptékvaltd ndvekedés. A kilkereskedelemben az asvanyi anyag mellett a
konténeres (intermodalis) forgalom, a vegyipari és a gép- és jarmdipari
termékek esetén is nagyobb piaci részesedést tud elérni a vasut. A tranzit
forgalomban a mezégazdasagi, fa/papir ipari termékeknél, valamint szintén
a konténeres-félpodtkocsis forgalom esetén varhato jelentésebb névekedés.
A  Kkoltségviszonyok megfeleld mbdosulasa és a
modvaltashoz kapcsolddd egyéb elvarasok teljesitése
esetén a nemzetkdzi szegmensben is benne van a 100%

arutonnakm-ben mérve.

A koltséghatékonysagi modell azonositotta a hosszu

AR Oy tavon is piacképes  vasuti/logisztikai  megoldasokat,

Kovetkeztetés szegmens- és halézati vizsgalat alapjan
Az aruforgalmi szegmensvizsgalat (arunemenkénti és
terlleti, irany szerinti vizsgalat) alapjan a vasuti
arufuvarozasnak a gazdasagi novekedésbdl varhato
trendszerii er6s6dése mellett szamottevd moédvaltasi

300 km-nél nagyobb vasuti szallitasi tavolsag

esetén akar 90-100 km kozuti rahordas is megeéri

amelyek kozul kiemelhetdk az iranyvonati és iparvaganyrol
induld szallitasi valtozatok. A logisztikai rendszer
kialakitdsanal toérekedni kell a tehervonatokon szallitott
arumennyiség novelésére és a rendezések szamanak
csokkentésére, mely utébbi az élénkilé forgalom mellett



lehet redlis. Kisebb arumennyiségek nagy tavolsagra torténé szallitdsa
esetén nagyobb tavolsagu koézuti rahordas is hatékony.

Kovetkeztetés logisztikai és teriileti alapu vizsgalat alapjan

Az elegyrendezési vizsgalatok dsszesitett eredményei alapjan Ferencvaros
kozponti halozati szintli rendez6- és kiszolgalo palyaudvar megtartasa, de a
kocsitartozkodasi id6 csdkkentése és a mikddési hatékonysaganak
fejlesztése infrastrukturajanak korszer(sitésével indokolt. A DAC
elterjedése (mely a kézi csatolashoz képest a munkaidd sziikségleteket
csokkenti) és a VO vasutvonal megépitése okan a rendezési
koltségviszonyok és Uzemvitel, valamint a vasuti aramok Iényeges
atalakulasa indukalhatja az elegyrendezési funkciok decentralizalasat.
Ferencvaros, mint rendezd ekkor is megmarad, de halézati szinti
rendez8bdl korzetivé fokozhaté és infrastruktiraja ennek mentén
atalakithato.

A logisztikai és terlleti vizsgalatok megmutattak, hogy a jarasok mintegy
o6tdédében szamottevd Uj vasuti aruszallitasi keresletre lehet szamitani, ahol
fejlesztéssel egybekdtdtt beavatkozas sziikséges. A szallitas hatékonysagi
szempontjait figyelembe véve legalabb harom kodrzetben érdemes a
kombinalt (nagyobb koézuti rafuvarozassal kiegészil6) logisztikai
megoldasok, a terminalokon térténd arufel- és leadas igénybevétele felé
terelni a forgalmat, mert a kérnyez$ jarasok gazdasaga nem elég erds
ahhoz, hogy tisztan vasuton hatékonyan lebonyolithatd szallitasi igényeket
arufuvarozasi rendszerhez csatlakozzon.

A megndvekedS vasuti teherforgalom csak ndvekvd teherkocsiparkkal
szolgalhaté ki, ami az allomasi infrastrukturara a kbzlekedtetés mellett a
jarmatarolasi, mozgatasi és kiszolgalasi feladatok szamottevé ndvekedését
eredményezheti. A vontato- és tolatéjarm( allomany is fejlesztésre szorul
majd, amelynek biztositasa egyfeldl piaci kérdés is, masrészt viszont a
hatékony Uzemeltetés érdekében is fontos. Ezen tulmenéen a katonai
mobilitas és a védelmi képességek ellatasa érdekében is sziikség van a
vasuti gorduléallomany fejlesztésére, kilondsen a specialis katonai
szallitasi igényeket kielégit6é vasuti jarmuivekre.

Kovetkeztetés a tovabbi fiiggetlen vizsgalatok alapjan

Digitalizacio: a digitalizacié a kapacitas és szolgaltatasi szint emelésének
egy nélkilozhetetlen eleme, mely énmagaban is képes a kedvez6
valtozasok elérésére, de 6nmagaban csak mérsékelten nagyobb forgalmi

szintig jelent megoldast a fejlesztési igényekre. Az infrastruktura
fejlesztésekkel egylittesen alkalmazva elérhetdk a kivant célok.

Hataratmenetek: A hataratmenetekben a forgalombéviilést az ellenérzési
kapacitasok ndvelésével és a technologia hatékonyabba tételével lehet
tamogatni, kiszolgalni. Az eréforrasok, meglévé kapacitasok hatékonyabb
kihasznalasat segitené az érdekelt, érintett felek kozti jobb egyittmikodeés,
melynek kulcsa az informacidéatadas javitdsa, kihasznalva az |IT
technoldgiakban rejlé lehetéségeket. Egyes hatarokon az infrastruktura
fejlesztése szlkséges az atjarhatosagi kdvetelmények teljesitéséhez.

Katonai mobilitas és -logisztika: A katonai logisztika a hagyomanyos,
gazdasagi tevékenységet kiszolgalo logisztika elveit és mddszereit a sajatos
igényeihez és kériilményeihez igazitva hasznélja. igy a katonai logisztika és
a hagyomanyos logisztika k6zott szoros kapcsolat és kdlcsdnhatas alakult
ki, amely mindkét terllet fejlédését elbsegiti. A valtozéd geopolitikai
kdrnyezetben a vasutfejlesztések kapcsan a katonai mobilitédsi igények
kielégitése is szikséges, legféképp a TEN-T utvonalakon, ami altal a
katonai vasuti aruszallitasi (nemzeti és nemzetkdzi) igények vasuton is
biztosithatova valnak. Sziikséges tovabba a katonai logisztikai tamogatasi
rendszer kialakitasa a hatékony ellatasi lanc kialakitasa érdekében.

Kritikus infrastruktara: a kritikus infrastruktura védelme kiemelten fontos
a vasuti koézlekedésben, ahol a péalyak és a forgalomiranyitd rendszerek
kiesése vagy tamadasa komoly kovetkezményekkel jarhat, és a kiber-
terrorizmus elleni védekezésre is sziikség van.

Szabalyozé rendszer: A stratégiai és szabalyozasi hattér feltarasa alapjan
elsédleges a mikddési és fejlesztési keretek meghatarozasa, rogziteni kell
az egyes EU tagallamokra harulé koérnyezeti és kdzlekedési részcélokat a
kozlekedésfoldrajzi, infrastrukturalis és egyéb adottsagokat figyelembe
véve. A hazai stratégiai, és — a vasuti arufuvarozast sokszor hatranyosan
erintd, bonyolultabb, sokkal kotottebb és a vallalatok szamara magas
jarulékos koltségekkel jaro — szabalyozasi hatteret ezen egységes irany
alapjan lesz sziikséges atalakitani, felhasznalva az EU éltal meghatarozott
mozgasteret.

Komplex valtozatelemzés

A Koncepcié meghataroz egy un. beavatkozas nélkiili esetet, amelyhez a
2050. évi tavlati idépontban a kulonb6zd célt eléré beavatkozasokat,
valtozatokat viszonyitjuk. A fejlesztések oldalarél a megkezdett, forrassal
rendelkezé vasuti beruhazasok megvalositasat feltételezzlk, szolgaltatasi



oldalrél pedig a személyszallitasi kdzszolgaltatok 2030-as koncepcidinak
megvaldsulasat. A miikodéképesség fenntartasa érdekében feltételezziik ,
hogy a meglévé infrastruktira a kiépitési paramétereinek megfelel6
folyamatos karbantartasara a mainal magasabb forras all rendelkezésre, és
ezzel parhuzamosan a jelenlegi tamogatasok a vasuton megmaradnak, az
EU el8irasa szerint a kozuti utdijakba beépll az externdlis koltség.
Beavatkozas nélkili esetben ezen feltételezések mentén a vasuti forgalom
névekszik ugyan a forgatokdnyvekben, de jelentés modvaltas nem varhato.

A kllonféle gazdasagi elérejelzések (a jelenlegi forgalom 1,4 vagy 1,1
vagy 1,8-szorosara né-e 2050-ig) és térbeli atrendezédések (keleti
szomszédainkkal val6é kapcsolat, balkani utvonal vagy nyugati kapcsolatok
vagy észak-déli iranyok er6s0dése) alapjan megfogalmazott ot
forgatékonyv (F1-F5) mentén forgalmi vasuti forgalmi potencialt jeleztlink
elére forgalmi modellel. A forgalmi potencial becsléséhez feltételezzik,
hogy a kozuti kdzlekedés és a vasut kozotti externaliak kéltségszintekben
valé kiegyenlitése teljeskdrlien megtorténik, ezzel a vasut szamos
szallitasi lancban és szegmensben versenyképessé valik a kézuthoz
képest. igy a forgalmi potencial becslésénél a vasutrél kdzutra torténd
modvaltas is megjelenik. Ennek a forgalmi potencidlnak a
lebonyolitasahoz feltétel a vasuti infrastruktra és aruszallitasi
szolgaltatadsok fejlesztése is.

OO

trendszerii visszafogott dinamikus Ujjaépités
fejlodés fejlodés fejlodés
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2. abra: Forgatékbényvek 2050-re

A forgalmi potencial a halozat szolgaltatasi szinvonalanak 6sszevetésébdl
lehetett a halozati, logisztikai hianyokat (gap-eket) megallapitani. A gap-
ek megsziintetése érdekében kilonb6z6 beavatkozasokat hataroztunk
meg, amelyekbdl forgatékonyvenként 3-3 db (minimalis, kozepes,
»szuper”), osszesen 15 db un. komplex valtozatot hataroztunk meg.

A komplex valtozatokat koltség-haszon elemzéssel (CBA), illetve a gap-ek
megszlntetéséhez valdé hozzdjarulast, a versenyképesség javitasat, a
gazdasagfejlesztési potencialt és a személyszallitasra gyakorolt hatast
értékeltik, tobbféle sulyozassal. A CBA szamitasok eredménye alapjan
mindegyik valtozat alatdmaszthaté. A ,,szuper” valtozatok minden
forgatokonyv és mindenféle szamitasi médszertan esetén a legjobb
mutatékkal és legnagyobb hasznokkal rendelkeznek. A Koncepcié
hosszu tavu javaslatdban 2050-ig megvalésitandé beruhazasként
szerepelnek azok a fejlesztések, amelyek valamennyi ,szuper”
valtozatban benne vannak, vagyis barmely forgatokonyv esetén
szilkségesek a vasuti halézat, logisztikai rendszer szolgaltatasi szint
problémainak kikliszdbdléséhez, megsziintetéséhez.
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3. abra Az egyes forgatokényvekben elc’ireje/éétt vasuti aruszallitasi kereslet halozati
megjelenése mellett meglévé szolgaltatasi szint hianyossagok (gap-ek)



1.3 CELRENDSZER, BEAVATKOZASI LOGIKA, INDIKATOROK

A Koncepcio kozvetlen célja az EU torekveseivel 6sszhangban a vasuti aruforgalmi részarany novelese a vasut szadllitasi teljesitményének duplazasa
2050-re (OJ=MHl). Ennek megvaldsitdsa hozzajarul fontos gazdasagi és kornyezeti (OJME) céljaink teljesitéséhez, kiemelve az aruszallitas
klimasemlegességét. A Koncepcid céljainak eléréséhez fejlesztési eszk6zok ) és menedzsment eszkozok (122) jarulnak hozza. A célokhoz hatas és
eredmeény indikatorokat, az eszk6zokh6z output indikatorokat rendeltiink.

\

CELOK

4 e

~

AVASUTI ARUSZALLITAS TELJESITMENYENEK ES
MODALIS RESZARANYANAK NOVELESE

A vasuti aruforgalom 2050-re duplazédjon
Az aruszallitasi lancok kozutrdl vasutra terelése tarsadalmilag

VASUTI ARUSZALLITASI SZOLGALTATASOK
FEJL., VERSENYKEPESSEGENEK NOVELESE

hatékony médon

nyujtasa,
lehetéségekkel

A jelenleginél jobb szinvonalat nyujté vasuti szolgaltatasok
versenyképes

aron és megfeleld

réahordasi

4

Ny

GAZDASAGI, TERULETI,
JOLETI CELOK
A béviilé kiemelt iparagak vasuti
szallitasi igényeinek kielégitése
A gazdasagi aktivitas, béviljon,
versenyképesség javuljon, bel- és

Osszekottetése
Baleseti kockazat csékkenjen

kilkereskedelmi kapcsolatok fejlédjenek
Keleti és nyugati orszagrész jobb vasuti

SN C3

KORNYEZETI CELOK

Az aruforgalom vasutra terelésével:
Energiafogyasztas csokkenése
UHG kibocsatas csdkkentése
Koérnyezetterhelés csokkentése
Korforgasos gazdasag eldsegitése
A koézuti forgalom csdkkenése miatt
a kornyezeti kockazatok
csokkentése

A vasuti és logisztikai infrastruktura kiépitése,

jarmi  biztositdsa és a  szolgaltatasok
fejlesztése, digitalizacio, innovacio
lehetéségeinek kiaknazasa

A hatékony vasuti aruszallitdst elényben

részesit6 6sztdnz6 szabalyozasi, finanszirozasi
kérnyezet kialakitdsa, amely a logisztikai
igényekhez illeszkedik

Eredmeny kator VAl A - Hatas indikator T — Hatas |nd|kat0r T - Output indikator T — m
C2-hoz C3-hoz FE, ME-hez
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1.4 ESZKOZRENDSZER

Kiemelt arufuvarozasi halézat

A célokat a vasut versenyképességi problémainak kezelésével
lehet elérni, ehhez meg kell talalni a tarsadalom szamara hatékony
eszkdzrendszert. Ennek érdekében a Koncepcio egy tdbb 1épésbdl
allo valtozatelemzési folyamatban vezet el egy orszagos szinten
legjobb komplex halézati valtozatig és beavatkozasi programig.
A komplex halozati valtozat kivalasztasa k6zgazdasagi értékeléssel
készllt, annak érdekében, hogy a tarsadalmi hatékonysag elve
érvényre juthasson és a tarsadalmi szintl megtértlés bizonyithaté
legyen. A vasuti arufuvarozas szempontjabdl kulcsfontossagu
utvonalakon kiemelt allami, tulajdonosi feladat a szolgaltatasi szint
problémak oldasa vonali és allomasi fejlesztésekkel.

A Koncepcio altal f& prioritasként kezelt halozat, a ,kiemelt
arufuvarozasi halézat” az eurdpai TEN-T aruszallitasi folyosok

hélézata, kiegészitve azon elemekkel, melyek éves éruforgalma az 1 TEN-T halézat, teher (javaslat)  Kiemelten fenntartandé halézat — Fejlesztés
millié arutonnat eléri, illetve meghaladja. Ennek a haldzatnak a Ao

Kiterjesztett térzs

fenntartasahoz és fejlesztéséhez kapcsoléddan fejlesztési és
menedzsment eszkdzoket hataroz meg a Koncepcid. A fejlesztési
eszk6zOk valtozatelemzéssel kerlltek meghatarozasra, melynek
soran 5 forgatokonyv 3-3 valtozatat vizsgaltuk. Minden forgatokényv
legjobb valtozatanak kozos tartalma adja meg a 2050-re javasolt
fejlesztési eszkdzdket. A kiemelt halozat nem fejlesztett elemeinél a
hosszutavu fenntartést kell biztositani. Ezeket tartalmazza a kdvetkezd
abra. A menedzsment eszkdzok Osztdonzik, kényszeritik ki, hogy az
aruforgalmak a vasuton realizalhaték legyenek.

A halbézatfejlesztések pontos miszaki tartalmat megvalésithatésagi
tanulmany szintli vizsgalatokkal kell majd meghatarozni. A VO-ra
vonatkozodan a vizsgalatok a Koncepcioval parhuzamosan elkészulnek.

A kiemelt fontossagu halézatot tekintve jol lathatd, hogy a jelenleg is
legforgalmasabb észak-nyugat (1. vv) — dél-kelet (100. és 120. wv)
tengelynek a modvaltas utan is kiemelt szerepe van. A VO a kiemelt
gazdaséagi kézpontok kiszolgaldsa és a tranzit forgalom szamara jelent Uj
alternativat, a nyomvonalbdl adoédo természetes koltségndévekményt
kompenzalja a magasabb szolgaltatasi szint, igy a budapesti elévaros a —

Atfogd

Jelenlegi vasuthalézat

Bratislava

\Gé
W  Miikods konténerterminalok
vasuti aruszallitasra V0-hoz kapcsolodo

(millié arutonna/év)

© Allomasfejlesztések
Fejlesztendt fel- és leadasi

5 helyek villamositas)
10 * Uj épitésti fel- és leadasi helyek == * VO, (T)eljes
40 Fenntartas == V0, (K)oztes

=== \onali beavatkozasok

4. abra: Kiemelt, fejlesztendd, fenntartandé vasuti arufuvarozasi halézat (2050)

vidéki logisztikai fejlesztésektél is fliggé mértéki — févarosi célu forgalmakat
kell, hogy kiszolgalja. Javasolt eszkézrendszer f6 csoportjai a kovetkezdk:

o [AFNTLFATNLTFILYLTJ(F3]: Vasuti aruszallitasi szolgaltatasok

fejlesztése, versenyképességének novelése: A vasuti és logisztikai
infrastruktira kiépitése, jarm{ biztositasa és a szolgaltatasok
fejlesztése, digitalizacio, innovacio lehetéségeinek kiaknazasa.

e MENEDZSMENT ESZKOZOK (ME): Vasati aruszallitas
feltételrendszerének fejlesztése: hatékony vasuti aruszallitast
elényben részesitdé 6sztdonzd szabalyozasi, finanszirozasi kdrnyezet
kialakitasa, amely az aruszallitasi, logisztikai igényekhez illeszkedik.

Az eszkbdzrendszer megvaldsitasakor a stratégiai kdrnyezeti vizsgalatban
(SKV) meghatarozott kdrnyezetvédelmi intézkedéseket be kell tartani.

fejlesztések: (Uj épités/felljitas/



Fejlesztési eszkozok
Vasuti arufuvarozashoz kapcsolédé halézatfejlesztések

FE-1 Kiemelt arufuvarozasi halozat célzott fejlesztései
2030-ig 1 vv. . Gtem (Kelenfold-Ferencvaros-Rakos szakasz, Ferencvaros
allomas), VO I. item (Abda-Kunszentmikldés kozott), 5-6s vonal, 17. vv.

Nagykanizsa-Szentivan, 25. wvv. Boba-Oriszentpéter, Zalaszentivan
deltavagany. 2050-ig 1. vv. . Gtem (Kelenfold-Ferencvaros-Rakos szakasz,
Ferencvaros allomas), V4 NSV (Gyér-oh.), telies VO, Székesfehérvar
allomas, 8. vv. (Gy6r-Csorna), 20. vv. Székesfehérvar-Varpalota, Veszprém
allomas), 30a. vv. Kelenféld-Székesfehérvar (pontszer(i), 40. wv.
Pusztaszabolcs-Dombdévar, 42. vv. Pusztaszabolcs-Dunaujvaros, 70. vv.
Rakospalota-Ujpest-Szob.

FE-2 Kiemelt arufuvarozasi halézat piacorientalt, hosszitavi fenntartasanak

biztositasa
Az aruforgalom tulnyomé tdbbségét levezetd vasuti stratégiai halézaton
emelt szintl karbantartasi munkak elvégzése és a meglévd kapacitas
biztositasa; teherforgalmi szemléletl allomasfejlesztések.

Gazdasagi térségek rugalmas és hatékony vasutra csatlakoztatasa

FE-3 Halozati szereppel biré vasiti mellékvonalak altalanos fejlesztési programja
A ra- és elhordo funkcidju vasutvonalak, elsésorban a miikddé és a jovében
létrejové iparvaganyok és sajat célu vasuti palyak kiszolgalasa, ahol a
hangsuly a 225 kN tengelyterhelés és 740 m vonathossz biztositasan van.
A hatékonysagot vonatpar/hét-ben meghatarozott forgalmi kiisz6bszamok
figyelembevétele biztositja.

Uzemek, ipari parkok meglévé iparvaganyainak és sajat céli vasuti
palyainak korszerlsitése, Ujraaktivalasa vagy Ujak létesitése sziikséges. A
hatékonysagot kocsi/év-ben meghatarozott forgalmi kiszdbszamok
figyelembevétele biztositja.

FE-5 Vasuti rakodohelyek fejlesztése

Polgari és védelmi igényeknek megfelel vasuti rakoddkés Ujak létesitése a
jelenleg is magas modvaltd forgalommal rendelkez6 és szamottevd
ndvekedési potenciallal rendelkezd jarasokban.

FE-6 Logisztikai kozpontok,
eszkozeinek fejlesztése

atrakok, intermodalitas

létesitményeinek,

10

Az elvégzett elemzések alapjan a meglévdk mellett 4 intermodalis terminal
kialakitasa lehet realis, jorészt a kontenerizalas varhaté fokozodasa miatt.
Ezek kialakitasa elsésorban piaci alapon, 6szténz6kkel tAmogatva varhaté.

FE-7 Csatlakozo és osszekoto vagan

igény alapu fejlesztése

Kdzel 200 db, az iparvaganyt az orszagos vasuti palyaval 6sszekapcsolo
vagany fejlesztésére van igény, amelyek kozil 50 bonyolit le 1000 kocsi/év-
nél nagyobb forgalmat. Az Ujonnan léteslild rakodok esetében az allomasi
vaganyok és kitérék 225 kN tengelyterhelésre torténd felljitasat is meg kell
tenni.

Vasutiizemi hattér fejlesztései

gozasi infrastruktura fejlesztése
kapcsolédd  rendezépalyaudvari

FE-8 Elegyrendezési, eleg
Ferencvaros és a

korszerlsitése javasolt halézati szinten. A mai gazdasagi és logisztikai
folyamatokban gyokerezd keresleti struktira er6sen Budapest kozpontu, igy
annak atrendezddéséig a budapesti térséget keresd szért elegyek a mai
utvonalukon maradnak. A VO elsé szakaszanak megépilése esetén 2030
utan vizsgalni kell a VO menti Uj halézati rendezd megvaldsitasanak

tevékenység

létjogosultsagat. A digitdlis automatikus kapcsolorendszer
elterjedése a rendezési rendszer hatékonysagat javitja.

FE-9 Vasiti teherkocsiallomany fejlesztése

A hazai jarmigyartas fejlesztésével, illetve az Uj jarmlbeszerzésekkel
bdvil6 jarmikinalat az olcsobb jarmibérlési dijakon keresztul jarulhat hozza
a vasuti szallitas versenyképességéhez. Az EU csendes folyosok kijeldlése
és a DAC bevezetése kapcsan szikséges jarmifejlesztésekhez
kapcsolodoan tamogatasi program kidolgozasa javasolhato.

FE-10 Vontato jarmii allomany (mozdony flotta) fejlesztése

Javasolt a dizel-hajtasu tolatbmozdonyok kivaltasa akkumulatoros vagy
Uzemanyagcellas segédizemmel rendelkezd villamos mozdonyokkal,
amennyiben ezek a megoldasok elérhetdk lesznek.

(DAC)

FE-11 Allomasi iizemi-technologia fejlesztése, rovid és hosszi idejii (szezonalis)

kocsitarold- és puffervagany kapacitas bovitése
A tarolékapacitas fejlesztése elsésorban a rendezdpalyaudvaroknal és a
kocsikarbantarté mdihelyeknél javasolt. A f8vonalak mentén megfeleld
slr(iséggel biztositani kell olyan allomasokat, ahol megel6z6 vagany
rendelkezésre all.



FE-12 Teherkocsi

biztositasa
Uj karbantarté bazisok épitése Budapesten, majd a VO vasutvonal
csomopontjain lehet indokolt, pl. Gyérben, Szolnokon, Dunaujvarosban a
meglévd karbantartd bazis fejlesztésével. A kocsimosd halozat fejlesztése
is indokolt.

karbantartd, kocsimosé szolgaltatd hattér

jarmiijavito,

Vasuti arufuvarozas digitalizacios szintjének fejlesztése

A hatékony vasuti aruszallitashoz, a digitalisan fejlett vasuti aruszallitas
mellet a logisztikai folyamatok (megrendelések kezelése, szallitasi
informacidk) digitalizalasa is sziikséges, mind az Gzleti, mind a technoldégiai
folyamatok terén.

A vasutizem digitalizaciéja magaban foglalja a vonatbefolyasolas
(European Train Control System, ETCS), a forgalommenedzsment (Traffic
Management System, TMS), a mozdonyok és vasuti kocsik digitalizaciojat.
Sziikséges tovabba az automatizaltsag szintiének (ETCS, KOFI) ndvelése
a vasut izemben és a helyazonositas, vonatkdvetés fejlesztése.

FE-15 Kommunikacios rendszerek fejlesztése

A vasuti digitalizacio dinamikusan névekvé adatkommunikacios igényeinek
kiszolgalasa érdekében szikség van egy technolégiai szempontbdl
flggetlen adatgy(jté rendszerre, ami az FRMCS (Future Railways Mobile
Communication System), ami jelenleg a kifut6 GSM-R, és az 5G
technologiakra épdil.

FE-16 Pélya- és jarmiidiagnosztikai rendszerek fejlesztése

A pélya- és jarmidiagnosztikai rendszerek a vasutiizem folyamatossagat és
koltséghatékonysagat segitik elé. Elemei: OCR kapuk, jarm{idiagnosztikai
berendezések, jarmimeérleg.

FE-17 Aruszallitast érint6 big data, open data fejlesztése
Javasolt egy arufuvarozasi adattarhaz létrehozasa is, amely 6sszegydijti,

tarolja, feldolgozza és célzottan rendelkezésre bocsatjia a vasuti
aruszallitassal kapcsolatos adatokat az arufuvarozas érintettjeinek.

Menedzsment eszkozok
Oszténzé rendszer reformja
ME-1

Kozlekedési UHG kereskedelem bevezetése
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2027-t6l varhatéan belép a fosszilis Gzemanyagokra vonatkozo pénzigyi
teher a kozlekedésbdl eredd koérnyezetszennyezés, az UHG kibocsatas
ellensulyozasara (EU ETS Il.).

ME-2 Kiilso (externalis) koltségek internalizalasa

Az EU mddositott euromatrica iranyelve alapjan az utdijakba koételezd lesz
beépiteni kilsé koltséget. Az utdijrendszer tovabbi moédositasa, az
utdijkoteles utak korének bdvitése szintén javasolt, mivel a vasuti
arufuvarozok is infrastruktdra-hasznalati dijat fizetnek minden kilométeren.

ME-3 A kozuti és vasuti arufuvarozast érinté adokedvezmények kiegyenlitése
A koérnyezetbaratabb vasuti villamos vontatas esetén jelenleg nincs
lehet6ség jovedéki add visszatéritésre, ami versenytorzitast okoz, ezért
javasoljuk a villamos energia jovedéki adojanak visszatéritését a vasuti
arufuvarozok szamara. Hasonloképpen javasolt a kdézuti arufuvarozasra
jelenleg  meglévé iparlizési  ado-kedvezmény  kiterjesztése a
vasuttarsasagokra.

ME-4 Hatékony vasiiti megoldasok tamogatasa

A piaci alapon mikdédé hatékony vasuti megoldasok (iparvaganyos
kiszolgalas, kombinalt fuvarozas) kialakitasanak és mikddésének
tdmogatasa javasolt. Javasolt tovabba az egyeskocsi tamogatas
fenntartasa és 0szténzd elemekkel vald kiegészitése, haldzathozzaférési
dijakban kedvezmények érvényesitése, EU tamogatasi lehetéségek
hasznalata. Az externalis koltségek internalizalasanak bevezetéséig
javasolt, hogy a haldzat-hozzaférési dijpan ne keriljon felar felszamitasra.

ME-5 Vasuti arufuvarozast érintd kutatas-fejlesztési programok tamogatasa

Javasolt az aruszallitasi charta kidolgozasa, melyben a palyahalozat-
mikodtetbk megadjak a tehervonatok mindségi lekdzlekedtetésének
parameétereit. A vasuti agazati innovacio, uj technolégidk meghonositasa
érdekében szlikség van arra, hogy a magyarorszagi intézményrendszer és
a vasuti agazat ezen kutatasokban aktivan részt vegyen. Javasolt olyan

menetrendi  struktura kialakitasa, amely a vasuti aruszallitasi
menetvonalakat is magaban foglalja.
Altalanos vasuti intézményi keretek
ME-6 Iparvagany, sajat céli vasuti palya (SCVP) szabalyozasanak

korszeriisitése



Szikséges a személyi és targyi feltételekkel kapcsolatos elvarasok
csokkentése azokban az esetekben, ahol a jarmimozgatas kizardélag a
telephelyen belll valésul meg, illetve nem érinti a nyilt vonalakat.

ME-7 Miiszaki szabalyozas korszeriisitése
Folytatni kell vasuti utasitasrendszer fellilvizsgalatanak folyamatat, amely
azt célozza, hogy a vasuti arufuvarozas szabalyozasi koérnyezete
egyértelm(ibb és alkalmazhatobb legyen.

ME-8 Oktatasi-képzési-vizsgaztatasi rendszer korszeriisitése

A hatdsagi vizsgaval betoltheté vasuti munkakorok létszam utanpotlasanak
biztositasa érdekében szikséges az oktatas és vizsgaztatas alapjat képez6
szabalyozasok modositasa, a tananyagok megujitasa, valamint a digitalis
technologiai atallas.

ME-9 Hataratlépés szabalyozasa az idomegtakaritdas és kiszamithatosag
javitasa érdekében

A hataratiépésben érintett szervek (ORFK, NAV, Katasztréfavédelem,
palyahalozat-mikddteték, vasuti tarsasagok; szikség esetén vasuti
hatésag) egyuttmiikddését, kozos feladatellatasat uj alapokra (egyablakos,
egyiddben lefolytatott Ugyintézés) szikséges helyezni. Sziikséges az
adatcsere-adatkezelés roviditése, a vasuti tarsasagok feladatainak
minimalizalasa. Javasolt kétoldall egyezményekkel, egyuttmikodési
megallapodasokkal az ellenérzések gyorsitasa, k6zos ellenbrzési pontok.

ME-10 Veszélyes aruk szallitasara vonatkozo joggyakorlat egységesitése

A veszélyes aruk és a hulladékok jelentés részénél javasolt kotelezéen
el6irni a vasuti szallitast. Szikséges egységes, a szomszédos allamokkal
koz06s joggyakorlat kialakitasa, valamint preventiv szemlélet( ellendrzés.

ME-11 Vasuti arufuvarozas szempontjainak figyelembevétele
infrastruktura/ személyszallitas fejlesztési projektekben

A vasuti projektekben az aruszallitasi célok is figyelembevételre kell, hogy

kerlljenek, kilénésen a tehervonatok varakozasat, arurakodast

potencialisan lehetdvé tevd vaganyok ne keriljenek megszintetésre.

a vasuti

Adminisztrativ szabalyozd eszkézok alkalmazasa

ME-12 Iparvaganyokhoz kapcsolodé adminisztrativ elGirasok

Javasolt, hogy a varhatéan nagy aruforgalom esetén az lUzemek, ipari
parkok létrehozasanak feltételei kdzott szerepelien az iparvagany és
nyiltvasuti kapcsolat kiépitése.
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ME-13 Kombiterminalokhoz kapcsolodé adminisztrativ eldirasok
Megfontolandd a jogszabalyi el6irasok konnyitése a kombinalt terminalra
érkez6/induld kozuti fuvarok esetén. Sziikséges az EU-n kivili fuvarozok
tranzitengedélyeinek szigoritasa.

Finanszirozas

ME-14 A vasiitfejlesztési kiadasok finanszirozasanak biztositasa

Az EU-s forrasok jobb kihasznalasa érdekében keriljenek elkilonitésre a
vasuti arufuvarozast tamogatd beruhazasi lehet6ségek. A vasuti térvény
rendelkezéseinek megfeleléen az dtdijban megjelend kiils6kdltség
dijbevételek felhasznalasa javasolt a vasuti infrastruktira fejlesztés
szamara.

ME-15 Vasiuti infrastruktira

finanszirozasanak biztositasa
Sziikséges megteremteni a forrasat annak, hogy a karbantartasok, potlasok
elvégzésére Utemezetten, a prioritasok és a hatékonysagi elvek
figyelembevételével sor kerllhessen.

Miikodtetés

ME-16 Vontatasi villamos energia beszerzés liberalizalasa

A szabalyozas atalakitasaval a vallalkozé vasuti tarsasagoknak dontésuk
szerint legyen lehetéségik a vontatasi energiat a halézaton szolgaltatd
villamos energiakeresked6tdl is beszerezni a palyahalézat-mikddtetén
keresztul torténé beszerzés helyett.

fenntartas hosszitavu, eldrelathato

ME-17 Kapacitaselosztasi
feliilvizsgalata

A vasuti arufuvarozasi szempontok figyelembevételét er6sebbé kell tenni

menetrend-tervezésekor és a forgalomiranyitasban, a féként Utemes

menetrend szerinti személyforgalomhoz képesti eltéré igényeket be kell

épiteni a rendszerbe a versenyképesség javitasa érdekében.

iranyelvek, szabalyok teherforgalom szemléletii

ME-18 Kapacitaskorlatozasok hatékonyabb koordinacidja és kompenzacidja

A palyafenntartasi, felujitasi és -fejlesztési munkak miatti tervezett
vaganyzarak koordinacidjat erdsiteni szikséges. A tervezésnél figyelembe
kell venni a teherforgalom minél kisebb zavarasanak szempontjat.
Palyakapacitas-korlatozasok és hosszabb szallitdsi utvonalak esetén
indokolt, hogy az eredeti utiranynak megfelelé mértéki HHD-t és vontatasi
koltséget (energiaval egyuitt) téritsék meg a vasuti tarsasagoknak.



1.5 CSELEKVESI TERV

Intézkedési terv és iitemterv

A Koncepcio célrendszerének elérése érdekében megfogalmazott eszk6zok
el6készitése, megvalositasa, mikodtetése érdekében az alabbi
intézkedések a kdvetkezd Utemezéssel szikségesek:

e A Kormany szakpolitikai stratégidinak, programjainak,
jogszabalyainak fellilvizsgalata és 6sszehangolasa sziikséges
a Koncepci6 elfogadasat kdvetd 2 éven beliil, kilonds tekintettel a
NKS-re és a Nemzeti Energiastratégiara

e A Koncepciot legalabb 5 évente feliil kell vizsgalni, figyelemmel
arra, hogy milyen fejlédési palya, forgatokényv megvalésulasa
varhato, ehhez milyen eszkdzrendszer illesztheté.

e A menedzsment eszkdzok eldkészitése és bevezetése 3 éven
belil indokolt, ez képezi alapjat a vasuti aruszallitas
versenyképességi feltételrendszerének.

o A fejlesztési eszk6zok megvalositas igen hosszu folyamat,
projektenként 1-4 éves el6készités, majd hasonlé hosszusagu
megvaldsitas. Ezek altalaban jelentés koéltségigénylek, tehat a
finanszirozasi forrasok biztositasa alapvetd elbfeltétel. A 2030-as
kiemelt arufuvarozasi halézati fejlesztések eldkészitésének
megkezdése elsddlegesen indokolt.

e A finanszirozas allami (EU forrasok bevonasaval) és magan
finanszirozas, illetve ezek kombinacidja lehet, amely finanszirozasi
konstrukcio kialakitasa is idéigényes. Hosszu tavon kiszamithaté
finanszirozasi keretek meghatarozasa biztositana a Koncepcio
Utemezett megvaldsitasat.

e Szamos pontos sziikséges az egyes piaci és allami szerepl6k
folyamatos egyiittmiikodése, ezért egy egyezteté férum,
kerekasztal l1étrehozasa mindenképp sziikséges.

o A fejlesztési eszkd6zok mindegyikének el6készitését indokolt
elinditani a Koncepcio elfogadasat kovetéen.

Hosszu tavon
kiszamithato
finanszirozasi
keretek kialakitasa
2024-2025

Menedzsment
eszkdzok
elékészitése
2024-2026

Szakpolitikakkal
0sszehangolas
2024-2025

Pénziigyi terv
A Koncepcié pénzligyi terve Osszesiti a végrehajtas koltségeit 2050-ig,
beleértve az eszk6zok elbkészitésének és megvaldsitasanak koltségeit is.

Kiemelten fontos, hogy a menedzsment eszk6zok 3 éven beliil
bevezetésre kerlljenek, ezek elokészitésének jelenleg eldzetesen
becsiilt koltsége 9-10 Mrd Ft.

A 2050-ig megvaldsitando fejlesztési eszkozoket szisztematikusan kell
el6késziteni, megvaldsitani, fenntartani. Ez a jelenlegi el6zetes becslés
szerint 6sszességében atlagosan évi 250-270 Mrd Ft fejlesztési és
fenntartasi koltséget jelent, ami a piaci szereplok bevonasa mellett évi
200 Mrd Ft feletti allami, EU forras biztositasat teszi sziikségessé, mig
a piac altal viselt kdltség mintegy 30-70 millidrd Ft évente. Ez a forras a
vasuti aruszallitdas mellett a személyszallitast is finanszirozza, igy a
vasuti aruszallitasra nagysagrendileg a fenti szamok fele terhelheté.

A kiadasok - bar nem egyenletesen elosztva mertlnek fel-, minden évben
varhatok.

A célok elérése tekintetében kockazat a megvalésitas idébeli csuszasa,
amelyet a fejlesztési eszk6zOk esetén nagy mértékben, de a menedzsment
eszk6zoknél is okozhat akar forrashiany (hiszen az azonositott éves
forrasigény a szektor tehervisel képességéhez mérten igen magas), akar
az elkotelez6dés hianya, a szUkséges dontések elmaradasa, és a szinte
minden beavatkozas esetén biztosan felmerilé esetleges érdekellentétek,
érdeksérelmek  miatti nehézségek. Ezek  athidalasahoz  er6s
kozlekedéspolitikai és kornyezeti elkdtelezb6désre van szukség a vasut
mellett, amely ezeket a nehézségeket kezelni tudja, és az EU szinten is
ambiciézus célok elérése érdekében a sziikséges szemléletvaltast eléri.

Monitoringterv

A cél- és eszkodzrendszer megvaldsitdsa output-, eredmény- és hatas
indikatorok formajaban kertilt roégzitésre, igy a monitoring rendszernek ezek
teljesllését kell nyomon kovetni. A monitoring rendszer elsédleges célja, az
EU célok nyomon kovetése.

Fejlesztési eszkdzdk
elékészitése és megvaldsitasa
a 2030-as kiemelt vasuti
aruforgalmi halézatra
2024-2030

Fejlesztési eszkdzok
elékészitése és megvaldsitasa
a 2050-es kiemelt vasuti
aruforgalmi halézatra
2024-2050




2 BEVEZETES

A Koncepcio célja
Korunk gazdasagi és kornyezeti kihivasai radikalis Iépéseket kdvetelnek
meg a karbonsemlegesség, a gazdasag hatékony miikddése és a tudatos
fogyasztas felé. Az Eurdpai Unid ambiciézus célokat tiz6tt ki az Eurdpai
Z6ld Megallapodasban, illetve a Fit for 55 dokumentumban: 2050-re
Eurépanak karbonsemlegessé kell valnia. Ennek érdekében az EU
Fenntarthaté és Intelligens Mobilitasi Stratégiaja
célul tlizte ki, hogy 2030-ra a vasuti teherszallitas
teljesitményét 50%-kal kell névelni, majd 2050-re
meg kell duplazni, a 2050-ig elérendd
klimasemlegesség érdekében.

Magyarorszag energiastratégiajaban a
kdzlekedés karbonsemlegessé alakitasat tlzte ki
célul tavlatban, 2050-re.

Vasutfejlesztés
igénye no

Az arufuvarozasban a globalis logisztikai trendek
a meghatarozok. A technoldgiai fejlédés
kovetkeztében a vilag ,6sszemegy”, a globalis
gazdasagban pedig az Omlesztett tdmegaruk
helyét atveszik a kombinalt, (els6sorban
konténeres) szallitmanyok, és ndvekszik az ezt
kiszolgalo interkontinentalis, intermodalis lancok,
szolgaltatd csomépontok iranti  igény. A
globalizacié hatranyai a 2000-es években kezdtek
egyre jobban kilitkdzni, mivel az ellatasi lancok
sérilékenysége komoly kockazati faktort jelentett
a széles korben kdvetelménnyé valt ,Just-In-Time”
rendszer és a minimalis készlettartas elvarasainak
teljesitésénél. Az id6éfaktor  (gyorsasag,
megbizhatésag) szintén lényeges szerepet jatszik, ami magyarazza a
szallitasi tavolsagok réviditésének igényét a kulcs agazatokban, mint pl. a
jarmd- és gépgyartas, konténerizalhaté termékek, ahol a technoldgiai
fejlédés, a kereslet valtozasa, vagy az aru romlanddsaga jelent6s
rugalmassagot igényel.

A vasut verseny-
képessége
csokken a

kézuthoz képest

Emiatt mar korabban megindultak bizonyos deglobalizaciés folyamatok,
amelyekre a COVID-19 vilagjarvany, majd kés6bb az orosz-ukran haboru

Technoldgiai
fejlodeés, a vilag
"0sszemegy”’

COVID, haboru,
intézkedések
bevezetése

5. &bra A vasutat érint6 globalis folyamatok
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altal indukalt folyamatok raerdsitettek. K6zép és hosszabb tavon szamos
vallalati és allami, allamkdzOsségi stratégia, intézkedés korvonalazodik,
amely meghatarozhatja az értéklancok alakulasat.

Ezekre a valtozasokra a kozuti arufuvarozas rugalmasan volt képes
reagalni, jelentés részben elcsabitotta a szallitmanyokat a vasuttdl,
kiléndsen a kisebb rakomanyok és a roévidebb tavolsagok esetében. A
vasuti aruszallitasi szolgaltatasok versenyképessége a kdzuthoz képest
még a vasuton el6nydsebben szallithatd aruszegmenseknél (pl. asvanyi
termékek, konténeres aruk, mezégazdasagi termékek, vegyipari termékek,
faipari aruk) sem elég er8s, elsésorban a

megbizhatésagban, pontossagban,
koltségben. A versenyképességet korlatozza,
hogy a vasuti infrastruktira mikodtetés
Kombinalt, alulfinanszirozott, a kozuthoz képest
konténeres alacsonyabb  arutonnakilométerre  vetitett

szallitmanyozas

SI5térbe Kerill (atkm) tamogatést kap, illetve nem tervezheték

a palyakapacitas korlatozasok, valamint, hogy

a Budapest koncentracioju  logisztikai

folyamatok  robbanasszerli fejlédése a
[NECHUDENIEIER  személyforgalmi  igényekkel egyltt jelentGs
intermodalis szilk keresztmetszetet képez. Az utdbbi
lancok, Y e v . B
szolgaltatoi évtizedekben ~a  vasuti  infrastruktura
csomopontok fejlesztése, megujitdésa  nagyrészt EU

tamogatasok segitségével mar folyik, azonban
aruszallitasi szempontbdl még nem biztositja a
szlkséges szolgaltatasi szintet.

Just-In-Time
rendszer,
minimalis

készletrak-

szletr A vasuti arufuvarozasnak képessé kell valnia
tarozas

ezen piaci kihivasoknak valé megfelelésre. igy
a célkitlizések teljesulése es a
versenyképesség névelése érdekében
hazanknak is meg kell tennie a szukséges
Iépéseket a vasuti infrastruktura korszerisitésére, a vasuti szolgaltatasok
versenyképesseégeének névelésére és az arufuvarozas igényeinek megfeleld
atfogd megkozelitésre, ezen keresztil a fenntarthatésaghoz vald
hozzajarulasra.

Ennek szikségességet felismerve, a 2056/2020. (XIl. 30.) Korm. hatarozat
szerint a Kormany forrast biztositott az Orszagos vasuti aruszallitasi
fejlesztési koncepcio elkészitésére, valamint az alapjan egy optimalis



Budapestet elkeril6 vasuti utvonal megvizsgalasara. Jelen Orszagos Vasuti
Aruforgalmi  Koncepcié (Koncepcié) célia ezen kihivasoknak valé
megfelelés érdekében egy széleskdriien megalapozott koncepcid készitése
2030-ig, kitekintéssel 2050-ig.

A Koncepcio targya
A Koncepcio

e aszabalyozasi és stratégiai kdrnyezet
feltarasa alapjan, a kereslet és kinalat
jellemz8inek a  problémak és
lehet6ségek részletes feltarasara, a
vasut versenyképességét
ertékelésére (3. fejezet), valamint

e részletes vizsgalatokra (4. fejezet)
tamaszkodva

e meghatarozza a célokat (5. fejezet) és

e beavatkozasokat, eszkdzoket (6.
fejezet),

o cselekvési tervet, azaz a pénzigyi
tervet, intézkedési tervet, monitoring
rendszert (7. fejezet).

A Koncepcié igy a stratégiaknak megfelel6
részletezettséggel készl.

Koncepcié

Cselekvési terv
kidolgozasa

Beavatkozasok,

eszk6zok
meghatarozasa

Az El6zetes Koncepcio (EK) kovetkeztetései

A Koncepci6 kidolgozasa folyamatdban 2022 soran elkészilt az El6zetes
Koncepcio (EK), amely els6sorban a helyzetfeltarasra, értékelésre, valamint
az alapjan meghatarozhato célokra és beavatkozasokra fokuszalt.

Az EK helyzetértékelését tovabbi vizsgalatokkal kiegészitve a Koncepcio 3-
4. fejezete tartalmazza. Az EK az alabbi javaslatokat fogalmazta meg a
Koncepcio céljaira és beavatkozasaira, amelyet a Koncepcidé a 4. fejezet
szerinti elemzések alapjan az 5. és 6. fejezetekben tovabb pontosit.

CEL 1) Aruszallitas mértékének és 6sszetételének optimalizalasa, azaz
a vasuti aruszaillitas teljesitményének és modalis részaranyanak
novelése az EU kotelezettség teljesitése érdekében.

CEL 2) Gazdasagi, teriileti, joléti célok: Gazdasagi, teriileti, jolét célok
érhet6k el: az aruszallitas igénybe vevdi szamara alacsonyabb tarsadalmi
koltség alakul ki, a gazdasagi aktivitas, nemzetkézi, belfoldi terileti
kapcsolddasok fejlédnek.

CEL 3) Kérnyezeti célok: Kérnyezeti célok is elérheték: a klimahelyzethez
torténé alkalmazkodas javitasaval, az energiafogyasztas
csOkkentésével, a kdrnyezetszennyezés megel6zésével és
csokkentésével.

Ezen célok elérését a vasuti aruszallitas (kérnyezetbarat,
energiahatékony, alacsonyabb tarsadalmi koéltséget okozo)

Helyzetértékelés: NN i - . L, n iz 2
Problémak és teIJeS|tm§pyer1ek_es mpdalls refzzarany?nak noveles,evel
lehetéségek lehet elGsegiteni, ezert a kovetkez6 beavatkozasok
azonositasa sziikségesek:
BEAVATKOZAS 1) Vasuti aruszallitas
feltételrendszerének fejlesztése: hatékony vasuti

(of]|
meghatarozasa

6. abra A Koncepcié tartalma
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aruszallitdst elényben részesitd 0sztdnz§ szabalyozasi,
finanszirozasi kérnyezet kialakitasa, amely a logisztikai
igényekhez illeszkedik.

BEAVATKOZAS 2) Vasiti aruszallitasi szolgaltatasok
fejlesztése, versenyképességének novelése: A vasuti és
logisztikai infrastruktira kiépitése, jarmi biztositasa és a
szolgaltatdsok  fejlesztése,  digitalizacié,  innovacio
lehet6ségeinek kiaknazasa.

A Koncepcio stratégiai kornyezeti vizsgalata (SKV)

A Koncepcid kidolgozasaval parhuzamosan folyik annak stratégiai
kérnyezeti vizsgalata (SKV), amely széleskorli egyeztetésének
eredményeivel a Koncepcio véglegesedik.

Az SKV Tematikat a kérnyezet védelméért felel6s szervek 2022. 8szén, a
nyilvanossag 2023. juniusdban véleményezte, ami alapjan az SKV
Tematikat véglegesitettik. A végleges SKV Tematika alapjan készilt el az
SKV, amely a Koncepcio szamara adott kdrnyezeti szempontu javaslatokat.
A Koncepciot és az SKV-t 2023. nyaran véleményezhetik a hatésagok és a
nyilvanossag egyarant. Véleményuk alapjan a Koncepciéo 2023. 8szén
készil el.



3 HELYZETFELTARAS OSSZEGZESE

3.1 STRATEGIAI ES SZABALYOZASI HATTER

,’ A ceél; klimasemlegesseg 2050-ig

EU Green Deal

A vasuti arufuvarozas elsédleges célja a gazdasag igényeinek kiszolgalasa, fejlédésének segitése, amit a kozuthoz képest kornyezetbarat és energiahatékony
modon tud megtenni. A kdvetkezd fébb kozlekedési és kornyezeti stratégiak és szabalyozasok adjak meg a kereteket.

EU kornyezetvédelmi hattér

Europai Zo6ld Megallapodas (European Green Deal, COM (2019) 640): Célja, hogy az EU 2050-re

klimasemleges, er6forras hatékony legyen a kornyezetszennyezés mértékének csokkentésével,

korforgasos gazdasagra valo atallassal. A cél érdekében a vasuti aruszallitast kornyezetbaratta kell

tenni; a tisztabb, olcsébb és egészségesebb kodzlekedési formakat kell bevezetni; a kombinalt

arufuvarozas kell tAmogatni és a vasutak kapacitasat névelni.

Eurédpai klimarendelet (EU 2021/1119), ,,Irdny az 55%” (Fit for 55): Klimasemlegességi célkit(izést
allapit meg: 2030-ra legalabb 55%-kal, 2050-ig pedig nullara kell csékkenteni az Union belili netté
Uveghazhatasu gazkibocsatast. A kodzlekedésnek 90%-kal kell mérsékelnie a kibocsatasat. A
cselekvési terv méltanyos, versenyképes és z0ld atallast biztositja.

Hazai kornyezetvédelmi hattér

Nemzeti Energiastratégia 2030, kitekintéssel 2040-ig, Nemzeti
Energia és Klimaterv

A kozlekedés terén 2030-ra legalabb 14%-0s megujuld energia
aranyt tliznek ki, 2050-re pedig teljeskorl karbonsemlegességet.
Az UHG kibocsatasat orszagos szinten legalabb 40%-kal kell
csOkkenteni 2030-ig.

Koézuti jarmiivekre vonatkozo szabalyozas (2019/631/EU rendelet és a (COM(2023) 88) javaslat):
Uj nehéz és kdnnyi tehergépjarmiivek kibocsatasi normainak csékkentése (kdnny( tgk: 55%-0s 2030-
ra, 100%-o0s 2035-re, nehéz tgk: 45%-0s 2030-ra, 65%-0s 2035-re, 90%-0s 2040-re).

Energiaadé iranyelv (COM (2021) 563 final): Az Gzemanyagokat kdrnyezetvédelmi teljesitménye és
energiatartalma szerint adéztatja 2023-t6l (korabban 0,359 EUR/liter helyett 10,75 EUR/GJ), és a
mentességek és kivételek megszinnek.

Megujulé energiarél sz616 iranyelv (COM (2021) 557 final): A kdzlekedési szektor szamara 2030-ig
13% kibocséatasintenzitas-csdkkentési cél a villamosenergia és a biolzemanyag segitségével.
Energia-hatékonysagi iranyelv (COM (2021) 558 final): A 2018-ban kitlizétt évi 0,8%-0s energia-
megtakaritasi célt 2024-2030 k6z6tt 1,5%-ra kell névelni.

Kornyezetvédelmi cselekvési program (1386/2013/EU hatérozat): Kiemelt célként tlizte ki a zaj
mérséklését annak forrasanal torténd csokkentésével (6ntdttvas féktuskdk kompozit féktuskdkra
cserélése a tehervonatokon).

1304/2014/EU rendelete (Zaj AME): Csendesebb Utvonalak létrehozasa a vasuti infrastrukttra olyan,
legalabb 20 km hosszU szakaszan, amelyen az éjszakai id6szakban Uzemeltetett tehervonatok
szamanak napi atlaga tébb volt 12-nél.

Nemzeti Tiszta Fejlédési Stratégia 2020-2050

A klimasemlegesség elérését tiizte ki célul az ellatas, a gazdasag
fejlédésének biztositasa és az igazsagos atmenet mentén.
Tamogatja a 2030. évi 55%-0s UHG kibocsatas csdkkentést,
2050-re pedig a nulla UHG kibocsatast beavatkozasi iranyok
mentén.

Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (NES-2) 2018-2025
kitekintéssel 2050-re

Az Uveghazhatdsu gézok kibocsatas-csokkentésének céljait,
prioritdsait és cselekvési irdnyait tartalmazza a Hazai
Dekarbonizacios Utiterv (HDU). A NES-2 részét képezi a Nemzeti

Alkalmazkodasi Stratégia (NAS).
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...mindezt a vasuti teherszallitas

részaranyanak és elszallitott éves
arutonnajanak duplazasa mellett

Fenntarthato és Intelligens Mobilitasi Stratégia COM (2020)



EU kozlekedési hattér Hazai kozlekedési hattér

Fenntarthat6 és Intelligens Mobilitasi Stratégia (COM (2020) 789): Fenntarthato, intelligens és
reziliens mobilitasi célok kdzott megjelenik a vasuti arufuvarozas teljesitményének novelése 2030-
ra 50%-kal, mig 2050-re 100%-kal. Cselekvési terv a cél eléréséhez tartalmazza a kapacitas
novelést, a palyahalézat-mikodteték koézotti, valamint hataron atnyuld koordinaciét, a vasuti
halézat iranyitasanak javitasat, Uj technolégiak bevezetését, az intermodalitas tamogatasat.

Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcié (OFTK): Kiemelt
cél a vasuthalozat korszerisitése, a TEN-T tdrzshalézat teherszallitasi
korridorvonal AME szerinti fejlesztése a hatarokig, vasuti aruszallitas
részaranyanak novelése, vasuti palyaudvarok rekonstrukcidja, parkolasi
lehetdéségek fejlesztése.

Az Egységes Vaslti Térség szabalycsomagjanak célja az Unié régidinak a hozzaférhetéségét,
Osszekottetését és azok kozott a tarsadalmi és gazdasagi kohézid erdsitését. A négy vasuti
szabalycsomag egyik legfontosabb eleme az egységes eurdpai vasuti térség létrehozasardl szo6lo
2012/34/EU rendelet. Az arufuvarozas szempontjabdl jelentés a negyedik csomag, amelynek célja
csokkenteni a hatarokon atnyuld vasuti szolgaltatasok koltségeit és adminisztrativ terheit, és
csokkentse a fennmaradd nemzeti szabalyok szamat a miszaki el6irasok tekintetében.

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS): 2030-
re, illetve 2050-ig megvalodsitandd vasuti aruszallitast érinté fejlesztések:
vasuthalézat kozlekedésbiztonsagi fejlesztése, varosi aruszallitas
fejlesztése, menedzsment eszkdz0k megvaldsitasa, vasuti csomdpont- és
allomasfejlesztés.

Transzeurédpai kozlekedési halézat fejlesztésére vonatkozé irdnymutatas (1315/2013/EU):
Egységes Eurdpai Vasuti Térség kialakuldsa érdekében transzeurdpai kozlekedési halézatot
(TEN-T) hataroz meg, miiszaki és atjarhatdsagi eldirasokkal: Atjarhatésagi Miszaki Eléiras (TSI,
magyarul AME). Az el6irasokat a TEN-T térzshalézat esetében 2030-ra, a kiterjesztett térzshalozat
esetében 2040-re, az atfogd haldzat esetében 2050-re kell teljesiteni. Cél a TEN-T halozat
kiterjesztése Ukrajna és a Moldovai Kdztarsasag térzshalézatara.

Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia 2020-2040: Az
agglomeracioban a fenntarthaté koézlekedés érdekében vasutfejlesztési
javaslatok, Budapesti rendez6palyaudvari rendszer fellilvizsgalata, a vasuti
aruszallitas, a logisztikai koézpontok vasuti elérhetéségének és
versenyképességét szolgald 6sztdonzérendszer kidolgozasa, a Budapestet
elker(il6 meglévé nyomvonalak fejlesztési lehetéségeinek a feltarasa.

A versenyképes arufuvarozast szolgalé eurdépai vasuti halézatrol szo6lé rendelet
(913/2010/EU): Nemzetkdzi vasuti arufuvarozasi folyosok (RFC) létrehozasa a transzeurodpai
kozlekedési hal6zatok (TEN-T) és/vagy az eurdpai vasuti forgalomiranyitasi rendszer (ERTMS)
folyosdival 6sszhangban. TEN-T rendelet Uj tervezete alapjan 6sszevonnak a Korridorokat és az
RFC-ket Eurdépai Kozlekedési Folyosokka (ETC). A versenyképes vasuti arufuvarozashoz
szlkséges a kozuti fuvarozas kulls6koltségeinek érvényesitése is, amely a koézuti jarmivek
dssztdmegére, méretére (96/53/EK IRANYELV) és a szén-dioxid-kibocsatasara (2019/1242/EU
rendelet) vonatkozé szabalyozassal torténik.

MAV-Csoport Stratégia 2030: Feladatok és iranyok a kdzuti és vasuti
k6z6sségi kdzlekedés liberalizacioja, a kotottpalyas és nem kotoétt palyas
helykdzi kozdsségi kdzlekedés menetrendi szintli 6sszehangolasa
(Egységes Nemzeti Menetrend), a Program a versenyképesebb
Magyarorszagért dokumentum intézkedései, valamint a kapcsolodé
szakterlletek (pl. energiahatékonysagi, klimavédelmi, varosfejlesztési)
stratégiai.

Tamogatasi szabalyok: Az EUMSZ 108. cikke szerint Uj tamogatasi programokat és az egyedi
tamogatasra iranyulé dontéseket, azok modositasat a Bizottsaggal el6zetesen engedélyeztetni kell
a csoportmentességi rendeletek és de minimis tamogatasok kivételével. A 2008/C 184/07 EU
iranymutatds részletezi a kilonféle vasuti tdmogatasi jogcimeket, ezen belll a kdzlekedés
Osszehangolasa céljabdl lehet tdmogatast adni az infrastruktdra hasznalatahoz, az externalis
koltségek csokkentéséhez. A 651/2014/EU rendelet szerint kdrnyezetvédelmi, energetikai célu
tdmogatasokat lehet a vasuti aruszallitasnal is adni.

Orszagos Vasutfejlesztési Koncepcio: cél az el6varosi funkciéju, a
tavolsagi és nemzetkézi jelentéségli halézat, a regiondlis vonalak, az
aruszallitas, a villamositas fejlesztése.

Orszagos Vasuti Szabalyzat, palyamiikoédtetéi utasitasok és
szabvanyok A helyenként elavult, a TSl-kben alkalmazottnal nagyobb
kotottséget jelentd magyar elbirasok felllvizsgalatat jelenleg a Vasuti
Miszaki Bizottsag végzi, a Nemzeti Biztonsagi Hatésag feligyelete alatt.

Kovetkeztetés a stratégiai hattér alapjan

Az unios célokbol kdvetkezben rogziteni sziikséges az egyes tagallamokra harulé részcélokat. Az adott orszag kdzlekedésfoldrajzi, infrastrukturalis és egyéb adottsagait
figyelembe véve, a folyosok menti fuvarozas modalis megoszlasat a hatékonysag alapjan sziikséges meghatarozni, melyet az EU Szamvevészékének kilonjelentése!
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is megerdsit. A hazai stratégiai, szabalyozasi hatteret ezen egységes irany alapjan szikséges atalakitani, felhasznalva az EU altal meghatarozott mozgasteret.

1 Vasuti arufuvarozas az Unidban: az agazat még nincs sinen (az EUMSZ 287. cikke (4) bekezdésének masodik albekezdése alapjan) 2016/08
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3.2 ARUSZALLITASI KERESLET JELLEMZESE

Az aruszallitasi keresletet a gazdasagi (termelési és kereskedelmi)
folyamatok és igények mozgatjak elsésorban, igy a vasut szerepét és
potencidljat is ebben a kontextusban lehet értékelni és el6rejelezni is. A
forgalmakat alapértelmezetten a COVID-19 vilagjarvany elétti utolso teljes
évre, 2019-re adjuk meg.

AZ ARUSZALLITASI FOLYAMATOK NEMZETK0ZI GAZDASAGI
VONATKOZASAI

,,,,,,

3.2.1

novekedtek, amelynek f6 mozgatérugédja a globalizacié volt. A vilag
kilkereskedelmi volumene 1950-hez képest 300-szorosara nétt, 1980-hoz
képest 10-szeresére, de még az utdbbi 20 évben is tobb, mint
megduplazédott. A mennyiségi ndvekedés mellett a kereskedelmi
kapcsolatok szamanak ndvekedése és az orszagok és szektorok kozotti
halézatosodas is jellemzé.

Az Eurdpai Unid 30% koril részesedik a vilag kiilkereskedelmébdl; ezzel az
egyik legjelentésebb régid Azsia (elsésorban Kina) és az USA mellett. Az
EU kulkereskedelmének nagyobb része azonban az EU-n belll zajlik,
hazank pedig a nyugat-eurépai orszagok gazdasagaval van leginkabb
,05szekotve”.

Norvégia: 62 ‘Oroszorszag: 182

-~ S

USA: 56’

A\

:./Japén: 112
i

Dél-Korea: 76
Kina: 479

pvalenada Torokorszag: 113

India: 70

7. abra Az EU f6 kiilkereskedelmi partnerei és a kiilkereskedelem értéke, 2019, Mrd
EUR (forras: Eurostat)

Az aruszadllitas teljesitménye az EU 27 tagallamaban 3 392 milliard
arutonnakilométer volt 2019-ben, a két dominans szallitasi moéd az Union
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belll a kdzuti és vasuti, az EU-n kivll pedig a tengeri aruszallitas. Utobbi
Kelet-Azsiai felél is érvényes, de az Eurépai Unidba (A Kézép-és Kelet-
eurdpai partnerorszagokba) tarté aruk szempontjabdl nagy jelentéségl az
Uj Selyemut koncepcidja (The Belt and Road Initiative), amelynek tengeri
Utvonala Foldkozi-tengeri és az Eszak-adriai kikdtékbe vezet, szarazfoldi
kapcsolata egy északi (orosz) és egy délebbi (t6rék) utvonalat jelent. A
tranzitidé vasuton itt a hajozasnal kedvezébb, de a nagy arumennyiségek
tovabbra is a tengeri kikot6kbe, konténerizalva érkeznek. Az orosz-ukran
haboru miatt az Uj Selyemut Oroszorszagon keresztili utvonala helyett a
Toérokorszagon és dél-kelet Eurépan at halado folyosék valtak fontosabba,
ami a Selyemut koncepcidja kapcsan egyébként is valtozd nagytérségi
halozati funkcidk valtozasat okozhatja a TEN-T halézaton.

3.2.2 ARUSZALLITASI IGENYEK ES A VASUT SZEREPE MAGYARORSZAGON

Nyitott gazdasagunk miatt az orszag fiiggosége a nemzetkozi
folyamatoktél nagyon erés, ezdltal a kivitel és a behozatal volumene és
irAanya meghatarozza szallitasi igény jelent6s részét. Ezek szemléltetését
szolgadlja az export-import aruforgalom alakulasa f6bb arunemenként,
amibdl jol lathatd, hogy kiemelked&k a német, a roman és osztrak gazdasagi
kapcsolataink, illetve jelent6s az olasz, szlovak és lengyel ,észak-déli
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8. abra Export-import szallitott teljesitmény arunemenként (kt), 2019 (forras:
EUROSTAT, KSH)



Evente 150-160 ezer tehervonat kézlekedik le Magyarorszagon.

tengely” is. 2019-ben Magyarorszag EU-val folytatott kilkereskedelmi
forgalma mintegy 50 millié arutonna volt, ahol a vasut részaranya import
esetén 39%, export esetén 35% volt.

Az orszag gazdasaga viszont er6sen kdzpontositott, a 2019-es 48 ezer
milliard Ft hazai GDP kozel fele K6zép-Magyarorszagon allt el6, aminek
tobb, mint 2/3-a Budapesten. Az egy f6re jutd GDP érték is az atlag mintegy
kétszerese Budapesten, és Kodzép-Magyarorszagon talalhaté a hazai
mikodoé vallalkozasok 42%-a is. A Nyugat-Eurdpahoz nagyban két6dé
Nyugat-Dunantul a fejlettebb orszagrész a keleti régiokhoz és a Dunantul
déli tertileteihez képest. Ezek a jellemzék a forgalmi igények terlletiségét is
meghatarozzak.

Az aruszallitasi igények pedig szoros kapcsolatot mutatnak a gazdasag
teljesitményével, az EU-ban az elmult két évtizedben az &arutonnakm
teljesitmény jol kdveti a GDP valtozasat. Arutonnaban a névekedés elmarad
a GDP trendtdl, vagyis a szallitasok egyre hosszabba valnak egy tonna
arura vetitve. A folyamat a kérnyezé EU orszagok folyamataira is hasonlit.

g 0.3 /——\

o =—FEU K6zt
o 0.2 e Vasit
(@)

% 01 e HU K6zt
< HU Vasut
“©

2005 2010 2015 2020

10. abra: GDP és aruszallitas valtozasanak kapcsolata az EU-ban és Magyarorszagon
(forrés EUROSTAT)

3.2.3 A FORGALOM OSSZETETELE, MODVALASZTAS

Fuvarozasi modok kozotti és iranyonkénti megosztas

A vasut szerepe drasztikusan megvaltozott az aruszallitasban az elmult
évtizedekben a gazdasagi szerkezet és az igények atalakulasa miatt.
Hazankban a vasut a '80-as években még 120-130 millié tonna arut szallitott
évente, mara beallt 50-55 millié6 tonnara az éves vasuton szallitott
mennyiség. A kdzutra ennek tobbszérose, 190-250 millié tonna folotti
szallitasi mennyiség jutott az elmult évtizedben. Mindez egyben azt is
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jelenti, hogy a két alagazat kézotti munkamegosztasban mara beallt az
emlitett 15-85 % koruli arany. Magyarorszagon 2019-ben kb. 1,8 milliard
arutkm teljestilt vasuton dsszesen, amelybdl a belféldi forgalom 15%, az
export-import 22-22%, a tranzit 43%-ot tett ki. Kézuton viszont a forgalom
nagy részet, 65%-at arutonnaban és 42%-at arutkm-ben teszi ki a belfoldi
aruszallitas.



A szallitdsi médok kozotti atrendez6dés a gazdasagi szerkezetvaltas, a
kozuti infrastruktura fejlesztés hatasa az egyes alagazatok szolgaltatasi
szinvonala kozott kialakult kildnbség: a vasuton és vizi uton alacsonyabb
aron szallithatd Omlesztett aruk, mint a gabona vagy a kohaszati
alapanyagok iranti igény ugyanis jelentésen mérséklédott, a vallalatszam
jelentds novekedése, a haztdl hazig torténd fuvarozas iranti szikséglet
emelkedése pedig ettdl fiiggetlenil is a kdzuti fuvarozas térnyerésével jart

40% Németorszag

— AUSZEQ

30% — Csehorszag

Szlovénia

20%

Szlovakia

D
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11. abra Vasuti &ruszallitads részaranya atkm alapon néhany EU tagéllamban 2012-
2021 (Forras: Eurostat)

egyltt. Magyarorszagon is az latszik dsszességében, hogy a jelenlegi
kornyezetben és szolgaltatasok mellett a vasut részesedése csokken a
kozuttal szemben. Az Eurdpai Unid hazankkal szoros gazdasagi
kapcsolatban allé tagallamaiban sem figyelheté meg radikalis valtozas az
aruszallitasi munkamegosztasban a vizsgalt 10 éves idészak alatt, de a
vasut részaranya lassan, fokozatosan csdkken. Azok az orszagok, amelyek
a legnagyobb aranyt regisztraltak a nemzetkozi szallitasban, az eurdpai
piacon belili kulcsfontossagu folyosdkon helyezkednek el.

A belfdldi, az export és import aruszallitas mozgatérugdja a hazai
gazdasagi aktivitas, azon belll is a szallitasigényes agazatok, kiilénésen
hanyada vasuton realizalodik. A vasut elényei a nagytomegii pont-pont
kozotti szallitasban a legmarkansabbak, igy hagyomanyosan a
banyaszati és mezbgazdasagi termékek, valamint a veszélyes aruk
esetében magas, mig a kdzuton is jol szallithaté intermodalis forgalomban
kiélezett a verseny.

Az orszagot érintd vasuti nemzetkdzi teherszallitdsban fontos szerepet
jatszanak az EU-n beluli, Kelet- és Nyugat-Eurépa kozotti aruforgalmak,
valamint az Azsia (els6sorban Kina) fel6l Eurépa nyugati részére tartd
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aruszallité tehervonatok. Az Azsia fel6l érkezé aruk kiilénb6zé Utvonalon
érik el Eurdpat: Magyarorszag interkontinentalis rakott konténer forgalma
97%-ban tengeren érkezik, ami kb. 300 ezer TEU volt 2019-ben (de 2022-
ben mar 370 ezer TEU kozeli). A maradék 3% jott Zahonyon és a
lengyelorszagi Mataszewicze-n keresztll vonattal, Kinabdl. A konténerek
jelentds hanyada az észak-adriai kikotékbe érkezik, ahol szamos fep88- és
van folyamatban vagy tervben. 2019-ig, a COVID-19 vilagjarvany kitorését
megel6z6 évig a kikdték forgalmanak fejlédése dinamikus volt, elsésorban
a konténerforgalom névekedése szembet(ind, de a COVID-19 vilagjarvany
a fejlédés lassulasat, helyenként visszaesését eredményezte. Bar tovabbi
bévitésik korlatozott, Koper, Rijeka és Trieszt kikot6inek fejlédése is
toretlen egyelére. A kikotékbdl jové import forgalom kisebb részt kézuton,
z6mében vasuton, irdnyvonatokkal érkezik az orszagba — jelenleg tébb, mint
90% a 3 budapesti terminal (BILK, MAHART MCC, METRANS)
valamelyikére, kisebb aranyban a kdrnyékbeli orszagok terminaljaiba (pl.
Dunaszerdahelyre), ahonnan aztan kézuton kerulnek az aruk a rendeltetési
helytkre.

A Magyarorszagon athalad6 tranzitforgalmat kdziuton és vastton is
nyugati-keleti irdnyu orientacié jellemzi, meghataroz6 Németorszag,
Ausztria és Csehorszag Romaniaval folytatott kereskedelmi kapcsolata. Az
északi-déli iranyban zajlo kereskedelem esetében a Szlovénia-Szlovakia, a
Horvatorszag-Szlovakia és a Lengyelorszag-Romania tengelyek emelhet6k
ki. Az EU-n kivul es6 orszagokbol érkez tranzitforgalom esetében Szerbia
és Lengyelorszag, illetve Tordkorszag és Ausziria kdzotti kapcsolat a
meghataroz6. A vasuti teherszallitasi tranzitforgalomban szintén
Romania, Németorszag, Szlovakia és Ausztria jelentdsége emelhetd ki.

A vasit jelenlegi aruforgalmi jellemzéi
A wvasut 2019. évi aruforgalma a KSH fuvarozé vallalatok
adatszolgaltatasara alapul6 becslése szerint 51 millio tonna volt. A vasuti
aruforgalom elemzését a Koncepcidoban a palyavasuti statisztika
részletes, lebontott adataira alapoztuk. Ezen adatbazis szerint a magyar
vasuthalézaton 2019. évben kb. 164 ezer tehervonat kozlekedett, 6sszesen
~ 11 millidrd arutonna km teljesitményt generalva a teljes hazai halézaton.
Az aruszdllitasi te
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A vasuton szallitott aruk csaknem 40%-a asvanyi termék (ennek fele
asvanyi tlizeléanyag és olaj), és szamottevd még a nem nemesfémek,
novényi termékek és a vegyipari
termékek vasuti szallitdsa. A teljes
arumennyiség kozel 10%-az =

intermodalis forgalom ala tartozo
g ﬁ B 76y

Top 3 aruosztaly a vasuti teherforgalomban

rakott konténer, amelyek aruneme
sok esetben nem hatarozhaté meg,
csak becsllhetd. A magyarorszagi
intermodalis forgalom az elmult
években egyébként folyamatos
névekedést mutat, ez a szegmens a
koronavirus jarvany alatt is markans,
13,3%-0s névekedési ertéket
produkalt. Ennek hattere, hogy a
COVID-19 vilagjarvany miatti 2020.

fémek

(nem nemesfém)
5.2 milio t

rakott
konténer
9.8 millio t

asvanyi
termékek
20,5 mii t

névényi termekek

5 millio t

12. abra: Top3 aruosztéaly a vasuti

évi panikhangulat, lezarasok, teherforgalomban (forrés: 2019-es MAV
hatarkeresztezési problémak, adatok alapjan)
fert6zésveszély, majd a brexit

félelem miatti felhalmozas elinditott egy folyamatot, amelynek
eredményeként jelentésen megnétt az igény az intermodalis fuvarozas
irant. A vidéki kombinalt terminalok kozil a soproni forgalma is
megduplazédott, és a zahonyi

Aruveszélyesség konténerforgalom is nagyot nétt 2021-

B, - ben az el6z6 évhez képest; utobbi
22 forgalmat az orosz-ukran haboru
§ 2 kitorése sajnos szinte megszintette.
© GE, Tobb stratégiai jelentéségu vallalat is

S a vasuti aruszallitdsra alapozza

nem veszélyes veszélyes Uzemeinek, telephelyeinek

kiszolgalasat, melyet sokszor sajat
iparvaganyain bonyolit le.
Legnagyobb volumenben 2019-ben a
MOL Nyrt. veszi igénybe a vasutat, évi
4 millié tonna fel- és leadott aruval, de olyan meghatarozé vallalatok is,
mint a Matrai Erémi (kiszolgalasa Bukkabranybdl évi 2,6 millio t), a
Dunaferr (2,2 millié t), az Univer Trans, a Lafarge cementgyar vagy a
Borsodchem. Nagymértékben tamaszkodik a vasuti szallitasra az Audi,
a Mercedes, és igy épul a BMW debreceni gyara is. A hazankban jelenleg

13. abra: Aruveszélyqsség 2019-
es adatai (forras: MAV adatok
alapjan sajat szerk.)

mar 5 helyszinen is megjelend akkumulatorgyartas varhatéan jelentds,
féként keleti import beszallitasi és nagyrészt nyugat-eurdpai kiszallitasi
forgalmaban a vasut ugyancsak nagy szerephez jut. Emellett a Paksi
Atomerémi{, a mez6égazdasag, a nagy infrastruktira épitések és az
erdégazdalkodas is nagy mértékben tamaszkodik a vasuti szallitasra.

A vasuton széllitott aruk kdzel 30%-a veszélyes besorolasu. Ezek 61%-a
asvanyi termék, 20%-a vegyipari termék, 9%-a jarmivek, valamint 4-4%-a
gépek és élelmiszer. Nagy meértékben ndévekvd vasuti szallitasigéenyrél
beszélink, nem csak az altalanos arualap ndvekedése (pl. az

akkumulatorgyarak varhaté forgalma) alapjan, mert a veszélyes aru
fuvarozasbol egyre nagyobb mértékben szorul ki a kézut, jéval alacsonyabb
kockazatai miatt.

’\\r"\_.»'v\. ~

14. &bra: Arunemenkénti vastti &ruforgalom a mai hélézaton (sajét szerkesztés, 2019)
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A vasuton széllitott aruk forgalmat a 2019-es MAV Zrt. és GYSEV Zrt.
vonatforgalmi adatok adatszolgaltatasanak feldolgozasaval forgalmi
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modellben elemeztik. Az alabbi abrak a tranzit, export, import és belfoldi
aramlatokat mutatjak sajat szerkesztés alapjan.

"
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15. abra Vasuti forgalom, arutonna/év, 2019

Az orszag legforgalmasabb vasuti keresztmetszete az 1-es vasutvonal
Budapest-Kelenfold — Ferencvaros kozti allomaskéz. A hazai
vasuthalézaton 10 tehervonatbdl 4 tehervonat ezen a keresztmetszeten
halad at. A keresztmetszetben a legerésebb tranzit forgalom az osztrak és
roman hatar kézoétt folyd aruszallitas. Az itt megjelené 10 legforgalmasabb
aruaramlat kozil 5 Ausztria fel6l érkezik (amibél 2 tranzit, 2 Soroksar
célpontu, 1 pedig Ferencvarosba érkezik).

A vasutforgalmi jellemzok alapjan megkllonboztethetd a szort
kildeményes (egyes kocsi), a konvencionalis iranyvonati és az intermodalis
forgalom. A szort forgalom a gazdasagi szerkezetvaltas 6ta minden
orszagban, igy hazankban is visszaesett, 20% koruli részesedéssel
stabilizalédott. A hazai le- és/vagy feladasu intermodalis forgalom f6
jellemzéje, hogy 95%-ban Budapest kdrnyéki terminalokon bonyolédik le,
emiatt a févaros vasuti megkdzelithetésége ezen arucsoport szamara
kiemelten fontos. Ezt els6sorban konténeres (kismérték(i, de novekvd
félpdtkocsis és csereszekrényes) forgalom jellemzi; a 2019. évi adatok
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részaranya 24% arutonnaban meérve az 6sszes vasuti forgalombdl. A
konvencionalis iranyvonati kdzlekedés részesedése igy 56% korlli, de az
intermodalis forgalom bévilésével aranya csokken.

A modvaltas potencialis arualapja, a kozuti forgalom

A kozuton szallitott arumennyiség 2019-ben kb. 288 millié tonna volt,
melynek tébb, mint fele, 164 millié tonna belf6ldi fuvar, sulya sokkal
nagyobb, mint a vasut esetén — kdszonhetéen a sok kis tavolsagu és
arumennyiségli  fuvarnak. Pest varmegye a legforgalmasabb
Magyarorszagon belll, itt jelentkezik a teljes forgalom csaknem 17%-a. A
hatart atlépd, orszagok kdzotti forgalomban Szlovakia all az elsé helyen.
Arunemek szerint a kdzdton is az asvanyi termékek (29%, féként
épitdanyagok) adjak a legnagyobb arumennyiséget, hasonlé nagysagrendet
képviselnek az egyéb, nem azonosithaté forgalmak, aminek oka
els6sorban, hogy tranzitban az aruk azonositasa, regisztralasa nem toérténik
meg. Szamottevd, 10% fol6tti még a vegyipari és mianyag termékek, illetve
a mez6gazdasagi arucsoportok forgalma.

A kozuti aruforgalmi adatokbdl jol latszik, hogy a magyar tehergépjarmiivek
leginkdbb nyugat-északnyugat felé kdzlekednek, és a tranzit forgalmunkban
is meghatarozé az északnyugat-délkelet iranyultsag.

A kozuti szallitasban az atlagos szallitasi tavolsag sokkal alacsonyabb, mint
a vasuton. A modvaltasra potencialisan alkalmas (realisan és hatékonyan
vasutra terelhetd) szegmens alapvetéen a nagyobb témegl és nagyobb
tavolsagra szallitandé aruk kore, illetve a kombinalt fuvarozasra atterelheté
(konténerizalhatd, vagy félpétkocsiban, csereszekrényben tovabbithatd)
aruféleségek. A Koncepcidban ezen arucsoportok és szallitdsok
feltérképezése is fontos feladat volt, ez képezi a késébbiekben a potencialis
modvaltd, a hazai halézaton kdzlekedd forgalom alapjat.



Tranzit kozuti forgalom (2019) Belfdld kozati forgalom (2019)
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16. abra Tranzit tehergépjarmii forgalom, arutonna/év, 2019
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Kovetkeztetés a kereslet értékelése alapjan

A tranzitforgalom névekedése az elbrelathatd globalis és regionalis
gazdasagi folyamatok mellett szamottevd, de a szallitasi utvonalak
valtozhatnak. A nemzetkézi, hataron atnyuld relaciokban a
konténeres és intermodalis forgalom erésodését részben a kozuti
tranzitfuvarok szabalyozasanak optimalizalasa segitheti, részben a
szukséges kiszolgalo infrastruktura fejlesztése tamogathatja.

A belfoldi aruszallitasban a nagy termel6 és feldolgozé Uzemek
vasuti kiszolgalasanak javitasa, az Uj gyarak, Uzemek telepitésénél
a jo vasuti kapcsolat kiépitése teszi lehetévé a vasuti szallitasi
volumen névekedését. A belfoldi forgalomban az asvanyi és
vegyipari anyagok, fa és mez6gazdasagi termékek, a vasut
hagyomanyos arunemeiben varhatéan stabil, ndévekvd kereslet
varhaté. Mindegyik keresleti terlileten megmarad a versenyhelyzet
a kozuti és a vasuti szallitasi modok, illetve az alternativ nemzetkozi
és hazai tranzitutvonalak kdzotti is.

A Magyar Honvédség katonai szallitas keresleti igényei er6sédnek
a védelmi intézkedések hatasara, ami Uj keresleti igényt nyithat a
vasuti aruszallitasnak is a kettds felhasznalas tekintetében.

A Koncepcié fejlesztési javaslatait erre a keresletre alapozva és a
vasuti arufuvarozas versenyképesség javitasat szem elétt tartva kell
kidolgozni.



3.3  KINALAT JELLEMZESE

A vasuti arufuvarozasban a vasuti palyahalézat-mikodtetdk szerepe a
szallitasi igényeknek megfeleld kiterjedési, korszerli, a nemzetkdzi
elvarasoknak is megfelelé6 infrastruktira-halézat létrehozasa és
Uzemeltetése. Az altaluk nyujtott szolgaltatds megrendelSiként a
vasutvallalatok a vonataik szamara legkedvezdbb, minél kisebb koltségii
(halézat hozzaférési dij - HHD és energia koltség) utvonalon megfelelé
kapacitast, kiszamithaté, gyors és megbizhaté vonattovabbitast és
kiszolgalast varnak el, folyamatos tajékoztatas mellett.

3.3.1 VASUTI INFRASTRUKTURA SZOLGALTATASI SZINTJE

A novekvd mértékl aruforgalom kozutrdl vasutra attereléséhez jelentsen
fejleszteni, gyorsitani kell az egyes orszagok vasuti infrastrukturajat. Ennek
érdekében intenziv infrastruktura fejlesztés zajlik Magyarorszagon és az
Eurdpai Unidban is. A vasuti aruszallitasra kijel6lt 11 eurdpai folyosé (RFC)
koézll Magyarorszagot 4 is érinti: RFC6 — Mediterran folyosé; RFC7 -
Kelet/Kelet-Mediterran folyosd; RFC9 - Rajna-Duna folyosé; RFC11
Borostyan folyos6. A 11 folyosébdl all6 térzshalézat az uniés
szempontbdl stratégiailag fontos tényezékre 6sszpontosit, melynek 3
f6 pillére: atjarhatésag, intermodalitas és a sziik keresztmetszetek
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17. abra Magyarorszagot érinté Rail Freight Corridors: vasuti arufuvarozasi
korridorok (RFC6, RFC7, RFC9, RFC11, EU)

felszamolasa. A tOrzshal6zat meghatarozé fundamentuma az orszag
védelmi képességének, a katonai szallitasok végrehajtasanak is.

Az aruszadllitasi folyos6k hazai szakaszain jelentkezik a teljes hazai
vasuti aruszadllitasi teljesitmény 85%-a. Az infrastruktira egységes
alapokon torténé fejlesztése megfelel vasuti arufuvarozd tarsasagok
alapvetd elvarasainak, hogy a korridorban érintett egyes orszagok vasuti
palyahal6zatai Uzemeltetési szempontbdl homogének legyenek. Hasonléan
fontos kdévetelmény a vonatkozé forgalmi és miszaki utasitasok
harmonizalasa annak érdekében, hogy a nagytavolsagu szallitmanyoknal
az orszaghatarokon atlép6 vonatok lehetbleg a jarm{ és személyi allomany
cseréje nélkil koézlekedhessenek. Az egységes eurdpai vasut
kovetelményei, a kdlcsdnos atjarhatdosagi miszaki elirasok (TSI) ill. a TEN-
T rendelet (1315/2013 EU rendelet és 1315/2013 EU rendelet) elvarasai a
hazai hal6zat kisebb részén, a szigetszerl projektek miatt szakaszosan
teljestilnek, de teljes hosszban maradéktalanul egyik korridor hazai
szakaszan sem.

Vizsgalt paraméter Jelenlegi megfelel6ség Célérték
A f6 halézatok villamositasa 2030-ra
(ahol sziikséges, ott a
mellékvonalakon is)
A f6 aruszallitasi vonalak
tengelyterhelése 225 kN legyen
2030-ra

Villamositott

. Vasuthalézat 36,1 %-a villamositott
vasutvonalak

10 vasutvonalon, TEN-T hal6zat 30%-

Tengelyterhelés | = . "4 clies vasuthalézat 10 %-an

100 km/h vagy a fol6tti sebesség a
vonalhal6zat 23,6%-an van, TEN-T
halézat 8,4%-an

A f6 aruszallitasi vonalakon 100

Alkalmazhaté km/h-s alkalmazhaté sebesség

sebesség 3 a s o, |2030-ra (lassujelek megsziintetése a
Emeltéieggﬁ.sgﬁ_?rfg%sz;f I&f_’;ﬁ’z % személyforgalmi vonalakon)
Vasuthalézat 37,5%-an A f6 aruszallitasi vonalakon
Vonathossz kozlekedhetnek 740 m vagy ennél kozlekedhessenek 740 m hosszu
hosszabb szerelvények tehervonatok 2030-ra
ERTMS Automata térkoz biztositoberendezés | A f6 haldzati vonalak fel legyenek
jelzéberendezés- teljes vonalhalézat 32%-an, ETCS szerelve az ERTMS rendszerrel
rendszer rendszer a vonalhalézat 2,3%-an 2030-ra
Az Uj vasutvonalak normal
Nyomtav 100 % nyomtavra legyenek épitve (1435

mm), kivéve bizonyos esetekben

TEN-T repiiléterek
bekotése a TEN-T
vasuti halézatba

1. tablazat A vizsgalt paraméterek megfelel6sége a hazai vasuthal6zaton

Tervezés alatt, CEF palyazat

benyujtva AETE

Halozatslirliség szempontjabél Magyarorszag vasuthalozattal valo
ellatottsaga eurdpai szinten is magas, ugyanakkor a jo alapadottsagot
jelenté haldzatsiriiségi mutatok mellett a magyar vasuthalézat minéségi
mutatoi, miszaki jellemzdi elmaradnak a korszer(i eurépai vasutakétol (a
nagy halézat j6 szinvonalu fenntartasa nagyobb forrast is igényelne).



Az orszagos haldzat vonalainak minddssze kb. 17%-a kétvaganyu a 40%-
ot meghaladd EU atlaggal szemben, kevesebb mint fele villamositott, kozel
egyharmadan a tengelyterhelés kisebb, mint 210kN és két-6tdde legfeljebb
60km/h sebességgel jarhatd. Onmikodd térkozbiztositas a halozat
egyharmadan mikddik, az allomasi biztostéberendezések alig negyede
elektronikus.

- . agyon megfelelt rossz nagyon rossz
Miiszaki allapot 219% 17% 48%

Domino kulcsos
tolatdvaganyutas... 5%

kst o elektronikus Domino jelfogds egyéb ber | biztositatlan
Alloméasi biztber. 13% 17% 1% 309,

vonalielentd &ri
hiztos ta

N Roeh] e elien
automata térkézbiztositas bizto:

allomastavolsagu kozlekedés

Vonali biztber. sitassal
onali biztber. 36% o, 48%
140 kmvh ...
. 120 knvh 80 kmvh <60 kmh
160 km/h
1%
- . villamos tott nem villamositott
Uzemmdd 43% 57%
. 225 kN 210 kN
Tengelyterhelés 14% 50%
Kiépitetiség kétvaganyu egyvaganyu
17% 83%
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18. abra A magyar vasuthalozat infrastrukturajanak miszaki jellemzéi (forras: sajat
szerkesztés)

A nagy vasuti aruforgalmat lebonyolitdé TEN-T haldézaton a helyzet valamivel
kedvezébb: a MAV Zrt. teriiletén a vonalak 45%-a kétvaganyd, 91%-a
villamositott, a GYSEV Zrt. halézatat 95%-ban egyvaganyu viszont teljes
egészében villamositott vonalak alkotjak. Az orszagos térzshalozati vasuti
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palyak koézel 80%-an 6nmikodd térkdzbiztositds mikodik, 90 %-an
biztositott az arufuvarozashoz a 100 km/h-4s sebesség.

A TSl-ben elGirt 225 kN-os tengelyterhelésili szakaszok aranya még a
TEN-T halézaton is alig éri el a 33%-ot (az orszagos haldézaton az arany
14%). Az adott vasutvonalra engedélyezett vonatterhelés alapvetéen a
vonalvezetéstdl, a domborzati viszonyoktdl fliggé adottsag. Egy korszerii
vontatojarmivel mintegy 5-7%. emelkedd mellett még megengedheté a
2000 tonnas vonatterhelés, a févonalaink tdbbségén azonban el6fordulnak
ennél nagyobb, akar 9-10%.-es emelkedék is.

Palyasebesség tekintetében az arufuvarozas elvaras kevésbé magas, mint
a személyforgalomban. A jellemz8 engedélyezett palyasebesség a TEN-T
halézat 44%-an 120 km/h, ugyanakkor a hazai vasuthalézaton a
tehervonatok  kdzlekedésében jelent6és korlatokat jelentenek a
lassumenetek is. Az ideiglenes lassumenetek hatasa, a lassitas és gyorsitas
a menetidét noveli, és koltségtobbletet (menetidé, vontatasi energia,
eszkozkihasznaltsag) okoz, amit az arufuvarozé vasuti tarsasagoknak kell
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19. abra A magyar vasuthalézat f6 miiszaki paraméterei és az allandé sebességkorlatozassal
érintett szakaszok (forras: sajat szerkesztés palyamiikidtetdi adatszolgéltatas alapjan)



finansziroznia. Onallé probléma a vaganyzarak szama, egymassal torténd
0sszehangolasa. Minden ilyen korlatozas komoly organizacios kihivas elé
allitia a fuvarozokat: a kertld utvonalak tobbletkoltséget és tobblet eljutasi
id6t jelentenek, sok esetben dizel vontatast (mozdonycserét), a kerild
utvonalon kedvezétlenebb vonatparamétereket (pl. kisebb terhelhetéséget)
igényelnek. A nem jelent6és zavartatassal jaré ,kisebb” vaganyzarak
tobbletkdltségeinek raadasul a tervezése is nehéz.

Az elmult id6szak - elsésorban EU-s forrasok felhasznalasaval torténé —
személyforgalom javitasara fokuszald — fejlesztései kevés figyelmet
forditottak az aruszallitast szolgal6 fontos elemekre, illetve a tehervonatok
részeére torténd megfelel6 kapacitasok biztositasara. A nagy teherforgalmi
csomopontok, rendezépalyaudvarok (Budapest-Ferencvaros,
Celldéomolk, Dombovar, Fényeslitke, Miskolc, Szolnok) korszerlsitése
elmaradt, a halézati szinti hazai és nemzetkdzi forgalomban kiemelt
Budapest-Ferencvaros vaganyhalézatanak allapota is kritikus; az éves
potlasok ellenére is jelentés mértéki korlatozasokkal tud csak Gzemelni.

Az allomassiiriiség a magyar vasuthalézaton viszonylag magas, ami elsd
megkozelitésre  arufuvarozasi szempontbdl kedvezdnek tekinthetd.
Kdzelebbrdl vizsgalva viszont egyértelm{ visszafejl6édési tendencia
figyelhet6 meg a vasutallomasok kereskedelmi Iétesitményeinél,
rakoddévaganyok, rakteriletek, raktarak amortizaciéja/megsziintetése, vagy
bérbeadasa kapcsan, mely folyamat a szért elegyl arufuvarozas
revitalizaciojat neheziti. A gazdasag termelési szerkezetének atalakulasaval
szamos, korabban prosperal6 iparvagany-haldzattal mikddd iparterilet is
megsziint, vagy a termelés szallitasi feladataira kedvez&bb kdzuti szallitasra
allt at.

A megengedett vonathossz az allomasok kiépitésétdl fligg. A kézelmultban
atépitett févonalak a hatékony aruszallitas szempontjabol kedvezé,
legalabb 740 méter hosszu vonatok altalaban biztositjak, de a régebben
(at)épult févonalakon 600 méteres, az aru fel- és leadasi helyszinek
elérésében sokszor nélkil6zhetetlen mellékvonalakon pedig még ennél is
rovidebb vonathosszok jellemz&k. A hatékony forgalomszervezés és a
vonatok minél révidebb megallasi ideje az allomasokon viszont
szikségessé tenné megfelel6 szamu és hosszusagu tehervonati vagany
biztositasat. A hazai szabalyozasok alapjan a tehervonatok un. tulhosszu
vonatként koézlekedtethetbek, azonban az ilyen tipusi vonatok
kozlekedtetésére specialis szabalyok vonatkoznak.
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A teherforgalomban az indulasi, a menetkdzbeni és az érkezési
.,menetrendszeriiség” egyarant igen nagy fontossagu. Az ellatasi lanc
rendszerszintli koltségoptimalizacioja akkor lehetséges, amennyiben az
ellatasi lanc egyes szerepl6i kozotti egyittmiikodés (folyamatok egymashoz
kapcsolddasa) hatékony, amelynek (vasuti) fuvarozast érint¢é alapvetd
eleme, hogy a széllitott aru az elére szerz8désben rogzitett (menetrend
szerint) idépontban keriljon kiszolgaltatasra.

A tehervonatok kozlekedésének megbizhatésagat és a
kiszamithatoésagot a vonatkdzlekedési adatok alapjan vizsgaltuk a 2019-
es évre. Az aruszallitasban fontos szerepet jatszd févonalak egyben a
legnagyobb tavolsagi és elévarosi személyvonati forgalom utvonalai is, igy
a tehervonatok kapacitasat napkozben csak a siriin kozlekedd
személyvonatok menetrendjéhez illesztve, illetve az alacsony forgalmu és
maradék idékben lehet biztositani, ugyanis a személyvonati kdzlekedés
prioritast élvez a tehervonatokkal szemben. A gazdasagi igények miatt
elvart rugalmassag miatt fuvarok egyre kisebb része tervezhet6 elére, a
tehervonatok tébb mint 40%-anak menetvonalat 6t napon belll rendelték
meg (azonnali menetvonal). Ezek tulnyomé része végul el6re kiszerkesztett
menetrend nélkil, a pillanatnyi forgalmi helyzethez alakitott ,operativ
menetrend” szerint kozlekedett a fennmaraddé szabad palyakapacitas
terhére. A kiszerkesztett menetrenddel rendelkezd tehervonatok 40%-a
késett (legalabb 30 percet), az atlagos késés meghaladja a 3 orat. Ennek
egyik oka, hogy a vonatforgalomban a kuilénféle okok miatti késések
nyoman bekdvetkez§ zavarok helyredllitdsaban a személyvonatok
els6bbséget élveznek.

A hazai vasuti arufuvarozas volumenében a menetrendszer(iségre kevésbé
érzékeny tdmegaruk (érc, szén) részaranya jelentés mértékben lecsokkent.
Nagyjabdl a Matrai ErémUbe szallitott szén (Bukkabrany — Visonta) és a
Dunaujvarosba szallitott Zahony térségében atrakott import érc és szén
(Zahony/Eperjeske atraké — Dunaujvaros) esik ebbe a kategoriaba. Az évi
korulbeliil 50-55 millié tonnas vasuton fuvarozott arukbol ezek a tomegaruk
a legjobb esetben sem képviselnek 10%-0s részaranynal tdbbet.

A tehervonati menetrendszeriiség értéke korulbelil 60%, amit a
folyamatosan romld palyaallapotok és a személyszallité vonatok
darabszamanak novelése pl. éjszakai személyvonati Uzemiddbdvités
Budapest elévarosaban) csak tovabb ront. Tovabba a nappali idészakban a
tehervonatok ,parkoltatasa” infrastruktira oldalr6l sem megoldott



teljeskorlien és jelentds tdbbletkdltségeket general, ezért folyamatos
kdzlekedésre, és az ahhoz sziikséges vonali kapacitasokra van sziikség.

A legtdbb késés az ideiglenes lassujelek és a vaganyzarak miatt keletkezik,
melyek akar a tehervonatok utvonalara is hatassal vannak. A jellemzéen
tobbszordsen tovagylir(izé, leghosszabb késések, és dsszegét tekintve is
legnagyobb késési id6 a vallalkozé vasuti tarsasagok el6készité és
egyuttmikodési tevékenységéhez kotédnek. Ezek jelentbés része a
hatarforgalomban, a vonatatadasok soran keletkezik, igy a legnagyobb
Osszes teljesitményt adé nemzetkdzi forgalmat érintik.

A korlatozott félredllitasi, varakozasi lehet6ségek a menetiranyitok
beavatkozasi potencialjat csokkentik, a tehervonati menetrendek
rugalmassagat rontjak. A késések okozta zavarok feloldasat, a
forgalomszervezés hatékonysagat nagyban seqit6 koézponti
forgalomiranyitd rendszerek (KOFI) a legnagyobb forgalmu vonalaknak is
csak kisebb részét fedik le. A GySEV teljes halozata kbzponti iranyitas alatt
mikodik, MAV Zrt. 11 KOFI rendszerébe a tavvezérelheté &llomasok
negyede csatlakozik.

A késések, a kiszamithatatlansag a vasutvallalatok eréforras (személyzet,
eszkozallomany) gazdalkodasat neheziti és megdragitja,
kapacitaskihasznaltsag csOkkenést eredményez a terminalokon, az atrakasi
rendszert felboritja a termel6lizemekben ellatasi zavarokat okoz, a vevd,
szallittatd, fuvaroztatdé szemében pedig rontja a vasuti fuvarozasi méd
versenyképesseégeét.

Az eljutasi id6t meghatarozd tehervonati sebesség, mely egy adott
vonatszamhoz tartozé vonat kiindul6 allomasatol a vonat utolso allomasaig
mért eljutasi idejével szamolt, 2019-ben a MAV vonatkdzlekedési adatok
alapjan atlagosan 31 km/h volt, 16 km/h-s szérassal, ami nagyon magas
erték. Ehhez képest a személyvonatok atlagosan 34 km/h sebességgel
haladnak orszagosan, 30 km/h szérassal, ami rendkivil széles
sebességspektrumra utal. A menetrendszer(iség névelésével a tehervonati
sebességérték is ndvelhetd lenne, ami a kdltségek csokkenését vonja maga
utan a szallitasi lanc akar minden szerepldjénél.

A hataratmenetek a teljes vasuti halézat forgalmi viszonyaira kihatassal
vannak. Mivel a magyarorszagi forgalom kb. 2/3-a nemzetkdzi viszonylatu
(import, export vagy ftranzit)) a magyar vasuti arufuvarozas
versenyképességét nagy meértékben befolyasolja a hatarokon torténé
atjutas iddigénye és fbleg kiszamithatatlansaga. A L&ékoshaza -
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Hegyeshalom roman-osztrak tengely a legforgalmasabb tehervonati tranzit
viszonylat évi tobb, mint 2500 lekdzlekedett tehervonattal a két iranyba
dsszesen. Atlagos menetidejilk 15-17 6ra, tervezett menetidejilk 12 6ra.
Atlagosan 9-12 6rat &llnak a vonatok, ami a menetidd drasztikus
névekedését eredményezi, hiszen a tiszta menetid6, ami csak a haladast
tartalmazza, mindéssze 6-7 ¢6ra lenne. A menetid§ elemzésekbdl is
kimutathatd, hogy pl. az egyik er6sen problémas hataratmenet, a magyar-
roman LOkdshaza-Kirtds hataratkelé akar a budapesti agglomeracioig
visszatorlasztja a tehervonatokat, akar fél napos késéseket okozva.

A hatarellenérzési technologia elemzése szerint az az infrastruktura és
vasutvallalatok kozotti adatcsere-adatkezelés roviditése, a vasutvallalati
feladatok minimalizalasa (vonat- és kocsivizsgalat, mozdony és
személyzetcsere elmaradasa) jelentds iddmegtakaritast és kiszamithatésag
javulasat eredményezhet, igy szoft intézkedésekkel (pl. adatcsere,
utasitaskodok hangolasa, vamkezelés kapacitasanak novelése) az
infrastruktura ma tapasztalhat6 kapacitashianyai is enyhilhetnek.

Zahony térség kiemelt jelentéségli a vasuti (széles-normal) nyomtav-valtas
okan, a korzet kiterjedt vasuti infrastrukturaja az elmult évtizedekben nagyon
leromlott, a jelenlegi allapot csak a minimalis mikodéshez szikséges

feltételeket biztositja, napi 3-4 vonatpar kapacitasra elegendd, igy
kapacitasa hataran mikodik.
Specialis kovetelményeket, elvarasokat jelent a katonai mobilitas

kiszolgalasa. A Magyar Honvédség feladatainak ellatasban alapveté a
megfelel6 kozlekedési rendszer megléte, mely elsésorban a TEN-T
vasutvonalakra 6sszpontosul, azonban a harant iranyu katonai mobilitasi
utvonalak is megjelentek igényként. A kovetkez6 évek fontos feladata a
vasutfejlesztések kapcsan a katonai mobilitasi igények kielégitése —
legféképp a TEN-T utvonalakon-, ami altal a nemzetkdzi és nemzeti haderék
vasuti aruszallitasi igényei biztosithatéva valnak.



3.3.2 VONTATO ES VONTATOTT JARMU

Az ITM megbizasabol végzett KSH adatgylijtés! Magyarorszagon 8800
kézforgalmu — hazai, févizsgaval rendelkezd — vasuti teherkocsit tart
szamon. A Magyarorszagon arufuvarozast végzé vasuti tarsasagok
teherkocsi allomanya? ennél nagyobb, kézel 14 ezerre tehet6, melyben a
mas orszagokban bejegyzett jarmlivek is benne vannak. A magyarorszagi
magantulajdonu vasuti teherkocsik tulajdonosait 6sszefogé Magyar Vasuti
Magankocsi Szévetség (MVMSz) tagjainak 6sszesen 7 ezer darab vasuti
teherkocsija van, melyek kozil Kkorllbelil 2 ezer magyarorszagi
bejegyzésd. .

A hazai vasuti teherkocsik allomanyat alapvetéen még a rendszervaltas el6tt
gyartottak. Ezaltal a hazai vasuti teherkocsi allomany a rendszervaltast
megel6z6 milszaki szinvonalnak és forgalmi igényeknek felel meg,
atlagéletkora kordlbelil 35 év. Tébb mint fele nyitott teherkocsi, a
forgalomban egyre nagyobb szamban vesznek részt az intermodalis
forgalmat kiszolgal6 teherkocsik (konténeres, illetve zsebes). A hazai vasuti
teherkocsik nem csak atlagéletkoruk miatt korszer(itlenek, hanem a nyugat-
eurdpai utiranyban a fuvarfeladatok gazdasagos lebonyolitdsahoz ma mar
szlkséges lenne a 225kN tengelyterhelés biztositasa is.

A MAV mintegy 800 mozdonyos vontatéallomanyanak tébb mint fele
villanymozdony?, féként vonali vontatasi feladatokkal. A dizelmozdonyok kb.
fele végez vonali vontatasi feladatokat, tolatasra 59 villany és 179 dizel
tolatdbmozdony all rendelkezésre. A teljes allomany tulnyomo tébbsége 40
évnél idésebb, 30 évnél fiatalabb mindéssze 50 villanymozdony talalhato,
dizel egy sem. A villanymozdonyok k&z6tt a legkritikusabb a mintegy 250
darab elavult V43-as tipus, melyek teljesitménye sem felel meg a mai
koévetelményeknek. Az élettartamuk hataran 1évé jarmlvek cseréjére az
elmult években tobb eredménytelen kezdeményezés is indult. A
Magyarorszagon arufuvarozast végz6 vasuti tarsasagok allomanyaban 443

1 https://lwww.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0028.html

2 Navigatorvilag, 2021.junius
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vontatot? tartottak nyilvan 2021-ben. A mozdonyok jelentds része korosabb,
korszerlsitett, feldjitott jarml, melyek nemzetkdzi fuvaroknak is
megfelelnek.

A vasuti teherszallitas terlletén folyé gyors innovacié eredményei, a
klimabarat és energiahatékonyabb vontatéjarmiivek, csendesebb,
specializalt és multifunkcios vagonok a hazai szallitasban lassan nyernek
teret. A hazai flottdakban egyelére kevés — bar névekvé szamu - a nemzetkdzi
gyakorlatban az intermodalis szallitas kiszolgalasara Uj konstrukcioju,
konténereket, félpotkocsikat egyarant fogadni képes jarmii. Ez a hazai
terminalok berendezéseivel is kezelhetd, megfelel a tavolsagi szallitasban
gyorsan ndévekvl konténerizacionak és el6segiti a kdzuti forgalom egyszeri
vasutra atrakasat is. Ugyancsak kevés a multifunkciondlis, a valtoztathaté
rakter(, variabilis, egyszerlen rakodhat6é vagon, melyek a szoért fuvarok és
palettas aruk szallitasi igényeinek felelnek meg. Nem all rendelkezésre a
nehéz harcjarmlivek szallitdsahoz szikséges nagy teherbirasy,
tengelyterhelésii pdrekocsi, ami a katonai szallitasi igények vasuton térténé
kielégitéséhez és a védelmi képesség ellatasahoz szikséges. Az eurdpai
innovaciés egyuttmiikddés keretében fejlesztett, jelenleg még nem
alkalmazott digitalis automatikus kapcsolérendszer (Digital Automatic
Coupling, DAC) alkalmazasa gyorsabb rendezést és vonatdsszeallitast
tenne lehetévé.

Az EU szabalyozasok, els6sorban a csendes vasuti folyosok kijeldlésének
kovetkeztében megindult a jarmilvek atépitése mianyag, illetve kompozit
féktuskok alkalmazasara. Sok EU orszag kért és kapott derogaciét a
rendelet aldl (pl. Lengyelorszag 2036-ig teljeskdrii mentességet kapott),
Magyarorszag azonban nem kért, igy 2024 decemberétél a csendes folyoso
szakaszokon csak ilyen féktuskéval szerelt teherkocsik kdzlekedhetnek.

Jelenleg nincs megfelelden megoldva az ures teherkocsik tarolasa, kevés a
mosasra, tisztitasra szolgalo 1étesitmény és a karbantartas, javitas jelentés
része is kulféldon térténik. Tehervonati kocsikra is alkalmas kocsimoso

3 MAV adatszolgaltatés 2021.

4 Navigatorvilag, 2021. junius



Celldomolkon talalhato, viszonylag elavult technoldgiat hasznal. A keleti
orszagrészben jelenleg nincs ilyen Iétesitmény (Szolnokon kiépllt, de nem
mikodik), ami jelentés mértéki tobbletfutast okoz a halézaton.

3.3.3 VASUTI LOGISZTIKA

Elegyrendezés

A vasuti egyes kocsi teherfuvarozas a hazai vasuti szallitasi piac egyik
eleme, mely az egyedi kocsirakomanyban feladott kiildeményeket tovabbitd
teherkocsikat a feladasi allomasokrol gydjtve a kiszolgalasi pontokra gy(jtve
tovabbitia az elegyrendezési pontok halézatan keresztil. A szort
kildeményes forgalom elegytovabbitasi rendszerének tervezése,
szervezése és lebonyolitasa a keleti és nyugati orszagrészek (illetéleg
hatarpontok) koézti forgalom szempontjabdl halozati  jelent6ségi
Ferencvaros allomas elegyfeldolgozé tevékenységére épll.

Ferencvaros allomas végzi a haldzati elegyrendezés szempontjabdl kiemelt
fontossagu guritasos elegyrendezést, a szort kildeményes forgalmak
korabbi budapesti kezelési helyei megszlintek, , az dsszes szort killdeményt
lebonyolitd sajat célu vasuti palyahalézat és ipar-vagany Ferencvaros
allomasrol kiinduld és oda érkez6 kiszolgald tehervonatokkal kerdl
kiszolgalasra A korabban nagyobb forgalomra tervezett infrastruktura
elavult, leromlott, az elegyrendezés lassu, a hosszu teherkocsi tartézkodasi
id6 miatt kéltségszintje igen magas.

Last mile infrastruktira és szolgaltatasok

A magyar intermodalis fuvarozds az utolsd/elsdé kilométereit jelenleg
Budapestre optimalizalta — harom intermodalis terminalra —, erre épult ki a
kiszolgal6 infrastruktira. Kett§ intermodalis terminali kdézpont (Sopron,
Zahony/Fényeslitke) az orszag keleti és nyugati hatarainal mikddik, kettd
épul és tovabbi harom el6készités alatt van. A nagy terminalok
versenytarsai, komplementerei lehetnek a kisebb infrastrukturat igényld
rakodok, ahol a félpotkocsik szallitasara tervezett un. zsebeskocsik ki- és
berakasat végzik, jelenleg Magyarorszagon nincs még ilyen. Az allomasi és
iparvaganyon torténd rakodas az elmult id6szak forgalomcsokkenése miatt
alulhasznalt, sok helyen megsziint. A megmaradodk kevés kivétellel rossz
mdszaki allapotuak, jelentds részben sebességkorlatozassal elérhetbek. A
vasuti szallitds versenyképessége szempontjabdl kiemelt jelentésége van a
villamos vontatassal megoldhaté last mile megoldasoknak, mert ennek
hianyaban az aru fel- és leadasa hozzaadott kdltséget general. Az eurdpai
szintll elemzések is megegyeznek abban, hogy a last mile kdltségek a
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fuvarkoltségek szamottevd részét alkotjak: 22% a rendezési és tolatasi
koltség, illetve 25% a csomoponti gylijtés, szétosztas és tolatas koltsége.

Megbizhato és a kiszamithatébb vasuti mikodés esetén, az intermodalis
fuvarozas és a logisztikai szolgaltatd rendszerek rendszerszintl
megtakaritasokat is tudnak jelenteni -teljes szallitasi koéltség, csdkkend
kapacitasigény, kisebb él6er6 stb.

A logisztika kapcsan jol szemlélteti az abra a Budapest kozpontisagot. A
févarost gyakorlatilag korbenétték az MO autéut mentén az ipari parkok,
raktarak és logisztikai szolgaltaté kdzpontok.
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3.3.4 MENEDZSMENT JELLEGU KERDESEK

Az aruszallitasi piac szereploi

A hazai kdzuti és vasuti aruszallitasi piac liberalizalt, vagyis nyitott a hazai
és a kulféldi arufuvarozok szamara is az Eurdpai Unié alapelvei szerint.
Arufuvarozasi engedéllyel ma mintegy 40 vasuti tarsasag rendelkezik
Magyarorszagon. A liberalizacié versenyt hozott a vasuti aruszallitasba,
ugyanakkor a liberalizacié elétti, kis szamu allami aruszallité helyett belépd
szamos kisebb cég és nemzetkozi hatter(i nagy vallalkozasi vasuti tarsasag
a piacot toredezetté, az egyuttmikddések hidanya miatt kevésbé
hatékonnya, nehezebben szervezhetévé tette. A nemzetkdzi forgalomban
ennek részbeni athidalasara megszilettek az un. kereskedelmi és miiszaki
bizalmi elv megallapodasi keretei, de ez még ma nem terjedt el altalanosan
a vallalkozo vasuti tarsasagok kdzott.

Magyarorszagon kozuti arufuvarozast végz6 106 legnagyobb cég 2021. évi
egylttes arbevétele meghaladta a 807 milliard Ft-ot, melybdél a legnagyobb
piaci szerepl6 részesedése 26% volt. A cégek adozas elbtti eredménye
Osszesen 39 milliard Ft volt, veszteségesen csupan 4 zart, amelynek
mértéke 1 milliard Ft volt. A cégekben kozel 21 ezer fét foglalkoztatottak.

Vasuti arufuvarozast 15 legnagyobb vallalat az éves beszamoldik szerint
2021-ben 146 milliard Ft arbevételt termelt. Ebb8l a legnagyobb piaci
szereplé 52%-kal vette ki részét. A 15 cég Osszesen 2,1 milliard Ft
veszteséget termelt. A 15 vallalkozasi vasuti tarsasagbol ugyan csak 4 zart
veszteségesen, de a veszteség mértéke igy is 4,3 milliard Ft volt. A
foglalkoztatottak szama a 15 cégnél 2021-ben mintegy 3400 f6 volt.

A vasuti aruszallitasi piacot szabalyozo6i, hatosagi és kozszolgaltatasi
személyszallitasi megrendelsi oldalrél az Epitési és Kozlekedési
Minisztérium iranyitja, feliigyeli. A palyahalézat lizemeltetését a MAV Zrt. és
a GYSEV Zrt. végzi a minisztériummal palyamikodtetési szerzddés
keretében, a vallalkozod vasutak a palyamlkodtetdktél rendelik meg a
flggetlen kapacitaseloszté szervezeten, a VPE Kft.-n keresztil. A vasuti
arufuvarozasi folyosdkon a nemzetkdzi menetvonalakat az RFC egyablakos
Lugyfélszolgalatan” (C-OSS) is megrendelhetik, azonban az azonnali
menetvonalak csak a hazai kapacitaseloszton keresztiil igényelheték. A
gazdasagi szereplbk (sajat célu vasuti palya vagy iparvagany
tulajdonosok/lizemeltetd) szintén a palyavasutakkal kotott szerzdédések
alapjan csatlakozhatnak a haldzatra — a magantulajdonu infrastruktira
elemek Gizemeltetése, fejlesztése természetesen mar a gazdasagi tarsasag
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feladatai k6zé tartoznak. Ennek szerz6déses, miiszaki és jogi vonatkozasai
ugyanakkor sokkal dsszetettebbek, mint a kézutnal, ami az iparvaganyos
arufeladast csak a nagyobb szerepl6k szamara teszi versenyképessé.

A kozuati és vasuti tamogatasok dsszehasonlitasa

A kozut szamara a legjelentésebb versenyelényt az infrastruktura fejlédése
jelentette. A rendszervaltas 6ta — mas kdzép- és kelet-eurdpai orszagokhoz
hasonldan - hétszeresére nétt az autdpalyahaldézat hossza, ami az eljutasi
id6ket drasztikusan javitotta. Ezen kivil a meglévd szabalyozasi rendszer a
kozut részére tovabbi szamos versenyeldnyt biztosit. Mig a vasut esetén
fajlagosan a legdragabbak az ,utolsé mérfold” szolgaltatasok, mint az
iparvagany kozforgalmu rakodohely kiszolgaladsok (tolatas, rendezés,
gépcsere), és az Eurdpai Unidhoz valo csatlakozas 6ta a vasuti arufuvarozé
tarsasagok vonatai minden megtett km utan palyahasznalati dijat fizetnek,
addig a koézuti fuvarozok szamara csak 2013 juliusatol van bevezetve a km-
aranyos utdij és az alsébbrend( utakon tovabbra is utdij fizetése nélkiil
fuvarozhatnak. Az orszagos kozuthalézat hossza 32 522 km, amibél
mintegy 7 300 km (22,5 %) a dijkoteles szakaszok egyuttes hossza.

Tovabbi koézuti fuvarozoi adokedvezmények vannak, mint az izemanyag
jovedéki ado visszaigénylés, a kiklldetési és helyi ipar(izési
adokedvezmeény, a kornyezetkimél® jarmlvekre vonatkozo gépjarmiado és
utdij kedvezmények. Az infrastruktura finanszirozas tekintetében az EU-s
és hazai fejlesztési forrasokon Kkivil jelentds kiadas az autdpalya
koncesszornak fizetett rendelkezésre allasi dij, valamint az orszagos
kdzuthalozat fenntartasara és felljitasara rendelkezésre allé keretek.

Jelent8s kozuti aruszallitasi elény mutatkozik abban, hogy az eexternalidk
nincsenek teljes mértékben beépitve a piaci arakba. A vasuti tamogatasok
a fejlesztések EU-s és hazai tamogatasaban, az palyahalézat-mikodtetok
allami tamogatasaban, valamint a vasutvallalatok tamogatasaban
jelentkeznek.

A vasuti infrastruktura tervezett karbantartasat, potlasat korlatozza, hogy
2013. junius 28-ai hatallyal a Vtv. vagyonkezelésre vonatkozd szabalyai
modositasra keriiltek, mely alapjan a MAV Zrt. 2013. junius 28. napjatol
képz6dott visszapotlasi kotelezettség teljesitése alol mentesil. Ez a
finanszirozasi hiany a palyaallapotok fokozottabb romlasahoz, a vasuti
szolgaltatasi szinvonalanak  és a vasuti arufuvarozas
versenyképességének csokkenéséhez vezetett.



A vasutvallalatok részére a legjelentésebb tdmogatast az EU altal 2021 és
2025 kdzotti idészakra jovahagyott egyeskocsi tamogatas jelenti, amelynek
hatasara meg6rz6dott, s6t ndvekedésnek indult a hazai gazdasag szamara
fontos szegmens. Az egyeskocsi fuvarozas hatékonysaga azonban egyes
elemeiben még javitasra szorul (lasd 4. fejezet). Hianyoznak tovabba azok
a célzott gazdasagi és adminisztrativ 6szténzé elemek, amelyek a vasuti
arufuvarozasra és ezen belll a kombinalt fuvarozasra valé attérést a kezdeti
id6szakban 6sztondzni tudnak.

A vasutvallalatok szamara az utdbbi években az egyik legjelentésebb
problémat az energiaarak drasztikus ndvekedése, illetve annak
kiszamithatatlansaga jelentette, amelyre a vasuti arufuvarozas
versenyképessége érdekében megoldast kell talalni.

Munkaero rendelkezésre allasa, szabalyozasa

A vasuti arufuvarozas egyik kritikus pontja a szakképzett munkaeré hianya.
A vasuti agazatban dolgozok atlagéletkora magas, sokan hamarosan
nyugdijba vonulnak, mikdzben kevés a fiatal és képzett utanpétlas, akik
vonzodhatnanak a vasuti palyahoz. Ennek egyik oka az oktatas-képzés-
vizsgaztatas rendszerében rejlik, amelyben éves szinten ~10 ezer f6 alap-,
at- és tovabbképzését és ~30 ezer f6 idészakos oktatasat kell megoldania
az oktatasi szektornak. A hosszadalmas, tulzott komplexitasu képzések,
oktatasok és vizsgak is versenyhatranyt jelentenek a kozuti szektorhoz
képest, ahol a feltételek teljesitése egyszerlibb, illetve révidebb id6t igényel.
Ez mind a palyavasutak, mind a vallalkoz6 vasuti arufuvarozok szamara
koltség és erdforrasigényes. Kihatassal van ez a gazdasag mas szereplbire
is, mert a sajat célu vasuti palyahalozat Uzemeltetése is hasonléan magas
koévetelményeket jelent, szinte a nyiltvonali vasuti szabalyzék szintjére
emelkedett.

Miiszaki szabalyozas

Ehhez kapcsolddik a vasuti szabalyozas és adminisztracio bonyolultsaga. A
vasuti agazatban sokféle szabalyozas és adminisztracid érvényesiil,
amelyek gyakran eltérnek az EU egyes tagallamokban és nemzetkozi
szinten. Ez megneheziti a hatarokon atnyulo vasuti kbzlekedést, noveli a
koltségeket és az id6igényt, valamint csdkkenti az lgyfél-elégedettséget. A
vasuti agazatnak sziksége lenne az egységes europai vasuti térség
megvaldsitasara, amely egyszerlsitené és harmonizalna a miszaki,
biztonsagi, piaci és szocialis szabalyokat. A nemzeti szabalyok eltérései
rontjak a vasuti aruszallitas versenyképességét.
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A vasuti arufuvarozas kornyezetvédelmi-, fenntarthatésagi kérdései

A vasuti szegmens a koézuttal 6sszehasonlitva energiahatékonysag és a
kornyezeti externdliak tekintetében is sokkal kedvezdbb. Az egyes
kozlekedési mdédok kdrnyezeti hatasat szamos koérulmény befolyasolja
(dizel vagy villamos vontatassal torténik a vasuti aruszallitas, villamos
vontatashoz szilkséges energia elballitasanak maodja, a jarmlvek milyen
karosanyag-kibocsatasi normaknak felelnek meg, a hasznalt infrastruktura
épitésének kornyezeti hatasai stb.), 0Osszességében azonban
megallapithatd, hogy a vasuti aruszallitas a kozuti aruszallitashoz
viszonyitva mintegy kilenced-fele akkor szén-dioxid kibocsatassal jar. A
vasuti aruszallitas g/tkm-ben kifejezett Iégszennyezb anyag (szén-monoxid,
nitrogén-oxidok, szallé por, szénhidrogének) kibocsatasa pedig minddssze
toredéke a kozuti aruszallitas légszennyez6 anyag kibocsatasanak.
Energiahatékonysagat tekintve legalabb kétszer hatékonyabb a vasut a
kdzutnal, de a kiildnbség megkozelitheti a hétszeres értéket is.

Ezzel egyltt a vasuti szegmensnek kérnyezeti kihivasokkal, problémakkal
is szembe kell néznie, ezek:

e bar a vasuti kdzlekedés teriletfelhasznalds szempontjabdl joval
kedvezdbb mint a kdzuti kozlekedeés, az elmult évtizedek gazdasagi
eés  koOzlekedési  atalakulasai kovetkeztében a  vasut
terilethasznalata — ezen belll a barnamez8s, valamint a nem, vagy
alig hasznalt teriiletek (nem csak az allami terlletek, mint pl. a nyilt
hozzaférésii palyak vagy a kdzforgalmu rakoddk, hanem gyakran
magantulajdonu, pl. sajat célu vasuti palyahalézatok) — nagy
mértékben megndvekedett, melyeken sok esetben lokalis
szennyez&désekkel is szamolni kell,

e a jarmdallomany elavultsdga okan a dizel vontatdé- és
tolatbmozdonyok egy jelent6s része szamottevé lokalis
légszennyezést okoz, a régebbi villamos vonatd jarmivek pedig
rosszabb energiahatékonysaguak, villamosenergia-visszataplalasra
nem alkalmasak, a fedélzeti fogyasztasmérés pedig még csak a
nagyobb vasutvallalatoknal mikddik

e szintén jarmUallomanyi kérdés a koros és leromlott allapotu vasuti
kocsi allomany (kifejezetten bizonyos kocsitipusok, pl. az dmlesztett
arukat szallité nyitott kocsik), amely elsésorban
légszennyez6anyag-, valamint zaj- és rezgéskibocsatas
tekintetében okoz lokalis problémakat a vasutvonalak mentén, féleg
azt tekintetbe véve, hogy ma a kapacitasproblémak miatt a



tehervonatok
kozlekedhetnek,

koézforgalmu rakoddhelyek altal okozott légszennyezd anyag-,
valamint zaj- és rezgés terhelés,

nagyon sokszor az éjszakai id6szakban

a fenti lokalis kibocsatasok elsésorban a lakott teriileteken atvezeté

helyi kdrnyezeti problémakat, e tekintetben a haldzati struktira miatt
Budapest is kiemelten érintett

korforgasos gazdasagi modell szerinti mikodtetés részben
megvalosult, tovabbi eréfeszités sziikséges a felhasznalt anyagok,
gepek, berendezések teljeskor Ujrahasznalatanak
megvaldsitasahoz

nagy forgalmu korridorokon okoznak tarsadalmi fesziiltségeket, * 20ld kozbeszerzés mentén tobb beszerzeés megvaldsult, de ennek
mértéke még nem megfeleld.

Kovetkeztetés a kinalat értékelése alapjan

A vasuthalézat legnagyobb teljesitményét kitev tranzit, a konténer- és az intermodalis és ,vasutbarat” forgalmat levezeté RFC/TEN-T halézat sem felel meg a
TSI-nek, tovabba a Bizottsag 2021/1328 végrehaijtasi rendelete alapjan meghatarozott katonai miszaki paramétereknek sem. A Dunat keresztezé aruforgalom
és az elegyrendezés is Budapesten koncentralddik, a Févaroson atvezetd iranyokban a személyvonati kiszolgalas mellett a kapacitasok elégtelenek. A haldzati
sebesség alacsony, a hianyossagok miatt az forgalomszervezés kevéssé hatékony a zavarok feloldasaban, igy versenyképesség szempontjabol fontos
gyorsasag, pontossag, megbizhatdsag terlletén javitani kell. Az aruforgalmi szolgaltatasok javitasa és a katonai mobilitasi (nemzetkdzi és nemzeti) igények
kielégitése érdekében a vasuti infrastruktira mellett a rakodasi elemek kereslet igényeihez igazitott fejlesztésére van szilkség. A szolgaltatas hozzaférésének
megkonnyitése, a forgalom gyorsitasa és hatékony operativ iranyitasa a digitalizacios megoldasok széleskorl elterjesztése réveén fejleszthetd.
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3.4 AVASUTI ARUSZALLITAS VERSENYKEPESSEGENEK O0SSZEGZ0
ERTEKELESE

Eurépaban 2019-ben 3,13 billié tonnakilométer aruszallitasi bonyolédott a
vasuthalézaton, az eurdpai gazdasag fontos kiszolgalé szektorarol
beszélink. Az Eurépai Szamvevdszék az intermodalis aruszallitas
helyzetérdl készllt kiilénjelentése (08/2023) ugyanakkor borus helyzetet tar
fel a kitlizott célok eddigi teljestlésérél: a kdzuti arufuvarozas aranya
tovabbra is névekszik (77% eurdpai szinten), a vasut (és a belviz) jelenleg
nem versenyképes a kozuti szallitassal.

A magyarorszagi vasuti arufuvarozas piaci részesedése és hatékonysaga
alacsonyabb az eurodpai atlagnal, és nem tud Iépést tartani a kozuti
arufuvarozas novekedésével. A két szektor versenyképessége és az
egyes vasuti szallitasi utvonalak versenyképessége kozti kildnbséget

indikator jelleggel jol mutatja a kdvetkezd két utvonal vizsgalata.

A Koncepcidhoz készllt koltséghatékonysagi modellben 800 km-es
szallitasi tavolsagon 800 tonna aru iranyvonati szallitasi koltsége
fajlagosan 29,8, a kdzuti 27,2 Ft/atkm 2023. évi aron. A kdzut eljutasi
ideje pedig nagy tavolsagokon is hasonlé vagy kedvezdbb,
rugalmassaga, kiszamithatésaga pedig messze meghaladja a vasut
rugalmatlanabb rendszerét — amit sok esetben a hazai agazati
tulszabalyozottsag tovabb nehezit.

Megallapithaté az is, hogy vasuti utvonalak kozoétt is szamottevd lehet az
eltérés, a hazai utvonal sokszor nem versenyképes a minket elkerulével. A
Magyarorszagon athaladé utvonalak ugyanis sokszor magasabb HHD-t
jelentenek a szomszédos orszagokban sok esetben elérhetd (pl. a kombinalt
tehervonatokra igénybevehetd) kedvezmények miatt. A HHD mellett
réaadasul igen magas az egyéb koltségOsszetevbk sulya az
utvonalvalasztasban, kiemelten az id6 alapu tételeké, a kozlekedés
megbizhatésaga és idétartama ezért sokkal meghatarozobb szempont lehet
(az egyéb operativ, tUzem- és fuvar szervezési szempontokon tul).

Ebben a fejezetben feltarjuk a fébb okokat, amelyek ezt a helyzetet
eléidézik. El6szér a SWOT elemzés modszerével rendezzik 6ssze a
problémakat és lehetéségeket, majd a kulcsproblémakat azonositjuk.
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3.4.1 KULCSPROBLEMAK OSSZEGZESE

A versenyképesség harom f6 kulcstényezdje

A magyarorszagi vasuti arufuvarozas kulcsproblémaja a vasuti aruszallitas
versenyhatranya a kézuti arufuvarozassal szemben. A vasuti arufuvarozas
versenyképességét elsdédlegesen befolyasolja az ar, a szolgaltatas
minésége és rendelkezésre allé szolgaltatasi kapacitasa a versenytars
kdzuthoz képest.

A szolgaltatas ara az a dij, pénzlgyi koéltség, amelyet a szallitas
megrendelbje az elszallitasért 6sszességében fizet. Néhany szegmens
esetében a vasut pénzigyi koltsége kedvezébb.

kézforgalmu vasuthalézat L] g m Osszesen
ebbdl dijkoteles
orszégos kozathaiszot MM -,

0 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000 km
21. abra: A dijkételes vasut- és a k6zuthalézat aranya, 2023

A szolgaltatas minésége jelenti els6dlegesen a szallitast igénybevevék
szamara fontos jellemzéket: pontossag, megbizhatdésag, rugalmassag,
kaputdl-kapuig torténd  szallitas, szallitasi id6tartam, biztonsag,
nyomonkovethetdség. Ezekben a tényezdkben a vasut altalaban alulmarad
a koézuttal szemben.

A rendelkezésre all6é szolgaltatas kapacitasa jelenti a szallitast igénybe
vevok elvarasainak megfelel6 ara és minéségl szolgaltatas rendelkezésre
allasat. Azokban a szegmensekben, ahol ar alapjan a vasut elényds
helyzetben van és ahol az aruszegmensekben nem kritikus a szolgaltatas
minbsége, még ezekben az esetekben is korlatos a vasuti aruszallitasi
szolgaltatas kapacitasa.

Részletesebben megvizsgalva a fenti harom f& versenyképességi
kulcstényezét, lathatjuk, hogy milyen f6 okokra vezethet6é vissza a ma
tapasztalhaté versenyhatrany, amelyekre a Koncepcioban valaszt kell
tudni adni. Az okokat a SWOT a gyengeségek és a veszélyek kozott



Osszefoglalta, az alabbiakban ok-okozati viszony alapjan 6sszegezzik a
probléma mértékét.

A szolgaltatas ara

A szolgaltatas arat az er6forrasok koltsége és az allamhaztartasi elvonasok
és tamogatasok kllonbozete befolyasolja. A vasuti szolgaltatas aranak
versenyelénye csak néhany szallitasi lancnal és aruszegmensnél all fenn,
mivel:

pozitiv el6jel jelenti az allamhaztartds egyenlegét novel6 tételeket
(bevételek-adok), a negativ elbjel pedig az allamhaztartas egyenlegét
csokkentd tételeket (kiadasok-tamogatasok, kedvezmények). A legfelsé sor
mutatja az infrastruktira mikodtetés egyenlegét beruhazasi tamogatas
nélkil. Az egyenleget igy tehat az addbevételek, addkedvezmények,
mikodtetési és potlasi kiadasok, valamint egyéb jellegii allami tamogatasok,
kedvezmények adjak. Osszességében az éallam netté tamogatast ad a
vasuti aruszallitasnak, 1,4 Ft/atkm-et, mikézben a szolgaltatasi szinvonal

e Az infrastruktira koltsége: a vasutnal atkm-re vetitve joval megérzéséhez szilkséges koltségei joval magasabbak. A vasuti
magasabb (25 Ft/vasduti atkm VS.
17 Ftkozati atkm). infrastruktura mikodtetés allami finanszirozasa egyenleg
e Az infrastruktura hasznalat dija: a kozuti hasznalok miikidési timogatasa -
szallitasban csak a gyorsforgalmi és hasznalok adoterhei I
féuthalozaton kell utdijat fizetni, mig a infrastruktdra mikddésre hasznaloi befizetés —
vasuton az utolsé km sokszor a legnagyobb infrastruktdra miikodés allami finanszirozasa —_—
o o mkozut mvasut
koltségl szakasz. -10.0 -5.0 0.0 5.0

e A jarmi koltsége magasabb a vasut
esetében, mint a kozutnal, amit tovabb
rontanak az infrastruktura korlatozasai,
hianyossagai (lassujelek, kisebb tengelyterhelés vagy vonathossz
stb.), amely miatt a vonatok kiterhelhet8sége, igy a vonattovabbitas
hatékonysaga romlik, koltsége n6. A kozut sokkal kedvezébb
fuvarszervezési adottsagai, rugalmassaga miatt a jarmivek
kihasznaltsaga (rakott futasa) meghaladja a 90%-ot, szemben a
vasutnal a teljes forgalomra vonatkozo kb. 55%-0s adattal (a vasuti
kocsik 45%-ban uresen futnak).

o A logisztikai koltség szintén a vasutnal magasabb, kiemelten az
elegyrendezést (vonatdsszeallitast vagy kocsirendezést) igényld
szallitmanyok esetén, amely er6forrasigényes és iddigényes
egyben.

o Az emberi eréforras koltsége is magasabb, mivel egy egységnyi
atkm a vasuton joval er6forras-igényesebb a jelenlegi technolégia
esetén, és a vasuti munkavallalok képzési, foglalkoztatasi
koévetelményei sokkal szigorubbak, mint a kézuton.

Az alabbi abran a pozitiv tartomanyban lathatd, hogy mennyi kdzvetlen
(add) bevételt szed az allam az egyes szektorokbdl (afa nincs benne és
vasut esetén a rendszerhaszndlati dijak és VET. pénzeszkdzok sem
szerepelnek), és a negativ tartomanyban, hogy mennyi tamogatast nyujt. A
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22. abra Vasut és kézut allamhaztartasi kapcsolata (afa nélkiil), Ft/atkm, 2023. terv (sajat szerkesztés)

infrastruktira mikddtetés allami finanszirozasa 2,8 Ft/atkm, mig a kézutnal
7,7 Ft/atkm, igy aranyait tekintve a kdzutnal joval magasabb aranyban
finanszirozza az infrastruktira mikddtetési koltségét az allam, mint a vasut
esetében. Igaz, a kdézut nettd befizetd, az utdijakon felul, amivel az
infrastruktira mikodtetés koltségét finanszirozza, jovedéki addt és
gépjarm{ adot is fizetni kell.

o Az externdlis koltségek nem épiltek be teljes mértékben az
aruszallitas araiba

Csak 2024-t6l kotelezd bevezetni az utdijban a differencialast externalis
koltség alapon. A valamennyi externalis koltséget internalizalva tartalmazo
koltséghatékonysagi modell szerint a vasut a kdzuttal versenyképes arat tud
adni minél nagyobb tavolsagon, révidebb tdvon minél kevesebb rendezés
esetén. igy a vasut elsésorban a nemzetkézi szegmensekben rendelkezhet
elénnyel a kozuttal szemben, valamint a jelenleginél hatékonyabb
egyeskocsi fuvarozas is versenyképes lehet.

A szolgaltatas minésége
e Pontossag

Jelenleg a vonatok a tervezett menetrendet az esetek kozel felében nem
képesek tartani, a tehervonati menetrendszeriiség alig 60%, mig a kézuton

10.0



a szallitas igazodni képes a megrendel6i idéablakokhoz, érdemi késések
nem jellemzdk. A tehervonatok indulasi késései nagyon magasak, egy
utvonalon a menetid6 szérasa sokszor az ottani atlagos menetidd értékét is
eléri. Sok esetben a személyvonati kozlekedés a késés kivaltdé oka
Mindekozben a termelés és az intermodalis forgalom Iényegében 95% feletti
menetrendszer(iséget varna el.

o Tervezhetdség, a szolgaltatas megbizhaté elérhetésége

Mikézben a tehervonatok 1/3-a operativ menetvonalon (menetrend nélkul)
kozlekedik le, a révid hataridés fuvarokra a szolgaltatdas nem mindig tud
rendelkezésre allni, a vasuti szolgaltatas beépitése a termelési
folyamatokba sok iparagban kockazatos. A rakodasi kapacitasgazdalkodas
hianya is neheziti a hozzaférést.

o Kiszamithatésag

A szamos hazai és kornyezd orszagbeli, egymassal sokszor nem
0sszehangolt kapacitaskorlatozas miatt az el6re lekotott menetvonalak
sokszor nem a menetvonal kiutalasban szereplé id6adatok szerint
teljestilnek, vaganyzar, havaria esetén kerGl6 utirany ritkan all
rendelkezésre, igy a szallitas ideje és ara is ,uUtkdzben” valtozik, ami a
kézuton elképzelhetetlen. Az Uzemzavarok és vaganyzarak okozta
kapacitaskorlatok sokszor napon belll is jelent6s |6késszer( forgalmi
hullamokat okoznak, és a vaganyzari technoldgia a sziikés palyavasuti
karbantartasi forrasokra, nem pedig az elérhetd legtobb kapacitas
fenntartasara optimalizal.

e Rugalmassag

Az eseti megrendeléseket, a szallitasi feltételek/igények megvaltozasat, az
indit6-fogadd oldalon keletkez6 késéseket a vasut nehezebben képes
kezelni, mint a kozut. A menetvonal-igénylést a vasutvallalatoknak egy évre
elére le kellene adnia, az RFC korridorokon is 30 napra el6re lehet legfeljebb
ad-hoc katalogus-menetvonalat rendelni a kapacitastartalék terhére, ezen

tul a nemzeti kapacitaseloszton keresztul, azonnali menetvonalként
nyujthaté be csak igény.

o A szaillitas idétartama

Egyes nagytavolsagu, iranyvonati fuvarok a koézuti szallitassal

versenyképes fuvaridét biztositanak, de az atlagos rovidebb tavolsagon a
vasuti jellemzden lassabb, f6leg, ha figyelembe vessziik a gyakori tolatasi,
rendezési idGket, vagy akar a ra- és elfuvarozasi igényt. Az eljutasi id6t
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meghatarozé tehervonati sebesség atlagosan 20-35 km/h kdzott mozog. A
hosszabb szallitasi idétartam az 6sszes lekotott eszkéz és az emberi
erbforras koltségét is ndveli.

e Arubiztonsag és nyomonkovethetéség

Jelenleg az aru nyomonkovetését a vasuti rendszerek teljeskoriien nem
biztositjak, az operatorok a sajat hataskérikben oldjak ezt meg. Fdleg a
kontinentalis, hosszu id6tartaml szallitasoknal rontja ez az Ugyfelek
bizalmat. A kdzforgalmu rakoddknal is ritka az aru védelmét szolgald
infrastruktira vagy szolgaltatdas. A vasutvallalatok szamara ezzel
parhuzamosan nem hozzaférhetdk a palyahalézat-mikddtetdk altal mért pl.
vonatdiagnosztikai informaciok vagy a valos ideji vonatkézlekedési adatok,
amelyet felhasznalva optimalizalhatnak a teherkocsi karbantartasi
kéltségeiket egyben tovabb ndvelve a vasuti kézlekedés biztonsagat.

o Ugyfélkdzpontusag, miikodési hatékonysag

Ellentétben a koézuti szallitmanyozassal, a vasuti fuvarozasban az
ajanlatkéréstdl a lekdzlekedésen at az elszamolasig sok szerepld van jelen,
akik kdzott a kommunikacid, adatcsere sokszor nem gordilékeny és nem
elektronikus, nem szabvanyos platformokon torténik, ami a fuvarok
tobbségét kitevé nemzetkdzi forgalomban kiemelten igaz.

o Kaputél-kapuig torténé szallitas

A vasut az iparvaganyi megoldasokon kivul csak a kozuttal kiegészulve,
tulajdonképpen a versenytarssal egyuttmikddési kényszerben, intermodalis
szolgaltatasként tud kaputdl kapuig szallitani. Ez egyértelmiien
bonyolultabb, igy dragabb és id6igényesebb szerzbdéses, elszamolasi és
mikdodtetési feladatokat jelent.

A rendelkezésre allé szolgaltatasi kapacitas

o Palyakapacitas hianyok

Az aruszallitasi korridorok jelentik tdbbségében a nemzetkdzi és belfoldi
tavolsagi forgalom gerincét is. A palyasebesség emelésével és az IC
szolgaltatas bévilésével a tehervonatoknak elérhetd kapacitasok romlanak,
mert egy gyors vagy InterCity vonat legalabb 2 tehervonati menetvonalat k6t
le a palyahdlozati kapacitasbdl. A ndvekvdé személyszallitasi
kdzszolgaltatasi igény a nappali id6szakbdl az éjszakai kdzlekedés felé
kényszeriti a tehervonatokat, mikézben az éjszakai idészakban kellene az
infrastruktira karbantartasokat is megoldani, a kapacitascsOkkentd
korlatozasokat megszuintetni



A nappali idészakban a tehervonatok ,parkoltatasa” infrastruktura oldalrél
sem megoldott és jelentds tobbletkoltségeket general, ezért folyamatos
kbzlekedésre, és az ahhoz szikséges vonali kapacitasokra lenne sziikség.

Jelentds kapacitascsdkkenést, ezen keresztul tobbletkdltséget okoznak a
lassujelek a halozaton. A tehervonatok félredllitasa az idéveszteségen tul
kozvetlenll az 6nkoltségre is hat, pl. a tobblet vontatasi energian keresztiil,
kézvetve pedig természetesen a jarmi és a személyzet magasabb
koltségében jelentkezik.

A budapesti agglomeracion val6 atjutas a VPE Kft. adatai szerint atlagosan
6 orat vesz igénybe. Kiléndsen csucsidei orakban,
figyelemmel a fokozott zavarérzékenységre, a tehervonatok
kozlekedése nem kivanatos, igy a tehervonatok az
elévarosi korzethatarokon (pl. Szolnok, Székesfehérvar)
kényszerilnek varakozasra. A helyzet tovabbi romlasa
varhaté a BAVS szerint, a Budapesten keresztil torténd
vasuti arufuvarozas (legalabbis nappali) ellehetetlenilése
varhato.

RFC11 Borostyan lalyoso.

Hasonlé a kapacitashiany a hataratmenetekben. Az
allasiddk a hatarallomasi sz(ik keresztmetszetek valamilyen
modon valo feloldasara mindenképpen szikség lesz, ha az
EU célkitizését (2050-ig meg kell kétszerezni a tehervonati
forgalmat) teljesiteni akarja a vasuti rendszer.

Palyaparaméterekbo6l adédo korlatozasok

Az orszag gazdasagi adottsagai okan a nemzetkozi
kitettség nagy, a forgalom a korridorokon koncentralédik,
viszont a fejlesztések az elmult évtizedekben szigetszeriiek
voltak, igy egyik korridoron sem sikerult az atjarhatosagi és
TEN-T rendeleti kévetelményeket a teljes hazai szakaszon
teljesiteni. A szomszédos palyahalézatok felé megoldando
atjarhatésagi  problémak  szintén  menetid6-  és
koltségndvekedést okoznak (ETCS, GSMR,
biztositéberendezések).

Jelmagyarazat
RFC
Konténerterminal

Vastl Kzl
Aruforgalom (thap)

1 =100
1001 -5000

- 5001 -10000 e

4 A H Alli+4 H - A I o001 25000

Ag alacs_ony palyaterhelés miatt a szallitas fgjlaggs kolt§ege B 0 o0 B
névekszik, 225 helyett 210 kN esetén Iényegében | B «w wm B
ugyanazzal a jarmUmennyiséggel (ugyanazzal a W oo 2o [

mozdonnyal és kocsikkal) 200-250 tonnaval kevesebbet
lehet elfuvarozni, mint teljes kiterhelés esetén. Ez

RFGE — Wediteran folyasa;
RFC7 - Kelet'Kelet-Mediterran folyasé:
RFC9 — Rajna-Duna folyasd;
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A 11 eurapai vasuti aruszallitasi Tolyoso
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nyilvanvaléan az eszkdzkihasznalas romlasat okozza, illetve a kulfoldi
versenytars utvonalak-korridorok elénye né.

Az arunemenkénti elemzések igazoljak, hogy a nehéz, ,hagyomanyosan
vasuti” aruféleségek, kiemelten a novényi termékeket, a nem
nemesfémeket, az asvanyi, a faaru és a vegyipari termékeket szallito
vonatok azok, amelyek a palya allapotara, lejtviszonyaira érzékenyek. A
konnyebb aruféleségek (jarmivek ill. a kombinalt, félpdtkocsis, konténeres
kildemények) esetében a meghatarozo paraméter ezzel szemben sokkal
inkabb a vonathossz.

N D I 4 N 7

Ezek részben dtmend vonatok, de a vasuti
konténerforgalom t8bb, mint 90%-a is a févaros
kiimyéki terminalokha érkezik kilftidral

Budapest vasiti személyforgalma
dinamikusan ndvekszik, tovabhi
fejlesziéseket tervezink

(& [

Az aruszallitasi folyosok is
Budapesten talalkoznak

10-bfl 4 tehervonat
érinti Budapestet

6066

A vasli szallitds Whbb
hazai nagyvalalat
szamara megkerilhatetien
(erdmivek, cementipar,
olaj- &s vegyipar, fémipar,
autd- &s gépipar)

.: '. B [29%) veszelyes aru ‘
\ ) r

y
fi

Az &ruk kdzel 1/3-a
4 )
\ - _ '
S g | | \ _ Ro'mama': Slzerbia és Ukrajna
= - . N s . fele kiszamithatian a vonatok
A ot FA0Y ~ Atjutdsanak iddszikséglete

A legnagyobb tmend forgalom kisziton és vasiton is

Romdnia és Ukrajna feldl Ausziria s Szlovakia felé tart, de

Horvatorszag, Szlovenia és Szerbia feldl és felé is nivekszik
Budapesttdl délre csak Bajdn
van vasuti hid a Dunan

A vas(ti aruforgalom megdupldzasa s a meglévd nagy-
forgalmi vasutvonalakat s Budapestet terhelng.

famds 2021, 2o adzok
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23. abra A vasuti halézat és forgalom meghatarozé jellemzéi, adottsagai



o Kapacitast csokkentd halézati hianyossagok

Lényegében palyakapacitas szlikulést okoznak a halézat hianyossagai
kozil a teherforgalom szempontjabdl elsédlegesen a nem villamositott
vonalak, amelyeken aruszallitasi igény jelentkezik, vagy amelyek alternativ
utvonalként szoba johetnek. Ezeknél a trakcié (vontatasi nem) valtas
idéigényes és az érintett allomasok kapacitasait feleslegesen terheli.
Hasonlé hatasuak a hianyz6 halézati kapcsolatok, iranyvaltasi
szilkségletek, amelyek a halézaton tébb helyen jelen vannak, ezek szintén
felesleges tolatasi feladatokat és allomasi vaganyfoglaltsagot jelentenek,
tobbletkdltséget okoznak (magas forditasi id6 (60-120 perc) és élémunka
igény meg fog maradni, ami a jelenben is kdzel 10 ezer vonatot érint évente).
Szintén hianyossagot jelentenek a fonddé vonatmozgasokat csak szintben
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megoldé  kialakitasok, a hidnyzé bdujtatdsok, amely miatt a
vonatkeresztezéseket az allomasok atmend févaganyain kell megoldani.

3.4.2 SWOT ELEMZES

A hazai vasuti arufuvarozas helyzetértékelése soran feltart problémakat az
alabbi SWOT elemzésben 0sszegeztik a gyengeségek és veszélyek alatt,
mig a belsé és kiilsé pozitiv tényezbket az er6sségek és lehetbségek kdzott
foglaltuk 6ssze a kdvetkez6 oldalakon.



Infrastruktira, eszk6zok Szolgaltatas

J6 haldzati lefedettség |
Fejlesztések a TEN-T korridorokon |

Szabalyozas, finanszirozas, miikodtetés

| Eurdpai viszonylatban jelentés teljesitmény | | Koérnyezetbarat fuvarozasi méd \

| Fejlédé intermodalitas és konténeres szallitas | | Eurépai Uniés forrasok a fejlesztésre \

Logisztikai rendszer fejlodése, boviilo
szolgaltatasok
Nagy tomegi és mennyiségli aruk

kodltséghatékony szallitisa

Vasuti infrastruktiura miiszaki paraméterbeli, halézati és
atjarhatésagi hianyok, homogén minéségii palya hianya
vonathossz <740 m, tengelyterhelés <225 kN, nem
elégséges villamositas, palya lejtviszonyok helyenként
kedvezétlenek, egyvaganyu vonalak aranya magas,
biztositéberendezések elmaradottsaga, hianyz6 GSM-R,
ETCS

Kapacitaselosztas,
problémai
Megbizhatatlan szolgaltatdas (menetvonaligénylés,
késések, vaganyzarak, menetrendszerlseég hianya

menetvonaligénylés

Elavult és fejletlen szabalyozas

Iparvaganyok és SCVP szabalyozasi hianyossagai,
rakoddhelyek szabalyozasi kérnyezete nem tamogato,
hazai vasuti szakképzd intézményi rendszer,
utasitasrendszer tulszabalyozott, liberalizalt
kornyezethez és EU szabalyozasokhoz nem illesztett

Vasuti infrastruktira pontszeri hianyossagai

Korszeritlen Budapest centrikus kozponti
rendez6palyaudvar, logisztikai létesitmények
hozzaférhetéségének hianya, hataratmenetek infrastruktura
hianyai, deltavaganyok hiany, kevés bujtatds az allomasokon

Hataratmenetek hianyossagai

Terminali ablak, miszaki bizalmi elv hianya,
kereskedelmi bizalmi elv hianya, tolatasi képesség
hianya, fokozott hatarellen6rzés, vamudvari
szolgaltatasok kapacitashianya, kiszamithatatlansag

Human eréforras hianya

Vasutvallalati, palyam{kodteté és logisztikai szektor
munkaerdhianya, korosodd allomany, vasuti szakképz6
rendszer hianyossagai, képzések tul bonyolultak és
koltségesek

Intermodalis kapacitasok alacsony szintje

Digitalizacios elmaradottsag

Aru nyomonkoévetése, palyadiagnosztikai

\ Térbeli  elérhetéség, lefedettség alacsony szintje, berendezések vonat- és rakodaskezelés Gazdasagi 6sztonzo rendszer a vasuti aruszallitast
félpétkocsis, raklapos, hiité, konténeres terminali kapacitas iiqvfélszol éltétésok t(,arén alacson K(")Fi hatranyban részesiti a kozuttal szemben
hianya, rakoddeszkdz hianyossagok, nem kaputél kapuig Ie?‘g dettség vasuti a'rufu:/aroza's aj);énlata dasi Kozuti last mile utdij ingyenessége, vasuti 6sztdnzdk

GYENGESEGEK

szallit, rendez6k atrakasi infrastruktura
hianyossagai, raktarozasi kapacitas hianya

hianyai,

rendszere bonyolult, részben papiralapu szolgaltatok
koz6tti adatcsere

korlatozottak, vaganyzari kéltség kompenzacié hidnya

Gorduléallomany hianyossagai
Logisztikai igényekhez nem illeszkedd flotta-6sszetétel és -
méret, vasuti karbantart6 jarmivek hianya

Vasuti kiegészitd szolgaltatasok hianyai
Jarmdijavitas, karbantartas, kocsimosas, Uzemeltetés
terén

Miikodtetés, fenntartas finanszirozasanak hianyai
Potlasi koltség elmaradt finanszirozasai allagromlashoz
vezetnek, kevés miikédési tamogatas

Vasuti infrastruktira halézati hiAnyossagai
Személyforgalommal terhelt elévarosi szakaszok, kevés
Duna-hid

Ures kocsi forgalom aranya magas
Lassu a forgasi sebesség, igy nagy az egységnyi
teljesitményhez szikséges kocsimennyiség

Logisztikai rendszer hianyai

Rakododhelyek, iparvaganyok, scvp-k, kedvezétlen terileti
lefedettsége, rossz miiszaki allapot, elavult kialakitas, révid,
alacsony terhelhet6ségli rakoddvaganyok, iparvaganyok,
scvp-k rossz miiszaki dllapota, fenntartasi nehézségei

Kozuti koltségekkel szembeni versenyhatrany
Magas fuvarozasi koltségek, jarulékos koltségek,
vasuti koltségek kiszamithatatlansaga
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Infrastruktura, eszk6zok Szolgaltatas

Szabalyozas, finanszirozas,

miikodtetés

EU vasuti reform és Z6ld Megallapodas 6sztonzi a
vasutfejlesztést

Iparfejlesztések és az e-kereskedelem terjedése
generalhatjak a vasuti arufuvarozast és a logisztikai
fejlesztések iranti keresletet

EU-s tdmogatasi lehet6ségek
Vasuti infrastrukturara, katonai
fejlesztésére, K+F lehet6ségek

mobilitas

Nemzetkozi folyosok javithatjdk a vasuti
infrastruktara hasznalatat, megbizhatésagat és
osszekapcsolhatésagat

Intermodalis szallitas és a kontinentalis konténerforgalom
novekszik

Geopolitikai valtozasok, és a gazdasagi
novekedés hatasara kereslet novekedés

A piaci verseny innovativ megoldasokat eredményez

Kozuti arufuvarozas
korlatozasa, a vasuti
0sztonzoinek bevezetése

tamogatasanak
arufuvarozas

Digitalizacio fejlédési lehetéségei

VESZELYEK

Vasditi infrastruktura
karbantartasok elmaradasa

fejlesztések és

Szolgaltatas megbizhatatlan marad
Menetvonaligénylések tovabbra sem fejlédnek,
rugalmatlansag, kiszamithatatlansag megmarad

késés,

Az EU vasuti aruszallitdsra vonatkozo
kornyezetvédelmi eléirasainak szigorodasa
(pl. csendes folyoso)

Nem keriilnek megfejlesztésre a TEN-T korridorok

Digitalizacio és az automatizalasi megoldasok nem kovetik
a fejlett orszagok technolégiajat

A kozuti fuvarozas, mint rugalmas
kozlekedési méd dominanciaja megmarad

Személyforgalmi dominancia megmarad
a halézaton és az allomasi infrastruktura feldjitasakor

Nem hasznalja ki a vasuti arufuvarozas az ipar-, és
gazdasagdfejlesztésekhez kapcsolodé vasuti aruszallitasi
fejlesztési lehetéségeket

Szabalyozasi és intézményi problémak
nehezitik a vasuti arufuvarozas fejlédését

A versenytars utvonalak elvonjak a hazai
forgalmat
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Osztonzék bevezetése és a fuvarozas
dijszabasainak reformja elmarad




Kovetkeztetés a vasut versenyképességének értékelése alapjan

A vasut versenyképességében 3 f6 tényezd jatszik szerepet: a szolgaltatas ara, mindsége és rendelkezésre allo kapacitasa. Ezen 6 tényezékben a vasut
altalaban alulmarad a kodzuthoz képest, egyes aruszegmensekben és vonattipusokban, ahol a pontossag, megbizhatosag kevésbé fontos, ott a nagytomeg
szallitas kedvez6bb araban versenyképesebb csak a vasut. Ennek fé okait a harom kulcstényezd helyzetének okozoéiban kell keresni.

Az ar versenyhatranyanak egyik 6 oka, hogy infrastruktura-, eszkdz- és human eréforras igényében atkm-re vetitve fajlagosan magasabb pénzigyi koltséget
jelent, mikdzben az allamhaztartas netté tamogatasa 3-5-szorés mértékl atkm-re vetitve a kdzutnal a vasuthoz képest.

A szolgaltatasi minéséget a vasut esetében rontja az inhomogén infrastruktira elavult, alacsony miszaki szinvonala, leromlott allapota és a rugalmas
forgalomszervezéshez sziikséges félredllitasi lehetéségek hianya. Az ebbdl adédé magasabb menetidék, gyakori késések magasabb szallitasi kdltségeket
eredményeznek, rontjak a vasuti szallitas vonzerejét mind az aruszallitasban, mind pedig a katonai mobilitasi igények vasutra terelésében. A rendelkezésre
allé kapacitas a korridorokon sz(kds, a rakoddhelyek esetében pedig rossz hatékonysaggal felosztott, illetve a katonai rakodasi igények annak specialis
koévetelményei miatt jelenleg nem kielégitett.

A tehervonatok menetrendszer(i kozlekedésének jelentds novelése nélkil a 2030-as és 2050-es a vasuti szallitassal kapcsolatos célok teljestilése nem realis.
A vonatkodzlekedés pontossaganak javulasa béviti a palyakapacitast, magasabb szintre emeli a tervezhet6séget, amely eredményezheti a rendelkezésre allo
forrasok hatékonyabb kihasznalasat, a mikodési koltségek csokkenését és a vasuton nyujtott szolgaltatasok altalanos szinvonalanak a névekedését. Ezen
ertékek kdzvetlen hatast gyakorolnak a vasutvallalati kéltségszintre és a szolgaltatasi szinvonalra is.
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3.5 BEAVATKOZAS NELKULI ESET ES FORGATOKONYVEK

A bemutatott problémak kezelése és lehetéségek kihasznalasa nélkil a
vasuti aruszallitds nem képes megfelelni a gazdasagi fejlédés,
kovetkez6kben bemutatjuk a beavatkozas nélkili esetben varhato
forgalomfejl6dési forgatokdnyveket, a beavatkozas nélkili haldézatot.

3.5.1 BEAVATKOZAS NELKULI ESET FELTETELEZESEI 2050-RE

A nemzetgazdasag érdekeit figyelembe véve feltételezziik, hogy a vasuti
forgalom lebonyolitasat és a mikodéképesseget az allam fenntartja, nem
szamolhatunk katasztréfa szcenaridval, a forgalom ellehetetleniilésével. igy
a beavatkozas nélkili esetben is feltételezzik, hogy a tervezett
karbantartasok, poétlasok finanszirozasara egy minimalisan
fenntarthaté szinten — évi 30-60 Mrd Ft 6sszegben — sor keriil. Ezzel
szemben a 2023-ra biztositott dsszeg mar a 20 milliard forintot sem éri el.
Az évek soran elmaradt fenntartas Osszesitett hianyz6 6sszege kb. 500
milliard forint. A megfelelé fenntartas hianyaban a vasuti infrastruktara
mikddése hosszu tavon ellehetetleniiine. Ezen feltételezések mentén a
halozat ugyan képes a gazdasagfejlesztések kiszolgalasi sziikségletei
miatt egy volumenében nagyobb forgalom levezetésére, am a mainal
kedvezotlenebb, kevésbé kiszamithatébb szinvonalon, ezzel
veszélyeztetve a vasuti aruszallitas valasztasat a kézuattal szemben.

Ennek oka, hogy egyrészt a forgalmi el6rejelzésben a beavatkozas nélkili
eset részét képezik a jelenleg ismert infrastruktira beruhazasok és ezek
hatasai (pl. godi akkumulatoriizem és iparvaganya, debreceni BMW és
akkumulator gyar és iparvaganyaik). Ide tartoznak az ismert
terminalfejlesztések is, mint Fényeslitke, Zalaegerszeg, Szeged, Gyér-
Gonyd.

A szikséges forras hianyaban a vasuthalézaton azon fejlesztések
megvalosulasat feltételezzilk csak, amelyeket 2023 elsd félévéig
megkezdtek, illetve amelyek ekkor forrassal rendelkeztek. Ezek tobbsége
a TEN-T halozat projektjeihez kéthet6.

VasUti személyszallitasi szolgaltatasok oldalon a 2019-ben a MAV Zrt. altal
elfogadott MAV-Csoport Stratégia 2030-at, illetve a GYSEV koncepcionélis
iranyait feltételezziik, amely eljutasi id6 és szolgaltatasi gyakorisag célokat
fogalmaz meg, aminek kihatasa van a teherforgalmi szolgaltatasi szintekre,
mivel egyes szakaszokon ndvekszik a személyvonatok szama. A
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személyszallitasban jelenleg csak a nemzetkdzi forgalomban tértént meg a
piacnyitas, 2023-ban Bécs-Pozsony-Praga iranyaba kozlekednek csak
Budapestr6l magan szolgaltatd vonatai. Az EU célja azonban ezen a
terlleten is a teljes piacnyitas, a belfoldi forgalmat is beleértve, ami taviatban
kdzéptavon valdszinlsiti, hogy a forgalmas desztinaciékban bdvild
személyvonati forgalommal és emiatt csdkkend szabad kapacitassal lehet

=‘\Ev"(':

P s E . Jelmagyarazat
Megvalosulo vasuti fejlesztések o
. oo eglevd vasit torzsvanal
2030-|g Meglénd vasiti meliékvonal
Meglévditervezett pyorsforgalmi 0t
Meglévditervezett fout
IMagyarorszag hatéra

STEGED Megyeszéhelyek

Falyamok, tavak

EICS lesdes
Egpalfe/aszids v lemes ies, 4 vazany sxess st

Budapest — Belgrad (2030}

Szeged - Riszke oh. korszerlsitese, vilamositasa, ETCS L1 (2030)
Zahany széles alloméason és Fényeslitke Deli rendezd

&llomés vaganykorszeriisitések (20301

1200 . Tejlesztése, kapacildsbdvitése, ETCS L2 kiepilése (2030)
Piispdkladany - Biharkereszies horszerlsitese, vill. (2030)
Kelenfdld - Pusztaszaboles |I. ltem ETCS L2 (2030)

n ETCSZ (2030}

ielatas fejlesziese (2030}
Debrecen — Balmazujvaros vilamasitasa és fejlesztése (2030}
GSM-R I, item megvalositasa {20301

24. abra Feltételezett halozatfejlesztések 2030-ig, 2050-ig
szamolni.

A koézut terlletén varhatéan tovabbra is erételjesebb lenne a koézuti haldzat
béviulése, az agazatot érint6 kihivasok (tehergépjarmlvezeté hiany,
Uzemanyagar-ndvekedeés) ellenére.

A kozuthalézaton a gyorsforgalmi ut fejlesztési koncesszios szerzédést és
az ezzel parhuzamosan allami forrasbol tervezett fejlesztéseket
feltételezzilk, igy 2030-ig a halézat tovabbi jelentds szakaszokkal bovdil.

3.5.2 FORGALOMFEJLODESI FORGATOKONYVEK

A rendkiviili események hatasa nemzetkozi szinten

A rendkivlli események hatasai harom szinten jelentkeznek: azonnali,
helyreallitasi és hosszutava hatasként. A COVID-19 vilagjarvany esetében
az azonnali hatas a vasuti aruszallitas szamara a visszaesés ellenére



kedvezd volt, sok Uj szereplé prébalt a vasuti piacra belépni. A
visszarendez6dés lezajlott, kisebb rezidualis hatas van, mely a
volumenekben még kisebb elmaradasokat mutat, de a vasut széamara
kedvezb trendeket erdsitett (pl. a Just-In-Time rendszerbdl adédé nyomas
csokkenése, a kozuti soférhiany mérséklése vasuti kivaltassal). A haboru
hatadsa egyel6re nagyon erG6s azonnali szallitasi igényt general, és ez a
helyredllitas esetén is megmaradhat. A haboru lezarasa utan kialakulhat
olyan politikai helyzet, mely miatt az aruforgalom hosszabb tavon a jelenlegi
trendekhez és a meglév6d elbrejelzésekhez képest kisebb (temben
ndvekszik. Az ellatasi lancok roviditésének tendenciaja, valamint az orosz
szankciok az EU-n bellli kereskedelmi kapcsolatok ndvekedését vetitik
elére. Ugyanakkor U(j kereskedelmi kapcsolatok jonnek létre az
Oroszorszagbol kiesdé termékek pétlasara, amely varhatéan a tengeren
tulrél érkezik. A Kinabdl korabban Zahonyban atrakott aruk részben
Lengyelorszag, részben az észak-adriai, Toérokorszag, tovabba a nyugat-
eurdpai kikotdk vagy a Balkan felél érkeznek.

Latni kell azonban azt is, hogy a jelenlegi folyamatok (energiaar,
nyersanyagar emelkedés, korabbi kereskedelmi kapcsolatok felbomlasa, az
Ujak kialakitasanak tranzakcios koéltségei) az aruszallitasi koltségek tovabbi
novekedéseét vetitik elére, amely alél a vasuti szektor sem tudja
fuggetleniteni magat.

A teherforgalom fejlodése, dsszetétele Magyarorszagon

A nemzetkdzi kdzuti fuvarozas egyik nagy problémaja, hogy nincs elegendd
tehergépjarmiivezetd, becslések szerint Eurépaban tébb, mint 400 ezer f6
gépkocsivezetd hianyzik, Magyarorszagon is tobb mint 8 ezer f6 a hiany, és

ez névekszik. Az Uj kombiterminalok, ipari parkok
tervezésénél/megvaldsitasanal ezért kiemelt figyelmet szentelnek a kdzuti
potkocsik vasuti szallitasanak vonatoztatasi lehet6ségének

megteremtésére, amelyek gyors és alacsony aru vonatra rakodasat a
fejl6d6 (féként a kosaras) rakodasi technoldgia biztosithatja. A jovét tekintve
egybehangzé a vélemény, hogy a gépkocsivezetd hiany velink marad,
varhatéan sulyosbodik a kdzuton is, a fiatalokat nem vonzza a nemzetkézi
fuvarozas ,nomad” életvitele. Ebbdl ered6en a nemzetk6zi kdzuti forgalom
— szabalyozasi eszkdzOkkel is torténd - vasutra terelésében is nagy
potencial rejtézik.

Gazdasagi folyamatok
Magyarorszag iparositasi politikdja az elmult idészakban jol lathato
gazdasagi- és térszerkezet valtozast inditott meg. Ennek f6 iranyvonala
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nagy volumen( gyartokapacitasok telepitésével és a koréjik szervezddd
beszallitéi kapacitasok kiépitésével koncentralt gazdasagi térségek
létrehozasa, melyek szallitasi igényei megfelel6 vasuti szolgaltatassal jél
biztosithatok. Példaként a BMW és a Mercedes gyar Il Gtem autdipari
fejlesztése, az éplilé akkumulator gyarak, az Uj intermodalis terminalok
emlithet6k, melyek a kovetkezd 3-5 évben jelentés vasuti forgalmat
keltenek.

A klima- és energiapolitikai célkitizések miatt egyes arunemek és agazatok
szallitasi teljesitménye varhatéan nagy mértékben lecsékken hosszu tavon,
ilyenek elsésorban a fosszilis tlzel6anyagok (pl. a Matrai Erémi
szénszallitasa), amelyek 2030 utan kivezetésre kerllhetnek, amivel a vasut
elveszitheti bizonyos nagy témegi aruféleségek szallitasat.

igy az EU célokhoz sziikséges 50, illetve 100 szazalékos ndvekedés szinte
telies egészét a ,menetrendérzékeny” forgalmak fogjak adni. Ezek
volumene jelentésen néni fog, mint az autégyarak, az akkumulatorgyarak
be- és kiszallitasai, az intermodalis terminalok forgalmai, vagy akéar Paks II.
épitése.

A gazdasagi forgatokoényvek a trendszer( fejl6dést, illetve ahhoz képest egy
magasabb és egy alacsonyabb fejl6dést (Osszforgalom-bdviilést)
feltételeznek. A vizsgalat céldatuma 2050. Az orosz-ukran haboru, a
COVID-19 vilagjarvany utani gazdasagi visszaeses és bizonytalansagok
okan a forgalom terileti jellemzéi is atalakultak. Ukrajnan keresztil a vasuti
szallitasi utvonalak ellehetetlenliltek, de ezzel parhuzamosan az ukran
export a tengeri kik6ték helyett a kontinens iranyaba allt at, elsésorban
vasutra tamaszkodva. Ez a haboru remélhetd miel6bbi lezarasat kovetéen
kiegészilhet az ukran ujjaépités miatti nagy volumeni ukran import igény
megjelenésével.

Ezeket a hatasokat egészitik ki a globalizacioval kapcsolatos kérdéjelek, az
Eurépa-Azsia  koézoétti  aruforgalom  trendjeinek  alakulasa, az
interkontinentalis szallitasok sérllékenysége és a gazdasagi sulypontok
,mozgasa”, amely visszarendez6dést okoz a termelési lancok tekintetében
(Azsiabdl Eurépaba visszahozott termelési, gyartasi kapacitasok). A fentiek
miatt a gazdasagi forgatékdnyvek mellett a terlleti jellemzék alapjan is
differencialni sziikséges.

Gazdasagi dsztonzok
Beavatkozas nélkiili esetben a szabalyozasi kornyezetben egyediliként
az uthasznalati dijak uj EU rendeletére lehetne szamitani, amely az



externalis koltségeket is kotelezben beépiti az infrastruktdra hasznalat. A
ma meglévd vasuti aruforgalmi 0szténz6k megmaradasat feltételezzik, de
tovabbiak bevezetését nem. Ez annyit jelent, hogy a vasuti forgalom
novekszik ugyan a forgatokonyvekben, de jelentés modvaltas nem
varhaté a beavatkozas nélkiili esetben.

A forgalmi potencial becsléséhez feltételezziik, hogy a kdzuti kdzlekedés
és a vasut kozotti externalidk koltségszintekben valé kiegyenlitése

teljeskorlien megtorténik, ezzel a vasut szamos szallitasi lancban és
szegmensben versenyképessé valik a kézGthoz képest. igy a forgalmi
potencial becslésénél a vasutréol koziatra torténé modvaltas is
megjelenik. Ennek a forgalmi potencialnak a lebonyolitasahoz feltétel a
vasuti infrastruktura és aruszallitasi szolgaltatasok fejlesztése is.

i ++

—
et 40%

* A trend szerint a ndvekedés
mértéke évi 1-2%, igy 2050-
re altalanosan 40%

* A forgalom visszatér a
haboru és a jarvany el6tt
latott trendvonalhoz.

* A térbeli aranyok nem
érdemlegesen véltoznak, igy
a Magyarorszagot érint6
forgalom térbeli megoszlasa
sem alakul at jelent6sebben.

E
vizszafogoif 0,
failoden 10%
* A forgatokonyv

alacsonyabb, a trend
szerintinél kisebb altalanos
forgalomnovekedés mellett
kozelit a haboru és az
pandémia elétt latott
trendvonalhoz. A névekedés
alacsonyabb, 2050-re csak
10%

* A haboru politikai hatasai
miatt a Tavol-Keletrél
Eurépaba tarté névekvd
forgalomban uj, déli utvonal
jelenik meg. A Nyugat- és
Kbézép-Kelet-Europaba
érkez6 forgalom né, a
noévekmény a déli, Pireuszi
kikotdn keresztil érkezik.

*Az EU és Dél-Kelet-Eurdpa
koz6tti gazdasagi
egylttmikodés erésddése a
térségek kozotti aruforgalom
dinamikus névekedését
eredményezi.

+++
dinamikus 80%
fajlodaa
* A novekedés mértéke trend
folotti, er6sebb id6szakokat
feltételezve a béviilés 80%-
ra feltételezett.

« A forgalom gyorsan Gjraindul
Ukrajna felé is, és
dinamikusan bévil

« A térségunket érint6
forgalom térbeli megoszlasa
nem valtozik szamottevéen,
hasonléan az F1-hez.
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80%<

ujizepites
* Dinamikus altalanos
novekedés, mint F3-ban

* A haboru végével, Ukrajna
Ujjaépitése és az er6so6dé
gazdasagi kapcsolatok
kovetkeztében az EU-és
Ukrajna kozotti forgalom né.
A ma a Transz-szibériai
Vasuton érkezd aruk
jelent6s része ugyancsak
Ukrajna felél érkezik az EU
teriletére (vagy a déli orosz
utvonalon, vagy ukrajnai
termeléssel kivaltva).

* A forgalom érzékelhetd
tertleti atrendezédése a
Kina és Tavol-Kelet feldl
Nyugat- és Kézép-Kelet-
Eurépaba iranyulo aruk
ndvekvé forgalma részben -
féként konténerben
- az ukran utvonalon,
részben a pireuszi kikotoé
feldl érkezik.

+ A forgalom visszatér a
haboru és a vilagjarvany
el6tt latott trendvonalhoz,
mint F1-ben

* A politikai helyzet miatt
elzart keleti utvonalak nem
épllnek vissza teljes
mértékben, a
Magyarorszagra Ukrajnan
keresztul érkez6 kinai és
Tavol-Keleti konténer-
forgalom a mainal kisebb
lesz, er6sodik viszont az
afrikai térségbdl érkez6
forgalom az észak-adriai
kikotok feldl.

« Erzékelhetd teriileti
atrendez6dés: N6 a
hamburgi kikété szerepe is
Magyarorszag és Romania
importjaban. A V4 orszagok
és Dél-Eurdpa kozotti
gazdasagi kapcsolatok
erés6dnek, ami az
aruforgalom
névekedésében is
megjelenik.



— vas(ti arutdmeg Millié &rutonna/év

3.5.3 ABEAVATKOZAS NELKULI ESET JELLEMZESE FORGATOKONYVENKENT — mOdvAltS rutomeg — - 3
A beavatkozas nélkuli esetben — vagyis érdemi médvalté kdzuti -5
forgalom nélkil — az egyes forgatokdnyvek esetén varhato oy

forgalmi potencialt a kovetkezd abra mutatja be. Ezek a
potencialis forgalmak azonban a jelenlegi halézaton varhatéan
ilyen mértékben nem tudnak megjelenni, mert az infrastruktara
és a szolgaltatasok minésége beavatkozas nélkil nem lenne
versenyképes a kozuttal.
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26. abra Forgalmi potencial forgatokényvenként, 2050

Kovetkeztetés a beavatkozas nélkiili eset alapjan
A beavatkozas nélklli eset lesz a tovabbi elemzések viszonyitasa alapja a 2050. évi tavlati idépontra, amelyhez a
kiulénb6z6 célt eléré beavatkozasokat, valtozatokat viszonyitani fogjuk. A beavatkozas nélkili eset fejlesztések oldalardl
feltételezi a megkezdett, forrassal rendelkez6 beruhazasok megvalositasat, szolgaltatasi oldalrél pedig a
személyszallitasi kodzszolgaltatok 2030-as koncepcidinak megvalosulasat. Beavatkozas nélkuli esetben a vasut
versenyképesseégét biztositd gazdasagi 6sztonzé rendszernek csak az utdijra vonatkozo része kerll bevezetésre. A
gazdasagi elbrejelzések és térbeli atrendezések alapjan elbrejelzett 6t forgatokonyv esetére a beavatkozas nélkili eset
varhato forgalmi igényét forgalmi modellel becslltik meg. A forgalmi potencial médvaltas nélkil is a vasuti forgalom
duplazodasi lehetéségét mutatja. Ezt a potencialt a beavatkozas nélkili esetben a vasut nem képes kihasznalni a meglévé
infrastruktura fenntartasi hianyossagai, hianyzé halézati kapcsolatok, 6sztonzés nélkil kedvezétlenebb arak miatt.
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4 ELEMZESEK A CELOK ES ESZK0OZOK
MEGHATAROZASA ERDEKEBEN

A 2. fejezetben bemutattuk a vasuti aruszallitas fejlesztésével kapcsolatos
altalanos célokat és el6zetes beavatkozasi terlleteket, amelyeket még az
EK rogzitett a helyzetfeltaras alapjan. Ebben a fejezetben a 3. fejezetben
bemutatott jelent6sebb kérdéseket vizsgaljuk meg részletesebben annak
érdekében, hogy a Koncepcié cél- és eszkdzrendszerét minél

optimalisabban és részletesebben lehessen meghatarozni.

4.1 AZ ELEMZESEK MODSZERE
4.1.1 AZ ELEMZESEK FOLYAMATA
Komplex és
" . . litemezési
El6zetes valtozatelemzés valtozatok
elemzése
Szegmens- és Logisztikai és Orszagos
halozati terGleti alapu dsszefiiggd
*Szegmens- *Logisztikai *Innovativ . ot
és halozati rendszer technoldgiak ?;ﬂltgagca:[gﬁl
vizsgalatok vizsgalata alkalmazasa, B 9 kp 4sok
alapjan a «Teriileti digitalizacio : ea\{?t 023?(0
modvaltas vizsgalatok +Katonai es V?] tct)gato .
becslése g mobilitas MOA Srtdhatbo,
* Aruszallitasi valtozatok «Gordilé .k'C \ értékelés:
lancok kapcsolasa a allomany |terjesz"§et":, "
koltseg- _ halézati (esgBy'izerum e
hatekonysagi valtozatokhoz - .
elemzése *Kovetkeztetés

Hatékony intézményi
valtozatok

véltozatokhoz meghatarozasa

szménvi el Intézményi
Intézményi el6zetes . )
elemzések > feltételezések a kompl%

>

27. abra A Koncepcio elemzéseinek folyamata
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A vasut versenyképességi problémainak kezelésével lehet elérni, hogy a
vasut szerepe 2050-re a duplajara néjon a tarsadalom szamara hatékony
cél- és eszkdzrendszerrel. Ennek érdekében a Koncepcio egy tébb Iépésbdl
allo valtozatelemzési folyamatot hatarozott el, amely toébb Iépésben vezet el
egy orszagos szinten legjobb komplex halézati valtozatig, programig.
Ennek a komplex valtozatnak a megvaldsitasa jelenti a Koncepcio
konkrét céljat, a cél eléréséhez szilkséges beavatkozasok az
eszkozrendszert, majd ez alapjan lehet megfogalmazni a mindezek
megvaldsitasahoz sziikséges cselekvési tervet. A komplex haldzati
valtozat kivalasztasa kdzgazdasagi értékeléssel készilt, annak érdekében,
hogy a tarsadalmi hatékonysag elve érvényre juthasson és a tarsadalmi
szintl megtérilés bizonyithaté legyen.

A fenti abra mutatia be az elemzési |épéseket,
Osszefliggéseit az aldbbiakban foglaljuk 6ssze:

amelyek logikai

Az elbzetes valtozatelemzésben a szegmens- és halézati vizsgalatok
részben az aruforgalom jévébeli alakulasara és a vasuti és kdzuti modok
kozo6tti megoszlasban vart valtozasra, azaz moédvaltasra szegmensenként
(arucsoportonkeént) készitettiink el6rejelzést, amely a Koncepcié szamara
készitett Osszeurdpai vasuti és koézuti forgalmi modellen alapul. Az
elérejelzések a korabban bemutatott gazdasagi-forgalomfejlédési
forgatokdnyvre  késziltek el. A mddvaltas modellezésénél a
koltséghatékonysagi modell eredményeit vettik figyelembe.

A fliggetlen vizsgalatok azok, amelyek a komplex valtozatoktdl fliggetlentl
is elemezheték. llyen vizsgalatok a logisztikai és teruleti alapu vizsgalatok,
valamint a tovabbi fliggetlen vizsgalatok.

A kovetkezd lépés a komplex valtozatok elemzése volt. Az el6rejelzett
forgalmakra alapozva készilhetett el a szolgaltatasi szint elemzés, amely
meghatarozta a kiilénb6z6 forgalomfejlédési forgatokdnyvek esetén a teljes
hazai halézaton kialakuld szolgaltatasi hianyokat (gap-eket). Ez a vizsgalat
jelenti az alapjat a kulonb6z6 célszintek szerint képzett beavatkozasi
lehet6ségek meghatarozasanak, majd komplex valtozatok kialakitdsanak,
kiegészllve a tovabbi vizsgalatok részeredményeivel. A szolgaltatasi gap-
ekre adhato kilénb6z6 célszintl (,szuper”’, ,kdztes” és ,minimal” program
szerinti) valtozatok 0Osszehasonlitasat jelentette. Mivel a kulénbdzé
forgalomfejlédési forgatokdnyvekben eltéré mértéki és iranyd forgalmak
megjelenése varhato, ezért az 6t forgatokdnyv és harom célszint szerint



eltérd beavatkozasi valtozatok (6sszesen 15) kerliltek meghatarozasra és
0sszehasonlitasra.

A valtozatelemzés maédszertana a kozgazdasagi logikan alapulo
tobbszempontu értékelés (MCA) volt, amelyet részletesebben a 4.1.2
fejezet mutat be.

A komplex valtozatelemzésnél az elézetes intézményi elemzések alapjan
egy adott intézményi feltételezéssel éltlink: feltételeztik az externalis
koltségek beéplilését az arakba.

A komplex valtozatelemzés 2050-re tlizte ki a célszintet és hatarozta meg
a kapcsolédé beavatkozasokat. A Koncepcié 2030-ig torténéd
beavatkozasainak meghatarozasahoz sziikség volt a beavatkozasok
litemezésére a miiszaki és pénziigyi megvalésithatésag alapjan.

4.1.2 ERTEKELESI MODSZEREK

Altalanos modszertani megfontolasok

A komplex valtozatokat koltség-haszon elemzéssel (CBA), illetve a
kézgazdasagi elemzésen tuli szempontok szerint (gap-ek
megszintetéséhez  val6  hozzajarulds, a vasuti  arufuvarozas
versenyképesség javitds, a gazdasagfejlesztési potencial és a vasuti
személyszallitasra gyakorolt hatas) értékeltiik, tdbbszempontu értékeléssel
(MCA). Ezzel biztosithatd, hogy az EU moddszertanok szerint
szamszer{sitett hasznok figyelembe legyenek véve és emellett a relevans
hatasok teljesebb korét lefedjik.

Az értékelési modszertanban egyszerisitett CBA elemzést készitink,
amely teljes idésoros elemzés helyett egy kiemelt évre, 2050-re — és az
Utemezés érdekében 2030-ra - szamszerUsiti a koltségeket és hasznokat,
az éves koltségszamitas modszerével. Az éves haszon és az éves koltség
kiilénbsége a nettd éves haszon, mely egyszer(, de informativ indikatorként
hasznalhato a valtozatok 6sszehasonlitasa soran.

A tobbszempontu értékelésben (MCA) kétféle sulyozas szerint is mérjik
az eredményeket. A CBA eredményeket is sulyozzuk, a 11 koltség- és
haszonelemet egy k6z6s sullyal, aranyosan atszamolva az elemek értékét
a netté haszonhoz val6 hozzajarulasuk alapjan. Az egyik az un. benchmark
alapu sulyozas, amelyben a CBA modszertannal szamszerisitett
eredmények nagyobb sulyt képviselnek. A masik az un. vasut alapu
sulyozas, amely a vasuti aruszallitas hatasa szempontjabdl képzett
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fontosabb, ,egyedi” mutatokat magasabb sulyozassal veszi figyelembe.

Ehhez nagyon hasonl6 moddszertan kerllt elfogadasra a VO
nyomvonalvizsgalatban és a dontéselSkészitd tanulmanyban is.

Mutaté megnevezése Zf:;:r:;;k Vasg:“a;:apu
CBA utmutaté szerinti koltségek és hasznok
|. Eves beruhazasi koltség
Il. Eves vasuti infrastruktira miikddési kdltség valtozasa
I1I. Eves vasdti teherforgalmi szallitasi idé csokkenés miatti haszon
IV. Eves teherforgalmi rakomanyidé véltozasa miatti haszon
V. T'ehersza'lll'ta's Uzemeltetési kdltségmegtakaritasa modvaltas miatt 50 20
VI. Eves baleseti kockazat valtozasa miatti haszon
VII. Eves légszennyezés véltozasa miatti haszon
VIII. Eves klimakockazat véltozésa miatti haszon
IX. Eves zajterhelés valtozasa miatti haszon
X. Eves energiatermelési emisszié valtozasa miatti haszon
XI. Eves él6hely karosodas valtozasa miatti haszon
CBA elemzésen tuli szempontok
XIl. Gap csokkenéséhez vald hozzajarulas mértéke 15 15
XIll. Vasuti arufuvarozas versenyképesség javitasa 15 20
XIV. Gazdasagfejlesztési potencial 15 20
XV. Vasuti személyszallitasra gyakorolt hatas 5) 5
Osszesen 100 100

2. tablazat Az MCA mutatéi és stlyozasa

CBA utmutato szerinti koltségek és hasznok szamitasi modszere

A koltség-haszon elemzéshez sziikséges bemend adatokat egyrészt a
forgalmi modellezés szolgaltatja, amely megadja a mikodési koltségek és
a hatasok szamitasahoz szukséges naturaliakat. Masik szikséges bemend
adat a varhaté beruhazasi koltség, amely a Koncepcid szintjén
nagysagrendi szakért6i becsléssel allhat el6. A fajlagos miikddési kdltségek
és fajlagos hatasok pedig a relevans EU CBA utmutatoi szerint szamithatok.

A CBA szamitasai a fejlesztési kilénb6zet mddszerén alapulnak, amely azt
jelenti, hogy a fejlesztés koltségeit és hatasait a beavatkozas nélkili esethez
viszonyitva, azok kilonbozeteként képezzik.

Az éves koltség modszer alkalmazasanal az éves beruhazasi koltség
meghatarozasahoz 3%-0s kdzgazdasagi diszkontratat vettlink figyelembe.
A poétlasi koltségek onalléan nem képezik a vizsgalat részét, mivel azokat a
beruhazasi koltség évesitése tartalmazza. A mikddeési koltségek és hatasok
évente megjelend koltségek, tehat ott tovabbi konverzié nem sziikséges.

A fejlesztések hasznai kozott egyrészt a hasznaldknal, szolgaltatast
igénybe vevdknél jelentkezé hatasokat szamszerisitjuk. A hasznok masik




tipusa az externalis (kllsé gazdasagi) hatasok, amelyek nem kozvetlenil a
fejlesztés kedvezményezettjeinél jelentkeznek és kdzvetlen pénzigyi
ellentételezés nem kiséri 6ket.

A CBA-ban az alabbi tablazat szerinti hasznaloi és externalis hatdsokat és
azok fajlagos értékekeit vettik figyelembe kozuti és vasuti arufuvarozasra.
Ezek az uatmutatokban megadott értékeken alapulnak, amelyeket
egységesen a vizsgalat arszintjére szamitottunk at az inflacio, GDP/f6é

novekedés, valamint az egyes haszon-fajtak GDP-vel valo
rugalmassaganak figyelembevételével 2030-ra és 2050-re.
Fajlagos koltségek 2023. évi arszinten 2030 2050
Fajlagos hasznok a hasznalat oldalan - -

Tehervonat idéértéke (ezer Ft/vonat-6ra) 194 202
Rakomany idéértéke (Ft/tonna-6ra) 76 76
Vasuti villamos tehervontatas energia koltsége (Ft/vonat-km) 1586 1586
Vasuti villamos tehervontatas eszko6z-koltsége (Ft/vonat-é6ra) 91 690 95 551
Vasuti tehervontatas teherkocsi-koltsége (Ft/kocsi-6ra) 813 848
Kozuti nehéztehergépjarmii idoé alapu koltsége (Ft/jarmi-ora) 20 871 24 602
Kozuti nehéztehergépjarmii tonna-km alapu koltsége (Ft/tonna-km) 6 6

Externalis koltségek Kozut Koézut Vasut Vasut

Ft/atkm Ft/atkm Ft/atkm Ft/atkm

(2030)* (2050)* (2030)* (2050)*
Baleseti kockazat 6,9 8,5 1,6 2,0
Légszennyezés 5,6 6,9 0,0 0,0
Klimakockazat 4,2 13,3 0,0 0,0
Zajterhelés 3,2 4,0 1,7 2,2
Energiatermelési emisszié 1,3 1,6 1,2 1,4
Eléhely kdrosodds 1,8 2,3 2,1 2,6

3. tablazat A CBA-ban szamolt fajlagos kéltségek 2023 januari arszinten

*' Az externalis kéltségek szamitasa Ft/vonatkm, illetve Ft/jkm mértékegységeben kifejezett
fajlagosokkal térténhet, melyeket az &sszehasonlithatésag érdekénben tajékoztatd jelleggel is
bemutatunk.

A hasznaldk oldalan megjelend hasznok részben az idémegtakaritassal,
részben az lizemeltetési és karbantartasi koltségek valtozasaval
kapcsolatos hatasokat szamszerUsitik. Az idémegtakaritasok tartalmazzak
mind a szallitasi idével (személyzet, jarmivek, altalanos kéltség), mind a
szadllitott rakomannyal kapcsolatos idémegtakaritasokat is (lekotott téke,
logisztikai folyamatok megzavarasa, aru romlasa). Az egységnyi arura
vetitett fajlagos externalis kérnyezeti koltségek jellemzéen a kozuti szallitas
esetén magasabbak, ezért a mddvaltas esetén pozitiv externalis hatasok
varhatok.
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CBA elemzésen tili szempontok
Az MCA a kovetkez6 moddszertant alkalmazta a tovabbi (tablazat XII-XV.
mutatok) hatasok mérésénél:

A gap-ek csokkentéséhez valé hozzajarulas mértékénél a pontozas
figyelembe veszi a vasuti palya kapacitasanak valtozasat a fejlesztés
hatasara, a fejlesztéssel érintett szakasz hosszat, valamint az athaladé
teherforgalom meértékét. Az adott valtozat pontértéke a szakaszértékek
Osszegzésével a teljes halozatra vonatkozéan ad mérészamot.

A vasuti arufuvarozas versenyképesség javitasa két f6 tényezén, a
szolgaltatds megbizhatosagan és a szolgaltatas aran mualik. A
megbizhatdsag f6 indikatora a késések csdkkenése, amelyet a statisztikak
alapjan becsllni lehet. A versenyképesség javulasanak masik f6 okozoja a
koltségmegtakaritas, amelyet pl. a rendezések szamanak csdkkenése, az
egyenletesebb haladas miatti energia fogyasztas csékkenés, a nagyobb
arutdmeget fuvarozoé és hosszabb tehervonatok inditasa stb. okozhat. Ezt a
hatast forgalommal sulyozott atlagsebességgel aranyosan értékeljik az
egyes valtozatok esetében. A rendezések szamanak érdemi csokkenése a
nagyobb forgalmi volumen és a technikai feltételek valtozasa, illetve a
technolodgiai vivmanyok elterijedése esetén lehet realis.

Gazdasagfejlesztési potencial akkor jelentkezik, ha a korabbi kedvezétlen
infrastruktura allapot javulasa kimutathatd. A javuld szolgaltatasi szintl
vasutvonalak 20 km-es korzetét vesszik hatasteriletnek, ahol a
szallitasigényes agazatok telephelyeit tekintjuk érintett gazdasagi
szereplének. A valtozas volumenének gazdasagfejlesztési jelentéségét az
adja, hogy az adott tertleten milyen mérték(i gazdasagi aktivitas jellemzo6,
amit a zénaban Iévd szallitasigényes agazatok arbevételével jellemzink az
Opten adatbazis alapjan.

Vasuti személyszallitasra gyakorolt hatas azt méri, hogy a fejlesztések a
vasuti személyforgalom zavartatasat mennyivel csokkentik, illetve adnak-e
lehet6séget lényegi menetrend fejlesztésre. A mérészamok kvalitativ
maodon kerulnek meghatarozasra.



4.2 ELOZETES VALTOZATELEMZES

4.2.1 SZEGMENS- ES HALOZATI VIZSGALATOK

Szegmens- és haldzati vizsgalatok alapjan a médvaltas becslése

Az aruforgalmi szegmensvizsgalat alatt a forgalom arunemenkénti és
terlleti mintazatanak, a termelési és fogyasztasi helyeknek a térbeli
elemzését értjik. Az aru tipusara 6sszpontositd megkdzelités azért fontos,
mert a vasuti szallitashoz kotéd6é lehetéségekre és korlatozasokra
masképpen reagalnak, valamint a tavlati kereset alakulasa is nagyon eltéré
lehet.

A koltséghatékonysagi elemzés azt mutatja meg, hogy a vasut a modvaltasi
vizsgalatok altal legfontosabbnak itélt valasztasi paraméter esetében a
fennalld szallitasi koltség viszonyok mentén mely szegmensekben és
szallitasi tavolsagokban versenyképes a vasuti aruszallitas, illetve mely
koltségelemek csokkentése révén lehetséges a kozlekedési moddvaltas
elérése.

VasUti aruforgalom

[arutonna/év]

Vasut - 01 - Mezdgazdasagi

o 250000 2500000 _5000000
Vasut - 02 - Elelmiszer

41250000 2500000 2000000

Vasut - 03 - Asvanyi anyag

5 1250000 2500000 ,3000000
Vast - 04 - Vegyipar
51250000 2500000 2000000
Vasut - 05 - Fa, papir

5 1250000 2500000 2000000
Vasdt - 06 - Fémtermékek

5 1250000 2500000 2000000
Vasut - 0708 - Gép, Jarmii

5 1250000 2500000 (2990000

Vasut - 09 - Egyéb
5 1250000 2500000 3000000

pecs

Nz s

28. abra A jelenlegi vasuti aruforgalom arunemenként, sajat szerkesztés forgalmi modellel

A vasuti aruszallitas a jelenben is komoly teljesitménnyel bir az asvanyi
anyag, a mez6gazdasagi termék, a gép-berendezések-jarmi, fa- és
papirtermékek, a vegyipari termékek és a konténerizalhaté aruféleségek
fuvarozasi piacan. Iranyultsagat tekintve a belféldi forgalomban elsésorban
asvanyi anyag (11 Mt), mez6gazdasagi (2 Mt), fa- és papiripari termék (1,5
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Mt) szallitasa jellemz a vasuton. A tdbbi aruféleség esetében a nemzetkozi
forgalom jellemzé.

A vasuton fuvarozott arunemek irany szerinti megoszlasa sok esetben
egyenlbtlen; jarasi szinten elemezve a be- és elszallitasi teljesitményeket 25
jarasban tapasztalhaté 1000 arutonnat meghaladd éves keresleti eltérés
jellemzi, mig a tébbi jarasban ennél jobbal kiegyenlitett a forgalom.

A szegmensek jovdbeni valtozasa az alabbi tényez6k mentén jelezhetd
el6ére az alabbiak szerint:

e a mai termelési és fogyasztasi helyek er6sddése a gazdasagi
folyamatok valtozasaval 6sszhangban (Id. forgatokdnyvek is),

e a kereslet csokkenése a gazdasagi szerkezetvaltas, illetve a
termelési eréforrasok/kapacitasok korlatossaga miatt (elsésorban
asvanyi anyagok esetében),

e Uj termelési helyek kialakulasa (Uj ipari k6zpontok),

e a kozlekedési munkamegosztasban elérhetd valtozasok (ahol ma a

kozuti szallitas szamottevé arumennyiséget visz).

1\

Kézuti aruforgalom
JELEN

[&rutonna/év]
| RDO1 - Mezégazdasagi
0 1250000,2500000 5000000

RDO2 - Elelmiszer
01250000 2500000 5000000
" | RDO3 - Asvanyi anyag

01250000 2500000 2000000

RDO04 - Vegyipar
= | 1250000 2500000 2000000

RDOS - Fa, papir

01250000 2500000 SEEeRs

RDO6 - Femtermekek
o 1250000 2500000 5000000
RDO708 - Gép, jarm{
o 1250000 2500000 2000000

RDOS - Egyeb
p 1250000 250000

o 5000000

29. abra A jelenlegi k6zuti aruforgalom arunemenként, sajat szerkesztés forgalmi modellel

A koncepcié céljait tekintve els6sorban a kozuti szallitasi feladatok vasutra
terelése indokolt, igy a szegmensvizsgalat e terilettel kiilon is foglalkozott.



A nemzetkdzi irodalomban fellelheté és a hazai kutatasokban feltart A modvalté forgalom arunemek szerinti megoszlasa relacionként eltérd
modvalasztast befolyasold modellezéssel is jol vizsgalhatd tényez6k kozul mintazatot mutat.

a legfontosabbak a kdvetkezok: 100%
0
e a szallitasok térbeli és id6beli jellemzéi,

e a koltségek, azon belll is a fuvardijkéltségek,
o atermékjellemzék és

||
o akobzlekedési mdd jellemzbi (els6sorban kapacitas, megbizhatésag,
j ( P g g 0% I =

m 09-Egyéb termékek

0,
80% m(07-08 Gép, berendezés,

elektronika, jarmivek

szallitasi id5, rendelkezésre allas). 06-Femtermekek

A hagyomanyosan vasuton szallitott aruk elsésorban koltségre érzékenyek,

mig a tavolsagra, az id6re és a szallitott arumennyiségre a versenypiaci 40%
termékek, kiemelten az intermodalis szallitmanyok, gép-, fa/papir és

jarmdipari szegmensek érzékenyek.

m 05-Fa- és papirtermékek

04-Vegyipari, manyag
termékek
20%

A szallitasi tavolsagok és relaciok alapjan a forgalomfejlédési m 03-Asvanyi anyag

forgatékdnyveknél bemutatott F1 (trendszeri fejlédés), jelenleg leginkabb

valoszinii forgatokonyv szerinti elérejelzések a vasuti forgalom szamottevd 0% m 02-Elelmiszer termékek
valtozasat, 100% feletti névekedés lehetéségét mutatjak mind arutonnaban, Belfold  Export Import  Tranzit
mind arutonnakm-ben mérve. m 01-Mez6gazdasagi
-20% termékek
TEhesimetnyekvelioz2ca (M Arannl Tellesitmenyek vallozasa [M atkm] 32. abra A modvalté forgalom relécibs és aru szerinti megosziasa arutonnakm-ben (2050)
71% o
26% L] 38% ﬂ Mig a belfoldi forgalomban elsésorban az asvanyi és mezégazdasagi
100% "2 1000 termékeknél érhetd el [éptékvaltd ndvekedés, addig a kiilkereskedelemben
az asvanyi anyag mellett a konténeres forgalom (egyéb termék), a vegyipari-
Vasiit 2050 Vastt 2050 és gép/jérm(]ipa_lri termékek esetén is" nagyobp piaci rés,z.ese(Ijést tu'd elérpi
Jelen vasit Modvaltas.. Jelen vastit Modvaltas. a vasut. A tranzit forgalomban a mez6gazdasagi, fa/papir ipari termékeknél,

valamint a konténeres forgalom esetén varhaté jelent6sebb névekedés.

alapjan a konténerben szallitott aruféleségek is az adott aruszegmensnél

A relacios megoszlasokat tekintve a ;
jelennek meg.

vasuti  aruszallitas  teljesitmény

"BelOld T svekedése elsésorban a A tranzit forgalomban a két f& aruforgalmi tengelyen (Ausztria-Romania;
"Export  nemzetkézi aruforgalom Hegyeshalom oh. — Lékdshaza oh. és Ukrajna-Horvatorszag;
= Import modvaltasabol varhato. Zahony/Eperjeske oh. — Oriszentpéter/Gyékényes oh.) realizalhaté a
Tranzit 31. 4bra A médvalté forgalom reléciés modvaltas 35%-a, mely a forgatokonyvekben megadott ndvekedéseken
megoszlasa drutonnéban mérve (2050, felll jelentkezik. A roman-osztrak/szlovak relacidoban 2,5 millio t/év, mig az

F1) ukran-horvat relacioban1 millié t/év aruforgalom atrendezédése érhetd el.
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A haloézati elemzések alapvetden azt mutattak meg, hogy a vasuti févonali
rendszer terhelt és a személy-, illetve aruszallitasi tevékenységei a
halézaton magas, az els6dleges késéseket is tobb esetben Iényegesen
meghaladd, masodlagos késésekhez vezetnek. A vonatkdzlekedés
zavarérzékenysége miatt a vonali kapacitasok 100%-os kihasznalasa nem
lehetséges, illetve az allomasok leterheltsége és szlik keresztmetszetként
azonositasa a forgalom Iényegi béviilését korlatozza.

A halozati vizsgalatok a hazai kiemelt vasuti szik keresztmetszetek és
csomopontok mellett problémaként azonositottak a hataratmenetek, a
vasuti ra- és elfuvarozas, az elegyrendezés, a kiszolgalé infrastruktura
hianyossagait, melyekre a lehetséges beavatkozasokat a logisztikai és
teruleti vizsgalatok, illetve fliggetlen elemzések azonositottak (4.2.2 pont).

A versenytarsutvonalak elemzése korridor szemléletben tértént, melynek
két fontos kérdést kellett megvalaszolni: egyrészt azt, hogy a magyar vasuti
halézatnak megmarad-e, megdrizheté-e a f6 kapcsolati szerepe Eurdpan
belll, masrészt a korridorokon beliil a kézuttal valé munkamegosztas
Iényegileg modosithato-e?

Aruszallitasi lancok koltséghatékonysagi elemzése

A koltséghatékonysagi modell dsszesen 17 darab vasuti (konvencionalis
V01-V06), intermodalis (V07-V016) és tisztan kozuti (V17) aruszallitasi
valtozat koltségeit® vizsgalta, ahol az aruszallitasi valtozatokat a szallitott
arumennyiség (200-800 arutonna) és a vasuti rendezések szama (0-3 db)
alapjan képeztik, kiegészitve azzal, hogy a csomoéponton taroltak-e az arut
vagy sem. A 17 vizsgalt valtozatot 7 vasuti szallitasi hosszra (100-700 km)
és 9 kozuti (iparvagany esetén vasuti) rahordasi hosszra (10-90 km) is
vizsgalva Osszesen 1071 db valtozatot hasonlitottunk 6ssze. A kozuti
elhordas minden esetben 20 km. Kis csomépont esetén 200 arutonnat,
kézepes csomopont esetén 400 arutonnat, nagy csomopont esetén 600
arutonnat feltételeztiink. A hazai vasuti teherforgalom kézlekedtetési adatai

5 Vasuti koltségek: Hungrail Magyar Vasuti Egyesillet 2022-es
adatszolgaltatas alapjan; Kozuti koltségek forrasa: koézuti arufuvarozokkal
2022-ben készitett interjuk alapjan
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alapjan az iranyvonati kézlekedés 72%-ot, az 1-3 rendezéses valtozatok a
maradék 28%-at teszik ki a vasuti aruforgalomnak.

V01 iparvaganyrol | nagy csp-ra | tarolas|_  v10 kézatrol nagy csp-ra
nelkul | 1 rendezés | 600 at @ tarolassal | 1 rendezés | 600 at
e

@ V03 iparvaganyrol | kis csp-ra | tarolas| . Y12, kozutrol | kis csp-ra | tarolassal
"% nelkiil | 3 rendezés | 200 at = | 3 rendezés | 200 at

GOI] t

iparvaganyrol | kdzepes csp-ra | tarolas| .
1)

vll@ kozutrol | kbézepes csp-ra |
nélkul | 2 rendezés | 400 at

tarolassal | 2 rendezés | 400 at

v0o4

600t
(1]

P
.VQE@ iparvaganyrol | kozepes csp-ra || ot W@VM
tarolassal | 2 rendezés | 400 at

kozutrol | nagy csp-ra | tarolas
nélkul | 0 rendezés | 600 at

iparvaganyrdl | nagy csp-ra | tarolassal| 5, V13
| 1 rendezés | 600 at

kozutrol | kbézepes csp-ra |
tarolas nélkul | 0 rendezés | 400
at

'V”O('}"Q iparvaganyrol | kis csp-ra | tarolassal ||, V15 kozutrdl | kis csp-ra | tarolas
3 rendezés | 200 at ® nélkil | 0 rendezés | 200 at
A Xgi@ kozutrdl | nagy csp-ra | tarolas nélkil ||, m@ i'rényvonat csp-ok kozott | 800
1 rendezés | 600 at at

o «VOS kozutrol | kozepes csp-ra | tarolds| s. o, csak kozat | 600 at

nélkil | 2 rendezés | 400 at

33. abra A kéltséghatékonysagi modell aruszallitasi lanc valtozatai

A modell vizsgalta a tisztan piaci alapu és az externalis koltségekkel
kiegészitett aruszallitasi teljes koltségeket is. A vasuti valtozatok (16 db)
és a tisztan kozuti valtozat killonbsége megadta azokat a valtozatokat,
ahol a vasuti, intermodalis aruszallitasi valtozatok alacsonyabb
koltségliek, tehat hatékonyabbak, mint a kozuti aruszallitas.



A kovetkez6 abra azokat a vasuti aruszallitasi valtozatokat tartalmazza, amelyek a kdzuttal szemben hatékonyabbnak tekinthetdék. A v03, v06, v09, v11, v12,
valamint a v15 valtozatok nem jelentenek versenyképes megoldast a kézuthoz képest. Vizszintesen az egyes valtozatok vasuti aruszallitasi, figgélegesen a
kozuti el- és rahordasi tavolsagai lathatdk. Zold szinnel jeldltiik a hatékony vasuti valtozatokat A modell feltételezte az externalis kdltségek internalizalasat.

100 km | 300 km | 500 km | 700 km | [ 200 km | 300 km | 500 km | 700 km | [ 100 km | 300 km | 500 km [ 700 km | [ 1200 km | 300 km | 500 km [ 700 km | [ 100 km | 300 km | 500 km | 700 km

v01: iparvaganyrol | nagy csp-ra | v02: iparvaganyrol | kozepes csp-ra | v04: iparvaganyrol | nagy csp-ra | v05: iparvaganyrol | kozepes csp-ra| | [ v07: kozutrdl | nagy csp-ra | tarolas

tarolas nélkiil | 1 rendezés | 600 t; tarolas nélkiil | 2 rendezés | 400 t; tarolassal | 1 rendezés | 600 t; tarolassal | 2 rendezés | 400 t; nélkiil | 1 rendezés | 600 t;
+10km -3,8 6,8 135 16,6 -22,4 -7,0 0,9 45 -20,3 0,2 9,5 13,7 -39,0 -13,6 -3,2 1,6 -11.4 3,9 11,7 153
+30km 2,1 7,8 13,9 16,8 -15,5 -5,8 14 4,8 -12,3 1,6 10,0 14,0 -29,8 -12,0 -2,5 19 -14,6 0,7 9,4 13,5
+50km 2,5 8,7 14,3 17,0 -14,2 -4,8 1,9 5,0 -10,1 29 10,5 14,2 -26,9 -10,6 -1,9 2,2 -13,9 1,2 9,5 13,5
+70km 6,1 9,5 14,7 17,2 -10,0 -3,8 23 53 -5,2 4,0 11,0 14,5 -21,3 -9,3 -1,4 25 -13,9 -0,2 8,3 12,4
+90km 9,1 10,3 15,0 17,4 -6,5 -2,9 2,7 55 -1,2 5,0 115 14,8 -16,8 -8,2 -0,9 2,8 -14,0 -15 7,1 115

)/08:’ koz’utl?l | kozepes’csp-ra | )/10:’ kozutrél | nagy’csp-ra | v13: kf)zt{trol | nagy cﬁp-ra | tarolas )/14:’ koz’ut|:_0I | kozepes’csp-ra | v16: irdnyvonat csp-ok kézétt | 800 t;

tarolas nélkiil | 2 rendezés | 400 t; tarolassal | 1 rendezés | 600 t; nélkiil | 0 rendezés | 600 t; tarolas nélkiil | 0 rendezés | 400 t;
+10km | -29,2 -9,6 -0,7 34 -28,1 -2,7 7,7 12,4 -9,5 4,6 12,2 15,7 -22,5 -7,0 1,0 4,6 -2,6 10,6 17,9 21,3
+30km | -30,1 -12,0 -2,5 1,9 -29,1 -5,5 55 10,7 -13,0 1,4 9,9 13,9 -24,2 -9,5 -0,9 3,1 -7,0 7,0 154 19,4
+50km -27,5 -10,8 -2,1 2,2 -26,6 -4,7 5,7 10,6 -12.4 1,9 9,9 13,8 -22,4 -8,4 -0,5 3,3 -7,2 7,2 15,2 19,1
+70km | -26,2 -11,6 -2,9 14 -25,3 -5,8 4,6 9,7 -12,6 0,4 8,7 12,8 -21,5 -9.4 -1,4 25 -7,9 55 13,8 18,0
+90km | -25,0 -12,3 -3,7 0,7 -24,3 -6,8 3,6 8,8 -12,8 -0,9 7,5 11,8 -20,8 -10,2 -2,2 1,8 -8,5 3,9 12,5 16,9

34. abra: Hatékony vasuti- logisztikai valtozatok a kézuti aruszallitasi valtozatokhoz képest (Ft/atkm), 2023 Forras: kéltséghatékonysagi modell

Az alabbi abran a 17 vizsgalt valtozat fajlagos pénzligyi és fajlagos externalis koltségei lathatok. A kdzuti (v17 valtozat) externalis koltségek internalizalasa
esetén a kozuti szallitasi pénzigyi koltség a vizszintes vonallal jeldlt szintet érné el, igy a vonal alatti fajlagos koltségekkel mikédd vasuti valtozatok
versenyképessé valnanak a kdzuttal szemben.

160 mmm Fajlagos penzigyi koltség Fajlagos externalis kdltség  ——Kozuti fajlagos ktg 6sszesen
140
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35. abra Az egyes aruszallitasi valtozatok fajlagos pénziigyi és externalis kbltségei (200km vasuti tavolsag, 20 km kézuti ra- és elhordas, Ft/atkm), 2023 Forras:
kéltséghatékonysagi modell, sajat szerkesztés
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Az egyes valtozatok esetén vizsgalhaté, hogy mely kdltségelem
csokkentése hozhat érdemi valtozast. Altalanossagban elmondhatd, hogy
az iddalapu koltségek aranya kiemelkedd, ezért az eljutasi idok
csokkentése és a kiszamithatésag noOvekedése (eljutasi iddk
szorasertékének minimalizalasa) a vasut versenyképesség nodvelésének
kiemelt szempontja

Az el6zb abra eredményei alapjan levonhatok az alabbi kdvetkeztetések:

e Vannak mar kis vasuti szallitasi tavolsag esetén is nagyon hatékony
valtozatok; jellemzbéen ilyenek a kevés rendezéssel, nagy
mennyiségi arut szallité vasuti valtozatok.

e Nagyon versenyképesek az iparvaganyrol indulé azon vasuti
valtozatok, amelyek mar 600 tonna aru és 1 rendezés esetén 100
km-es fuvarozasi tavolsagnal alacsonyabb kdltségliek, mint a kézut
(teljes koltséget feltételezve).

o Kisebb szallitasi mennyiségek és tobb vasuti rendezés esetén csak
kis kozuti rahordas és nagy vasuti szallitasi tavolsag esetén
hatékony a vasut, egyes valtozatok pedig egyaltalan nem
versenyképesek.

Kovetkeztetés szegmens- és halozati vizsgalat alapjan

e A tarolas (indulasra valé varakozas) nem ndveli jelentésen a
koltségeket, ezért az aru 6sszegyljtése, tarolasa (varakoztatasa) és
nagyobb  arutdmeget tovabbité vonatok  kdzlekedtetése
mindenképpen elényds.

e 300 km-nél nagyobb vasuti szallitasi tavolsag esetén a kozuti
rahordas akar 90-100 km is lehet.

A koltséghatékonysagi vizsgalat eredménye tébb ponton beépilt az
elézetes vizsgalatok szempontrendszerébe:

e A forgalmi modell a kdltséghatékonysagi modell altal feltart fajlagos
aruszallitasi koltségeket hasznalta;

e A modvaltd potencial meghatarozasanal figyelembe vettik, hogy
milyen vasuti szallitasi tavolsag esetén varhaté a modvaltas a
hatékonysagi szempontok figyelembevételével,

e A logisztikai vizsgalatoknal az elegyrendezés, az intermodalis
lancok, valamint a kozuti ra- és elfuvarozasi infrastruktira
meghatarozasanal is hatékonysagi kritériumként lett figyelembe
véve;

e Az intézményi vizsgalatoknal a gazdasagi
meghatarozasanal is beéplilt a szempontrendszerbe.

0sztonzok

A vasuti arufuvarozasnak a gazdasagi névekedésbdl varhatd trendszerli er6sodése mellett — a szikséges fejlesztések és 0sztonzék bevezetése esetén -
szamottevd modvaltasi potencial azonosithaté a belfdldi és a nemzetkdzi aruforgalomban is. A belféldi aruforgalom esetén a vasution leghatékonyabban
fuvarozhatd arunemek esetében lehet modvaltasra szamitani, mig a nemzetkozi forgalomban a kdltségviszonyok megfeleld médosulasa és a médvaltashoz
kapcsolddo egyéb elvarasok teljesitése esetén kifejezetten a versenypiacon is érdemi valtozas érhet6 el. Legnagyobb potencialis forgalmakat az olyan Gizemek
adhatjak, mint a biofinomité (Pannonbio), biomassza-erémiivek (Pannon, Bakonyi, banyak (Lasselsberger), cementgyarak, épitéanyag gyarak, vegyipari
uzemek (MOL, BorsodChem, Richter), acélmivek, jarmuipari beszallitok, elektronika (Jaszplasztik, Electrolux).

A koltséghatékonysagi modell azonositotta a hosszu tavon is piacképes vasuti/logisztikai megoldasokat, amelyek kézil kiemelheték az iranyvonati és
iparvaganyrol indulé szallitasi valtozatok. A logisztikai rendszer kialakitasanal torekedni kell a tehervonatokon szallitott arumennyiség novelésére és a
rendezések szamanak csokkentésére., mely utdbbi a nagyobb forgalmi volumen és a technikai feltételek valtozasa, illetve a technoldgiai vivmanyok
elterjedése esetén lehet realis. Kisebb arumennyiségek nagy tavolsagra torténd szallitasa esetén nagyobb tavolsagu kozuti rahordas is hatékony.
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4.2.2 LOGISZTIKAI ES TERULETI ALAPU VIZSGALATOK

Az aruszallitasi kereslet jelenlegi (2019) és tavlati (2050) élénkilése alapjan
ajarasok (174 orszagos + 23 févarosi) az alabbi fé kategoériakba sorolhatdak
be:

A. nem azonosithatd potencialis vasuti aruforgalom jelenleg, mert nincs
vasuti infrastruktura a jarasban
B. mai vasuti aruforgalom magas és kiemelt er6s6dés varhato

C. a jelenlegi vasuti aruforgalom kétszeresére né, illetve a ma meglévd
aruforgalom a 150 km feletti tavolsagi szegmensben legalabb 50 ezer
tonna/évvel er6sddik

D. ajarasban jelenleg nincs Iényegi vasuti le-és feladasu aruforgalom, de
50 ezer tonna/éyv feletti éves forgalom varhaté a tavlatban

E. ajelenlegiés a tavlati aruforgalom bévilése nem éri el az éves 50 ezer
tonna hatart

F. mais kiemelked6 a jaras vasuti aruforgalma és a tavlatban is lényeges
er6soddeés varhato.
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36. abra A jarasok besorolasa a vasuti szallitasi piac megélénkiilése szempontjabél
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A kategorizalasban alkalmazott 50 ezer tonna/év kiiszobérték a hazai és a
nemzetkodzi koltséghatékonysagi elemzésekbdl validalt; ennél kisebb
aruforgalom esetén nem gazdasagos vasuti infrastruktara kiépitése (ez
esetben kozeli vasuti csomopontra vagy intermodalis terminalra torténd ra-
illetéleg elfuvarozas indokolt).

A konkrét beavatkozasokat az aruforgalom jarason belllli megoszlasa
hatarozza meg.

A vasuti aruszallitasi piac logisztikai vonatkozasaiban szamos részterileti
elemzési és dontési igényt azonositottunk az alabbiak szerint:

o elegyrendezés: az egyeskocsi (szort) fuvarozas volumenének
névelése és halézati rendszerének fejlesztése sziikséges-e, illetve
milyen médokon lehetséges

e a ra- és elfuvarozasi infrastruktura: az aruk vasutra vonzasa
érdekében az orszagos vasuti halézathoz valé kapcsolati, rakodoé-,
iparvaganyi és intermodalis infrastruktura fejlesztése szliikséges, de
ennek mértéke terlletileg igen valtozatos.

e gordiléallomany: a Iényegi vasuti forgalom megteremtésének
feltétele a gorduldallomany bdvitése, mely — bar szamos
vonatkozasaban piaci feladat — igényli azt, hogy az palyahalézat-
mikodteté fel tudjon készilni a nagyobb tehervonat és kocsi
darabszam, illetve a valtozé jarmitechnika (DAC, modularis
felépitmény és rakter( kocsik, csendes kocsi, daruzhato platformok
sth.) keltette, megvaltozé igényekre.

o pufferkapacitas: a vasuthalézat jelenlegi kitettségét szamottevéen
befolyasolta, hogy a forgalmi, jarm{tarolasi és karbantartasi okokra
visszavezethetd puffervaganyok szamottevéen csokkentek, igy a
bévulés infrastruktura feltételei kdzott ennek bévitése is sziikséges.

e intermodalis lancok: a kdzut-vasut, illetve eseti jelleggel a vizi és
légi kdzlekedést is érintd intermodalis kapcsolatok fejlesztése nélkul
a kozuti aruforgalom vasutra valé atterelése nem lehetséges,
melynek terlletisége a vasuti kiszolgalassal szamottevéen
Osszefligg.

Elegyrendezés

A rendez6palyaudvarok, a haldzati és korzeti rendez6k rendszerének
vizsgalata a kocsiaramlatok nagysaganak és iranyanak a vizsgalatan
alapszik. A szallitasi szegmens jelenlegi rendszerének és lehetséges
fejlesztési iranyainak értékellésén tiimenden az F1 (trendszerl névekedés)



forgatékdnyvben elérejelzett (2050. évi) forgalommal is
értékeltik a lehetséges orszagos strukturakat, valamint
figyelembe vettik a technoldgia fejlédésének, elsésorban a
DAC elterjedésének hatasait is.

A vizsgalatok harom kulonb6z8 megkdzelitést alkalmaztak:
vasutizemi, forgalmi modell alapu és jarm{technikai
szempontbdl készultek.

A vasutizemi vizsgalat négy eltéré helyszini és logikai
rendszer( elegyrendezési haloézati valtozatot vizsgal, melybdl
kettd feltételezte a VO vasutvonal részleges, illetve teljes
megeépitését.

Az  elegyrendezési  koncepcid  jovGbeni
atalakitasara négy valtozat/elemzés készlilt:

lehetséges

1. A jelenlegi vasuti infrastrukturaval, Ferencvaros (k6zponti
halozati  szintl) elegyrendezési tevékenységének
megtartasaval

2. Ajelenlegi vasuti infrastruktaraval, Ferencvaros (k6zponti
haldzati szint(i) elegyrendezési tevékenységének részbeni
megtartasaval parhuzamosan, Szolnok rendezési pont
kialakitasa;

3. BOrgdnd rendezépalyaudvar megvalodsitasa mellett, a ,V0”
projekt 150 sz. vasutvonaltdl nyugati irdnyban torténé
megvaldsitasa Székesfehérvartél északra az 5 sz
vasutvonal villamositasaval);

4. Borgénd rendezépalyaudvar megvaldsitasa mellett, a teljes ,VO0”
vasutvonal megépitésével.

Az egyes elegyrendezési koncepciokhoz készlilt iranyitasi matrix adja meg
a halézat egyes rendezési pontjai kozott feltételezett gyorstehervonati
Osszekottetéseket, az induld vonatok szamat és gyakorisagat. Az iranyitasi
matrix viszonylataihoz tehervonat darabszamokat, a tehervonatokhoz
(2022-es év MAV tény adatai alapjan) teherkocsi darab volumeneket
rendeltiink hozz3, illetve az elbrejelzett modvaltas alapjan a ndvekedést is
figyelembe vettik.

Az elemzés azt mutatta, hogy Ferencvaros kozponti halézati szinti
elegyrendezési hely megtartasa vasutizemi szempontbdl tovabbra is a
legkedvez6bb. A vizsgalt négy valtozatbol ketté van, ami egy kdzpontu -
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f
7 Ferencvaros
+ Szolnok

4| Ferencvaros

(kocsifév)

— 1282 -5 000
==5 001 - 10 000
== 10 001 - 15 000
& 15 001 - 25 000
& 25 001 - 70 000

(kocsi/év)

.~ Borgbnd +
> részleges VO

(kocsifév)
— 1282 -5 000
==5001- 10000
== 10 001 - 15 000
@ 15 001 - 25 000
- 25 001 - 70 000

37. abra Elegyrendezési koncepcio jévébeni atalakitasi lehetéségei

Ferencvaros és a VO0-ra alapozott Borgond. Az egy kozpont esetében
Borgdnd koérnyéki valtozat rendkivil magas toébbletfutdsokat jelent, mert a
mai gazdasagi és logisztikai folyamatokban gydkeredzé keresleti struktura
er6sen Budapest kdzpontu, pl. a konténerforgalom és a nagybani
raktarozasi piacok 90-95%-a Budapest déli peremén helyezkedik el. E miatt
a budapesti térséget keres6 szort elegyek nyugati iranybdl mindenképpen a
mai utvonalukon maradnak, de keleti orszagrész elegyei szamottevd plusz
futasokat szenvednek el. A teljes halézati hatékonysag ilyenkor mintegy
30%-kot romlik. Egy kinalkozé megoldas, hogy Ferencvaros mellett legyen
kijelolve egy masik kozponti halézati rendez6. A kettés (de 6sszességeében
nem kétszeres) kapacitas fenntartasa okozta infrastruktura koltségek nélkdl
is kevésbé hatékonyak ezek a valtozatok, mert a két halézati rendez6 kozott
kiegyenlit6 forgalmat kell fenntartani. igy hiaba lesz az adott orszagrészben
megmarad6 (tehat Ferencvaros helyett Szolnokon vagy Boérgdndon



kezelhetd) kocsiknak kevesebb futasa, de az egyenlétlen forgalom miatt a
Ferencvaros — 2. helyszin kozotti szakaszon megjelenik szallitasi igény. A
halézat atstrukturalasa a keleti, illetve a nyugati orszagrészbe a forgalom
45%-47%-at veszi at Ferencvarosbdl, igy a hatékony Gdzemméret elérése
nagyon nehéz. A forgalmi modell segitségével a keresleti oldalt részletesen
is elemeztik és a kialakitott iranyitasi matrixra rahelyezve a forgalmakat az
egyes relacidkban varhaté forgalom, illetve az annak koéltségoldalat
jelentdsen befolyasold atlagos rendezésszam is kimutathaté volt. A keresleti
oldal forgalmi modell alapu elemzése azt mutatta, hogy az egy vasuti
teherkocsira jutd rendezésszam egy kitintetett szerepli halézati rendezé
esetén alacsonyabb, mig a két halézati rendezdére alapozott valtozatoknal
kis mértékben magasabb. A hazai érintettségl (beleértve az export és
import forgalmakat) kereslet a jelenben (2019) és a tavlatban (2050) is keleti
orszagresz sulyu (az induld forgalom a keleti orszagrészb6él 55% koril van
a becslések szerint), igy a nyugati orszagrészbe val6 atterelés a VO
feltételezése mellett is tobblet teherkocsifutast, illetve idéfelhasznalast ad.
Itt fontos kiegészités, hogy az elemzés azzal szamolt, hogy vasutforgalmi
terheltség egyéb beavatkozasokkal normalizalhato.

A jarmitechnoldgiai elemzés a digitalis automatikus kapcsolérendszer
(DAC) térnyerésének hatasat vizsgalta a mar elérhetd elemzések és
rendez8palyaudvari szimulaciok segitségével. Kézds allaspont, hogy a
palyaudvari fétechnologiak (guritasos és tolatasos rendezés hatékonysagi
hatarai) nem valtoznak lényegesen. A vegyes lizem, vagyis a hagyomanyos
és a DAC alapu technologia egylittes megjelenése a rendezépalyaudvari
technologiaban, a kézponti halézati rendezék kapacitasat csokkenti; a 15%
feletti vegyes Uzem mindkét oldalrdl kritikus kapacitaskorlatozast jelent.

Ra- és elfuvarozasi infrastruktira

A vasuti aruforgalom er6sédése nem képzelhetd el a hozzaférési rendszer
Iényeges fejlesztése nélkil. A forgalmi modellezés jarasi szinten készlilt el,
igy a jelenlegi (2019) és a tavlati (2050) kereslet - utdbbiba beleértve az uj
gazdasagi forgalmakat és moédvaltasbdl fakadd atrendezédest is -
részletesen ismert.

A vasuti forgalom névekedésének feltétele, hogy a vasut infrastrukturaja
megfelel6 szinvonali legyen. Az elmult évtizedek vasutforgalmi
visszaesése és a kozvetlen piaci elvek érvényesitése miatt a rakodasi és
iparvaganyi infrastruktira mind mennyiségben mind mingéségét tekintve
Iényegesen csdkkent; 2022-ben 885 volt elérheté a kdzforgalomban, mig
2010-ben joval 900 felett volt a szamuk (a valtozasban a megszilintetések
mellett a MAV 4altal Gjranyitott teriiletek is megjelennek), s a karbantartas
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hianya miatt korlatozasok keriltek bevezetésre. A forgalmi elemzés
kimutatta, hogy 42 jarasban a jelenleg is erés (50 ezer tonna/év) forgalom
mellett a vart novekedés meghaladja a 100%-ot, igy az aru vasuton térténé
tovabbitasa fejlesztési igényt von maga utan. A fejlesztések mellett U]
épitési rakodok is sziikségesek azon a tovabbi, mintegy 10 helyszinen, ahol
magas a potencidlis forgalom, de a mai vasuti infrastruktira kisebb
bdvitésével az igények nem kielégithetdk.

Iparvaganyok fejlesztése
Az iparvaganyok gyarak és gyartelepek terlletén biztositanak

felhasznalasu iparvaganyok azonban szamos kihivassal is szembesduinek,
mint példaul a jogi rendezetlenség, a magas beruhazasi koltség, a
karbantartas és az engedélyeztetés nehézségei, valamint a vasuti halozat
kihasznaltsaga.

Térképet készitettiink azokrdl a telepullésekrdl, ahol varhaté gazdasagi
fejlédés és forgalmi novekedés alapjan iparvaganyi kiszolgalassal
kapcsolatos beavatkozasokat tud megfogalmazni a koncepcio. Egy
telepililésen tobb iparvagannyal rendelkezé gyar/izem is mikodhet. A
térképen a kovetkez6 felosztas szerint jeldltik be a telepliléseket:

lehet6ségeket hasznaldiknak az aru vasuton torténé fel és vagy
leadasara. A ’haztdl-hazig' kiszolgalast leginkabb az iparvaganyok
teszik lehetévé, mivel a vasuti teherkocsik rakodasa az lizemek
teriletén torténik. A kozuti aruszallitdés 60-as és 70-es években
bekdvetkezett gyors fejlédéséig sok Uzemnek volt sajat
iparvaganya, melyen drumozgasainak zdme zajlott.

A megmaradt és Uzemeld iparvaganyok fenntartasa draga: az
infrastruktura épitési koltsége magas, kevés a megfelel6en képzett
munkaerd a palya karbantartasara. A tulajdonosnak az iparvagany
hasznalati engedélyhez szamos — nehezen teljesithetdé és
koltséges — feltételnek kell megfelelnie: jogosult vasuti szakember
megléte, infrastruktira feltételek biztositasa, kiszolgéalas
megszervezése stb. A képzett vasuti szakemberallomany
eléregedése minden vasutvallalatnal utanpotlas problémakat vet
fel, nincsenek ezzel masképp az iparvagany lUzemeltetdk sem. A
lassan amortizalodo palya, illetve a vasuti aruszallitasi igények
valtozasahoz (pl. 225kN tengelyterhelés) valé igazodas miatt
jelentds fejlesztési igények adddnak az iparvaganyokkal szemben.

Varazdin

Orszagos szinten a jelenleg még fellelhetd iparvaganyok szama
meghaladja az ezret is, melynek jelentés részén a vasuti
aruforgalom mar régen megsziint. (Forras: MAV és GYSEV
iparvagany adatok 2020-2021)

39. abra: Az iparvaganyfejlesztésre azonositott

Rimavska
Sobota

helyszinek besorolasa

- Fejlesztése indokolt
- Uj épités
- Meglévé nagy forgalmu

- VO érintett

- Potenciélis/bejelentett

Timisc

A katonai felhasznalasu iparvaganyok azért szikségesek, mert lehetéve
teszik a gyarakban, ipartelepeken vagy logisztikai kozpontokban el&allitott
vagy tarolt védelmi eszkdzok és hadianyagok vasuton torténd szallitasat. A
katonai felhasznalasu iparvaganyok elényei kozé tartozik a nagyobb
szallitasi kapacitas, a kornyezetbarat mikodés, a biztonsagosabb és
olcsébb fuvarozds, valamint a kozuti forgalom csokkentése. A katonai
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1. Fejlesztése indokolt — forgalmi elérejelzés alapjan fejleszteni
érdemes, és van miikddd iparvagany a telepiilésen

2. Uj épités — forgalmi el6rejelzés alapjan Uj épités sziikséges, mivel
jelenleg ott nincs iparvagany

3. Fejlesztést nem igényel — forgalmi potencial latszik, de egyéb
miszaki/gazdasagi megfontolasbol nem éri meg a fejlesztés

Mukachevo




4. Meglévé nagy forgalmu — jelenleg is mikoédé évi 6000-nél tobb
teherkocsit kiszolgalé izem (2020/2021 adatok alapjan)

5. Potencidlis/bejelentett — mar bejelentett gyartélizem iparvaganyt
igényld varhato kibocsatassal, vagy potencialis gazdasagi terilet, ami
szintén nagyobb aruforgalmat fog generalni a jévében

6. VO érintett — VO vasutvonal altal érintett jelent8sebb telepllések

A kategoridkban azonositott fejlesztési helyszinek darabszama a
kdvetkez6 eloszlasban alakul:

o Fejlesztése indokolt: 52 db + 1 db katonai
o Fejlesztést nem igényel: 3 db

o Meglévd nagy forgalmu: 27 db

e Ujépités: 7 db + 5 db katonai

e VO érintett: 16 db

e Potencialis/bejelentett: 25 db

Logisztikai kozpont és terminal fejlesztések

Mar a koncepciot megel6z6 tanulmanyokban (els6sorban az Orszagos
Intermodalis Konténerhal6zat Fejlesztési koncepcidban) is jeldltek ki Uj
helyszineket a teriileti lefedettség és a kereslet eloszlasa alapjan. A
Koncepcié vizsgalatai ezeket részben megerdsitették, részben Ui
szempontok és informaciok mentén kiegészitették. A terlleti elhelyezkedés
és a varhato forgalom alapjan kijelolt kulcs helyszineken mar vannak
elékészité tanulmanyok, melyek a kereslet er6sddése esetén konkrét
projektek megvalositasat teszik lehetévé.

A 2023-ban mar kivitelezésben allo fejlesztéseken tulmenden Szegeden
elindult egy félpétkocsis terminal kiépitése, ezen kivul Paks, Békéscsaba,
mellett a Komarom-Székesfehérvar tengelyen (Fejér varmegye) lathato
potencialis tovabbi igény terminal fejlesztésekre. Ezek a jarasi potencialis
forgalom 4-es kategoriajat jelent6, (36. abra) a vasut szempontjabdl
elsésorban esetinek tekinthetd térségek kdzpontjaban helyezkednek el. A
terminalok létesitése és mikodtetése piaci alapon torténik, viszont — az
eurdopai gyakorlathoz hasonléan — érdemes kombinalt forgalmak
Osztonzése érdekében hatékony tdmogatasi rendszer kidolgozasa.

57

Gordiiloallomany

A gorduléallomany elemzés a vasuti aruszallitasi kereslet varhato alakulas
figyelembevételével kalkulalt szallitasi teljesitmény lebonyolitasahoz
szlkséges - mozdony- és teherkocsipark nagysaganak és alaptipusainak,
valamint a varhaté volumenének meghatarozasara iranyult, melyhez
kapcsolddéan elemezte a vasuti infrastrukturara — allomasokra és vonali
fejlesztésekre — torténd visszahatasokat.

A hazai vasuti teherkocsik adatai a KSH gydijti, a statisztika az érvényes
févizsgaval rendelkez6, vasuti tarsasagok altal hasznalt teherkocsikat
tartalmazza, igy a magantulajdonu vasuti teherkocsikat nem.
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40. abra A kézforgalmu palyan kbzlekedé vasuti teherkocsik darabszamanak
alakulasa (2010-2020), forras: KSH és egyedi adatkérés

A Magyarorszdgon arufuvarozast végz6 vasuti tarsasagok teherkocsi
allomanya kozelitleg 14 ezer vasuti kocsit jelent. Tobb mint fele nyitott,
kevés a forgalmakban egyre nagyobb részt jelentd intermodalis
(konténeres, illetve zsebes) teherkocsi. Ezt jellemz6en kulfoldi vallalatok
biztositjak a hazai érintettségli forgalmakhoz (idegen vasutintézeti, illetve
magankocsiként), és /vagy nemzetkdzi gordild allomany uzemelteté
vallalatoktdl bérlik a hazai vallalatok.

A magyarorszagi vasuti teherkocsik allomanyaban az eurdpai gyakorlathoz
képest felllreprezentalt a nyitott teherkocsik aranya, amelyek dmlesztett
aruk (pl. vasérc, szén, cukorrépa, ronkfa) szallitasara alkalmasak.
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41. 4bra A vasuti kocsik darabszéma és atlag életkora tipus szerint

Elmaradas van a vegyipar szamara fontos tartalykocsikban — ezt jérészt a
hazai igényekre kulféldi vallalatok elégitik ki.

Jelenleg a tehervonatok élén igen valtozatos mozdonypark teljesit
szolgalatot. Az egészen Uj Siemens Vectron, Bombardier Traxx korszer(,
akar kétaramnemi{ mozdonyokon at a 10-20 éves Siemens Taurusokon
keresztil a 30 évnél is id6sebb rendszervaltas el6tti id6kb8l szarmazdo
mozdonyokig minden megtalalhaté a vasutvonalakon. Az Uj mozdonyokra
egyre inkabb jellemz8, hogy nem a vasutvallalatok sajat tulajdonat képezik,
hanem lizingcégektdl bérlik 6ket. Jellemzben a nagyobb vasutvallalatok mint
az RCH, GySEV Cargo, Metrans rendelkeznek sajat mozdonyparkkal. A régi
mozdonyok fenntartasa egyre kdltségesebb, nehezebb a karbantartasuk az
alkatrészutanpotlas csokkenésével és az allapotuk romlasa miatt, igy
kérdéses meddig tarthatdak gazdasagosan forgalomban.

A régi vontatojarmiivek életutjuk vége felé kdzelednek, igy a vallalatok nem
kivannak nagyobb fejlesztést (ETCS fedélzeti berendezéssel, visszataplalo
fékekkel, DAC-kal, stb.) finanszirozni rajtuk. Az allomanyfejlesztés és
korszerUsités a forgalmi volumen emelésével egylitt jar, ezért a jov6ben a
mai vegyes mozdonyparkhoz képest egy modernebb, varhatdan
homogénebb felszereltségii allomany fogja a tehervonatokat vontatni.

A vasuti aruforgalom gyorsan prognosztizalt novekedési szegmense az
intermodalis szallitas, ezért nagyszamu, tovabbi kbézel 7000 darab
konténert/félpotkocsikat szallitd tehervagonra lesz szikség. Hiany van
tartalykocsikbdl és korszerli, émlesztett aru (pl. gabona) szallitasara
alkalmas fedett kocsikbol, amelyekre igy beszerzési igény azonosithato.
Egyeskocsi  fuvarozédsban az innovativ. modularis  felépitésd,
valtoztathaté/varialhatd felépitményl teherkocsik térnyerésére lehet
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szamitani. A kereslet élénkulése mellett a digitalis technoldgiak térnyerését
is figyelembe véve a jelenleginél 50%-kal nagyobb kocsiparkra lesz
szllkkség, melyben az Uj teherkocsik tobbnyire konténer/félpotkocsikat
szallito, fedett és tartalykocsik lesznek.

A katonai mobilitas és a védelmi képességek ellatasa érdekében
nélkilézhetetlen a vasuti gorduléallomany. A katonai szallitdsok a
vasuttarsasagok eszkozparkjaval bonyolédik le, ami jelenleg csak a
legsziikségesebb igények kielégitésére elegendd. Hianyoznak a specialis
katonai vasuti aruszallitast lebonyolité pérekocsik. A védelmi felkészités
érdekében kiemelten fontos a megfelelé gordiléallomany biztositasa.

A legnagyobb, 80%-0s ndvekedésl forgatdkdnyvet és az ahhoz becsilt 1,5x
kocsiparkot feltételezve, valamint az interjuk soran a vasutvallalatok altal
jelzett 5-6000 darab uj teherkocsi beszerzését figyelembe véve a jelenlegi
~14000 kocsidarab mennyiség mintegy 20000 kocsidarabra bd&viine. A
teherkocsik piacan is egyre elterjedtebb a kocsi lizing vagy bérlés, ami
segithet a flotta igényekhez illesztésében.

A megnodvekedett vasuti teherkocsipark tarolasi igényei kiléndsen a
rendezdpalyaudvaroknal és a teherkocsi-karbantartd mdihelyeknél
jelentkeznek. igy a tarolé vagany infrastruktirat elsésorban Szolnokon,
Ferencvarosban, Gyérben, Dunaujvarosban, Szombathelyen,
Békéscsaban, Nagykanizsan, Pécsen, Miskolcon szlkséges fejleszteni.
Kocsitarolas céljara uj vagany épitése kevesbé elképzelhetd, inkabb a
meglévé taroldvaganyok Uzemképes allapotban tartasa illetdleg felujitasa,
valamint a forgalombdl kivont vaganyok ujra nyitasa javasolt. Tarolasi
kapacitasok kiépitése sziikséges még a f6 arufuvarozasi iranyok fontosabb
allomasain (pl. Komarom, Almasflzitd, Veszprém, Kaposvar, Hatvan,
Debrecen, Kecskemét, Fényeslitke stb.) A tarolévaganyokon kivil az
allomasi megel6zd vaganyok infrastrukturajat is fejleszteni kell.
Tehervonatok forgalmi okbél térténd megallasahoz elegendd vaganynak
kell rendelkezésre allnia. Ezért a vonali kdzépallomasokon a megel6z6
vaganyok infrastruktirajat a vasutvonalon kozlekedni tervezett
személyvonatokkal a tehervonati igényekkel és az ezekbdl levezetett
tervezett menetrenddel 6sszhangban sziikséges fejleszteni, a jelenleg is
rendelkezésre all6 infrastrukturat megtartani, ahol indokolt ott a forgalombdl
kizart vaganyokat megnyitni.



Kovetkeztetés logisztikai és teriileti alapu vizsgalat alapjan

Az elegyrendezési vizsgalatok 6sszefogott eredménye alapjan Ferencvaros kdzponti halozati szintl rendez6 palyaudvar hatékonyabba tett megtartasa indokolt,
amig a DAC elterjedése és a VO vasutvonal megépitése miatt a kdltségviszonyok lényeges megvaltozasa elérhet6 kdzelségbe nem kerdl.

A logisztikai és terlleti vizsgalatok megmutattak, hogy a jarasok mintegy 6t6dében szamottevé Uj vasuti aruszallitasi keresletre lehet szamitani, ahol fejlesztéssel
egybekotott beavatkozas sziikséges. A hatékonysagi szempontokat figyelembe véve legalabb harom koérzetben (Paks, Békéscsaba, Komarom-Székesfehérvar
tengelyen (Fejér varmegye)) érdemes a logisztika felé terelni a forgalmat, ahol a kdrnyez6 jarasok gazdasaga nem elég erds ahhoz, hogy 6nalléan a vasuti

arufuvarozasi rendszerhez csatlakozzon.

A megnovekedd vasuti teherforgalom csak novekvé teherkocsiparkkal szolgalhato ki, ami az allomasi infrastruktirara a kozlekedtetés mellett a jarmtarolasi,
mozgatasi és kiszolgalasi feladatok szamottevd terhelésvaltozast eredményezhet. A vontato- és tolatéjarmi allomany is fejlesztésre szorul majd, amelynek
biztositasa egyfeldl piaci kérdés is, masrészt viszont a hatékony lizemeltetés érdekében is fontos.

A katonai logisztika és a hagyomanyos logisztika k6z6tt szoros kapcsolat és kolcsdnhatas alakult ki, amely mindkét terilet fejlédését elésegiti. Ehhez sziikség
van a rakodok és scvp-k, iparvaganyok, a vasuti gérdiléallomany fejlesztésére, kiilbndsen a specialis katonai pérekocsikra.

4.2.3 TOVABBI FUGGETLEN VIZSGALATOK

Digitalizacio

A vasuti aruszallitas versenyképességének javitasa érdekében a kapacitas
novelésének, az orszagok kdézotti interoperabilitas megteremtésének, a
szallitasi id6 csOkkentésének, a megbizhatdsag javitasanak, és az arut és
a szallitéeszkozoket a teljes ellatasi lancon végigkisérd megbizhatd, pontos
és elére jelezhetd informacionak kiemelt szerepe van. A MAV Zrt. és a
GYSEV Zrt. IT stratégiai kapacitasmenedzsment, forgalommenedzsment,
jarmlpark fejlesztés, vallalati Ggyviteli (stb.) terlleteken mar atgondolt
programokkal rendelkeznek, amelyek egyes elemei mar el6rehaladott
megvalositdsi fazisban vannak. llyen példaul a forgalommenedzsment
terliletén a forgalomszabalyozas allomasi szintrél KOFI kdzpontokba
terelése. Ezeket a folyamatokat célszerli egy atfogd orszagos vasuti
digitalizacios stratégiai programba illesztve tovabb vinni. Ide értjuk a digitalis
technologiat hasznald human eréforras kiképzését, és a felszabadulo
human kapacitas mas terlleteken térténé foglalkoztatasat is, amivel a
munkaerd problémak jelentds részét is kezelni lehet. (Pl. KOFI esetén a kis
és kozepes allomasokon nem lesz szilkség forgalmi szolgalattevékre, DAC
esetén a tolatdé személyzet atképezheté pl. kocsi karbantartonak.)
Szélesebb spektrumra tekintve pedig a magyarorszagi vasuti digitalizacié
fejlesztése soran az érintett szerepldék digitalizacios felkésziltsége,
stratégiai, tervei és az eurdpai unios prioritasok kozotti tartalmi és Gtemezési
0sszhang megteremtése szukseges.
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A vasuti aruszallitds versenyképesseégére hatd technoldgiai megoldasok
jelentés és a nemzetkdzi szervezetek (pl. az Eurdpai Bizottsag és az
Eurdpai Vasuti Kézds Vallalkozas (Europe’s Rail Joint Undertaking, ERJU)),
illetve jogszabalyok altal forszirozott fejlesztése varhat6. A hazai
vasutfejlesztés stratégiai szempontjabdl legfontosabb digitalis elemek
megegyeznek az EU altal meghatarozott prioritasokkal, mert ezek szolgaljak
legjobban az egységes eurdpai vasuti 6vezet megteremtését, a vasuti
aruszallitas szolgaltatasi szintjének és versenyképességének novelését. Az
EU altal meghatarozott f§ prioritasok a kévetkezék:

e Vonatbefolyasolas (ERTMS/ETCS L2-L4)

e Forgalom menedzsment (TM)

e Mozdonyvezetdi tanacsadd rendszer/automatikus vonattovabbitas
C-DAS/ATO

e Vasuti tavkoézlés (FRMCS, GSM-R, 5G)

¢ Intelligens infrastruktira

¢ Intelligens goérduléallomany (DAC, Sensor, Analytics)

e Tomeges adatok (Big Data/Open Data, céliranyos adatmegosztas)

Az allomasi és vonali kapacitasokat a digitalizacio képes érdemben ndvelni,
de a hatasa els6sorban a mainal csak mérsékelten nagyobb
forgalomnagysagig képes kezelni a fejlesztési igényeket. Ez az érték a
McKinsey & Company szerint kb. 20%, a Deuche Bahn adatai szerint
célszintek csak digitalizacioval nem teljesithetok.



Hataratmenetek

A hataratmenetekben az ellenérzési és lzemvaltasi technoldgia dsszetett
és sokszerepl8s, féleg az EU és a schengeni 6vezet kilsé hatarain, ahol
vam- és hatarellendrzésre is szlkség van. Elsédlegesen ezért az atjutasi
id6k csOkkentése és a kapacitasok bdévitése az ellendrzési eréforrasok
ndvelésével, vagy a jobb d&sszehangolassal, hatékonysagnoveléssel
lehetséges.

A technologiat nagy mértékben befolyasolja a hataratmenet technikai,
miszaki kiépitettsége, a halozatok atjarhatdésaga, igy kiemelt feladat az
eltér6 vontatasi nem (dizel és villamos vontatas) kikliszobodlése, amely
infrastruktura-fejlesztési feladat. Az eltér$ villamos vontatasi aramnem (25
kV 50 Hz vagy 3 kV DC vagy 15 kV térségiinkben) athidalasa viszont jarmi
oldali kérdés, tébb aramneml mozdonyok alkalmazasaval oldhaté fel a
vasutvallalatok részérél.

Az arufuvarozé vasuti tarsasagok egyittmiikddése és adminisztracidja,
tehervonat atadas-atvételi folyamat hatékonysaga az interoperabilis
kozlekedés feltételrendszerének fejlesztésével javithatd, ehhez a miszaki
bizalmi elv (UIC ATTI megallapodashoz csatlakozas) és a kereskedelmi
bizalmi elv szélesebb kori alkalmazasa lenne kedvezd. Ez alapvetfen a
piaci szerepl6k kozotti egyuttmikodés kérdése.

Minden hataron segitené az er6forras-hatékonyabb mikodést az
elektronikus adatcsere (vonatOsszeadllitasi adatok és fuvarlevél adatokra
egyarant), amely a vasutvallalatok kozoétt, a palyamikddtets, illetve a
hatésagok felé is nagyban csokkentené az élbmunka-igényt és az
adatfeldolgozas id6tartamat. Ehhez kapcsoléddan a szerepl6k informatikai
rendszereinek egymassal kompatibilis fejlesztése lenne a megoldas.

Szintén a hatésagi feladatok hatékony ellatasat segitik a digitalizacios,
technoldgiai fejlesztések, pl. kamerarendszerek, infra- és rontgenkapus
automatikus ellenérzé rendszerek, veszélyes aru detektorkapuk, ehhez
kapcsolédd IT hattérrendszerek, lehetéség szerint minél kisebb emberi
beavatkozasigény mellett. Ezek telepitéséig rovid tdvon az emberi
eréforrasok magasabb szintl biztositasa gyorsithatja ugyanezen ellendrzési
feladatok elvégzését. Ugyanigy az esetleges specialis kbvetelményekre is
fel kell készulni (n6vényegészségugyi, veszélyes aru ellenbrzések), ahol a
digitalizacio, a koordinacio és a preventiv, kockazatelemzés alapu szemlélet
segithet a hatarallomasi szlikkeresztmetszetek oldasaban, a névekvé vasuti
aruforgalmi igények kielégitésében.
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A kiszamithatésagot a vaganyzarak tervezésének orszagok kozott
hatékonyabb koordinacidja is segitheti, amellyel csdkkenhet a
hatarallomasok puffer szerepe, amely ma igen jelentds. (A jelenleg ismert
forgalmi problémak kozé tartozik, hogy a hatarallomason varakoznak a
tehervonatok a menetrendi tovabb indulas id6pontjaig, ami szélséséges
esetben akar tobb nap is lehet.)

Mindezekkel egyutt a hatarallomasokon a hékapus és infrakapus
infrastruktira kiépllése miatt, illetve az esetleges hatosagi ellenérzések
miatt tovabbra is szlikséges kell6 szamu vagany a szerelvények félreallitasa
céljabdl. Ebbdl adéddéan meglehet az igény a hatarallomasi vaganyszamok
ndveléseére is, pl. a digitalis ellenérz6 kapuk is varhatéan fogjak ezt ndvelni,
igy a hataréllomasi kapacitds biztositdsa miatt egyes helyeken tovabbi
allomasi vaganyok épitésére is sziikség lehet, illetve meglévd, de leromlott
allapotu vagy kizart vaganyok felujitasa, ujbdli forgalomba allitdsa segithet
kellhet a kapacitasprobléemak kezelésében. Ez elétt a pénziigyileg biztosan
hatékonyabb fenti szoft beavatkozdsok megvaldsitasa javasolhatd, illetve
Romania felé lehet szamolni a schengeni tagsaggal, amely — a
horvatorszagi példa alapjan — tehervonatonként akar 30-40%-0s
hatarallomasi tartézkodasi idé csokkenést kapacitasbéviilést jelenthet a
technolodgia egyszeriisddése okan.

Katonai mobilitas és katonai logisztika

A katonai szallitasi igények Kkielégitése évrél évre csOkken a vasuti
kozlekedési mod esetében (kivételt képez ez aldl a jelenlegi specialis
geopolitikai helyzet). A legkeresettebb szallitasi iranyok a DK-NY
(L6kdshaza — Hegyeshalom - Lékdshaza tengely), tovabbi fontos relaciok
Nyirabrany — Hidasnémeti, illetve Gyékényes — Hidasnémeti (egyre erésebb
a lengyel-roman irany is), valamint a MH Bakony Kézponti Gyakorlo- és
Létér iranyu forgalom. Jellemzéen évente 40-120 tehervonati (nem
rendszeres) volumen jelenik meg a vasuthalézaton és a nemzetkdzi
hader6k hazankon valé atvonulasa a jellemz6. A katonai célu kozuti
aruszdllitds azonban napi rendszerességii (kb. 10-15 tgkjmi/nap), ami
jellemzéen megbizhatdsagi és kiszamithatosagi okokra vezethetd vissza,
igy altalanossagban ugyanazzal a problémakkal szembesll a katonai
szallitas, mint a hagyomanyos arunemek szallitéi, fuvaroztatéi.



A Magyar Honvédség feladatainak ellatasban alapveté a megfeleld
kozlekedési rendszer megléte. Az orszag euro-atlanti® csatlakozasaval
el6térbe kerliltek az orszag azon kozuti utvonalai, vasuti févonalai, amelyek
a kdrnyez6 orszagokkal biztositjak a kapcsolatokat. Ezen vasuti févonalak
egyben az orszag miikodésképességében is alapvetd fontossaguak mind
nemzetgazdasagilag, mind pedig tarsadalmilag. A kiépitett kdzlekedési
halézatnak biztositania kell a hader6 felvonulasat, mozgatasat, az
atcsoportositast és az utanpdétlast, igy a kell¢ vasuti aruszallitasi fejlettségi
szintet. A fejlettségi szintet az EU 2021/1328 végrehajtasi rendelete
hatarozza meg a legfontosabb katonai szallitasi kovetelményeket: a
vasutvonalak 225kN tengelyterhelése legalabb a TEN-T utvonalakon, 740m
hosszu tarolovagany megléte katonai allomasokon, rakoddévaganyok
hossza 300m katonai rakoddk esetén, tovabba az orszagos vasuthalézaton
30 - 50 kilométerenként rakodok biztositasa szikséges. Az elGirasok
teljesitéséhez mintegy 96 db Uj rakodohely igény jelentkezett a Magyar
Honvédség részérél, sajat célu palyahalézat tekintetében pedig 5 (j
helyszinen valt sziikség Uj létesitésre. Pontszer(i mobilitasi infrastruktura
tekintetében kiemelten fontos vasuthalozati elemek: 10. sz. vasutvonal —
Papa repulétér bekotése, Uj dunai atkelés, kikétéi kapcsolatok és Szolnok
rendez8palyaudvari fejlesztése. Haldézat szempontjabdl pedig a katonai
mobilitasi utvonalakon biztositani szikséges a katonai igényeket kielégitd
miszaki paramétereket a feltjitandd vasutvonalak felljitasanak tervezése
soran. A vasutvonalak tervezése soran, a kettds felhasznalas biztositasanak
érdekében a fent emlitett miiszaki paramétereket szilkséges biztositani,
elsésorban a TEN-T vonalakon, azonban a valtozé geopolitikai helyzet
kovetkeztében a harant iranyd kapcsolatokon is jelentkeznek katonai
mobilitasi igények.

Az idealis katonai logisztikai rendszer a katonai mobilitas hatékonysagaban
kiemelt szerepet jatszik, mivel végrehajtja a stratégiai és taktikai katonai
kombinaciokat (hadsereg mozgatasa, ellatmany szallitasa, taborok és
szdllashelyek elhelyezése, nemzetkdzi és nemzeti katonai programok
lebonyolitsa). Az el6z6eknek megfeleléen a katonai logisztika célja a katonai

6 Eszak-atlanti Szerz6dés Szervezete (réviditve: NATO), Magyarorszag 1999-
ben csatlakozott
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mobilitas alaprendeltetésének tdmogatasa és feladatainak végrehajtasa,
melyben mind a katona, mind a technikai eszkdzok, mind pedig a
létesitmények miikddése és mikddtetése beletartozik. A katonai logisztika
tovabbi célja, hogy a katonai szallitAsokat hatékonyan és
koltségtakarékosan bonyolitsa le kilénb6z6 kdzlekedési modokon és
terepviszonyokon. E célok elérése érdekében a nemzetkdzi katonai
igényeket is kielégiteni képes katonai logisztikai tdmogatasi rendszer
létesitése (szallitasi lancok szervezési rendszere, elvart paraméterek,
szlikséges intelligencia meghatarozasa, lehetséges csomopontok és azok
fejlesztési szikségletei, gordul6é és rakodasi eszkozallomany kérdéskore)
sziikséges.

Kritikus infrastruktara

A kritikus infrastruktira (hidak, utatjarok, alagutak, forgalomiranyito
kbézpont) sérllése vagy kiesése sulyos tarsadalmi és gazdasagi karokat
okozhat, valamint emberi életeket is veszélyeztethet. A palyak tekintetében,
bar azok utvonala adott, nem egyszeri feladat egy palyaszakasz kiesése
kovetkeztében az optimalis helyettesité utvonal gyors meghatarozasa. A
vasuti infrastruktira miiszaki paramétereinek folyamatos fejlesztése a
helyettesithet6ség szempontjabdl is kiemelked6en jelentés. A vasuti
kozlekedésben nem csak a palyak effektiv rombolasaval lehet jelentés
zavarokat okozni, hanem a forgalomiranyité rendszerek mikddésének
kiiktatdsaval vagy azok rendszerellenes muikodtetésével is. A
legmodernebb vasuti biztositoberendezéseket mar szamitogépek vezérlik,
igy korunk legujabb harctechnikéjaval, a kiber-terrorizmussal kell felvenni a
kizdelmet a vasut tertletén is.

4.2.4 SZABALYOZO RENDSZER VIZSGALATA

A komplex valtozatok megfogalmazasa, értékelése szempontjabdl
feltételezzlk, hogy a szabalyozé rendszer megfelel az EU elGirasoknak.



Ezen fellil a legfontosabb feltételezés, hogy a gazdasagi 6szténzé rendszer vasuti klls6 koltségek internalizélasra kerlljenek javitva a vasut

bevezetésre kerul. versenyképessegeét.

A helyzetértékelés keretében mar bemutattuk, hogy a jelenlegi A vasut aruszallitas jellemzéen nagyobb arutdmegek és nagyobb szallitasi
tamogatasok, adokedvezmények a kdzuti aruszallitast jelentésen elényben tavolsagok esetén hatékonyabb, mint a kdzut. Biztositani szikséges az
részesitik, ezzel torzitjak a versenyt és rontjak a vasut versenyképességét. aruszallitasi modok olyan munkamegosztasat, amely tarsadalmi szinten a
A jelenlegi tamogatasi rendszerben meglévé torzitasokat meg kell szliintetni leghatékonyabb médvalasztast eredményezi.

és biztositani kell a valos koltségaranyok megjelenéset az arakban. A 4.2.1 pontban bemutatott kdltséghatékonysagi modell szamszerisitette a

kilonb6z6 vasuti valtozatok kozgazdasagi — a kilsé koltségeket is
figyelembe vevd - kéltségeit és dsszehasonlitotta azokat a tisztan kdzuti
szallitds kozgazdasagi koltségeivel. Azokban az esetekben, ahol az
externdlis koltségkllonbség megszintetése utan a vasuti valtozatok
hatékonyabbak a tisztan kdzuti fuvarozassal 6sszehasonlitva, javasolhato a
vasuti aruszallitas tdmogatasa.

A kozuti aruszallitas kilsé (externalis) arutonnakm-re vetitett koltségei
Iényegesen (atlagosan 3,5-sz6r) magasabbak, mint a jéval inkabb
kérnyezetbarat vasuti kdzlekedésé. Elvaras, hogy mind a koézuati, mind a

Kovetkeztetés a tovabbi fiiggetlen vizsgalatok alapjan
Digitalizacio: a digitalizacio a kapacitas és a szolgaltatasi szint névelésének egyik fontos eleme, de 6nmagaban a mainal csak mérsékelten nagyobb forgalmi
szintig jelent megoldast a fejlesztési igényekre. Az infrastruktura fejlesztésekkel egylttesen alkalmazva elérheték a kivant célok.

Hataratmenetek: A hataratmenetekben a forgalombéviilést az ellenérzési kapacitasok ndvelésével és a technoldgia hatékonyabba valasaval lehet tamogatni,
kiszolgalni. Az eréforrasok, meglévé kapacitasok hatékonyabb kihasznalasat segitenék az érdekelt és érintett felek kozoétti jobb egylttmiikddés, melynek kulcsa
az informacioatadas javitasa, kihasznalva az IT technoldgiakban rejlé lehetéségeket. Egyes hataratmenetekben infrastruktura fejlesztés is sziikséges az
atjarhatosagi kovetelmények teljesitéséhez.

Katonai mobilitas és katonai logisztika: a valtozé geopolitikai kornyezetben a kdvetkez6 idészak fontos feladata a vasutfejlesztések kapcsan a katonai
mobilitasi igények kielégitése — legféképp a TEN-T utvonalakon-, ami altal a katonai vasuti aruszallitasi (nemzeti és nemzetkdzi) igények vasuton is
biztosithatova valnak. A szallitasi lancok hatékony szervezésére pedig szukséges a katonai logisztikai tamogatasi rendszer létesitése.

Kritikus infrastruktira: a kritikus infrastruktira védelme kiemelten fontos a vasuti kézlekedésben, ahol a palyak és a forgalomiranyité rendszerek kiesése
vagy tamadasa komoly kévetkezményekkel jarhat, €s a kiber-terrorizmus elleni védekezésre is szlikseg van.

Szabalyozé6 rendszer: A komplex valtozatok vizsgalatanal feltételezzik, hogy a szabalyozé rendszer megfelel az EU eléirasoknak, a gazdasagi 6szténzé
rendszer biztositja, hogy mind a kézuti, mind a vasuti kils6é koltségeket internalizalja, a tamogatasi rendszer az internalizalt koltségeket tekintve hatékony
aruszallitasi lancokat részesiti elényben, ezzel javitva a vasut versenyképessegét.
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4.3 KOMPLEX VALTOZATOK ELEMZESE

4.3.1 SZOLGALTATASI SZINT GAP-EK

A helyzetelemzés feltarta, hogy a vasuti aruszallitasban a szallitasi
kapacitas és versenyképességi iranyaban tamasztott elvarasoknak a jelen
halézat nagyon sok kompromisszummal képes csak megfelelni, melynek
kévetkezménye, hogy a kdzut olyan terlleteken is el6térbe kerdlt, ahol a
vasuti aruszallitasnak lenne koltség- és hatékonysagi elénye.

A gazdasagi forgatokdnyvek a vasuti forgalom eltérd mértékd, de jelentds
ndvekedésének lehetéségét jelzik, mely a forgalom er6sddése és a
modvaltas egyuttes hatasanak eredménye.

\r” N 2 Jelenlegi

TEN-T halézat,
teher (javaslat)
tizs

Szolgaltatasi szint
— megfelels

eltiirhetd
kiterjesztett tbrzs — feflesztendd
atfogd

43. dbra A 2019. évi vasuti aruforgalom mellett meglévé szolgaltatasi szint problémak

A hattérelemzések kimutattak, hogy bar sok esetben a palyan a mai
szabalyozasoknak megfeleléen kiadhaté menetvonal, de azok iddbeli
fekvése, elérhetdsége mar korlatozast jelent, illetve a sirl személyvonati
forgalommal terhelt halézaton nagyon magasan zavarérzékeny.

63

A jelenleg szakmai alapkonszenzuson nyugvo, mérsékelt, de redlis
névekedést tartalmazé 2050-es vasuti személyszallitasi kdzszolgaltatasi
koncepcié (ismert munkanevén MAV2030) bevezetésével és a vasuti
aruszallitasi teljesitmény novekedésével ezek a problémak a halézaton
tovabb terjednek és a mai is terhelt elévarosokbdl kilépve a halozat egyre
nagyobb részén okoznak majd konfliktusokat.

A slri vonatkdzlekedésbdl adoddéan a sok megallast jelentd, illetve
zavarérzékeny tehervonati menetvonalak szamanak névekedése varhato,
melynek kovetkeztében fellépd szolgaltatasi hianyok részben a forgalmi
modellhez kot6dd, atfogd szemléletll, szolgaltatasi szint nevli mindsitési
mutatoval kerlltek elemzésre, majd a vasutforgalmi és -lUzemi
szakmérndkok menetrendi elemzése alapjan tovabbi pontositas tortént.

EO®

trendszerii visszafogott dinamikus ujjaépités
fejlodés fejlodés fejlodés
- < I +++ ++++
40% 10% 80% 80%<

42. abra Az egyes forgatokényvekben elbrejelzett vasuti aruszallitasi kereslet
halézati megjelenése mellett meglévé gap-ek

A bemutatott mdodszertan a halézat az aruszallitasi lanc teljes egészét
jelenté folyamatok kézbens® elemére, a palyahalézatra koncentral, de e
mellett egyéb hianyossagokat is kimutattak a fiiggetlen vizsgalatok.
Alapvetéen harom tovabbi, fizikai épitéssel is jard6 gap kategoriat
azonositottunk: hal6zati rendez, aru fel- és leadasi helyek és logisztikai
kdézpontok hianyossagai.

4.3.2 BEAVATKOZASOK ES VALTOZATOK MEGHATAROZASA



A szolgaltatasi hianyok feloldasara szamos beavatkozas tehetd, melyek a
halézat egészének strukturajat is alakitjak, illetve a megadott
forgatékdnyvekben mas-mas maodon teljesitenek. A beavatkozasokban az
aruszallitds szempontjab6l harom hatasmértékben (minimalis, kozép,
magas) kerestlik a hianyok feloldasat annak érdekében, hogy a vasuti
aruszallitas igényeinek mérsékeltebb kielégitésének koltségét és hasznait
szembe tudjuk allitani a magasabb koltségli, de az elvarasokat
messzemenden kielégiteni kivand megoldasi lehetéségekkel.

A minimalis beavatkozasi listaban a lehetd legnagyobb mértékben
tamaszkodtunk a mai adottsagok minél jobb kihasznalasara és olyan
halozati intézkedésekre, amelyek mérsékelt kdltséggel megvalodsithatéak. A
minimalis beavatkozasok kozott szamottevd, Uj szakaszon torténd
épitkezés nincs, leszamitva az NSV fejlesztéseket (V4, NSK), vagy azzal
teherforgalmi szempontbdl egyenértékii fejlesztést a Hegyeshalom-
Budapest-Szolnok  utvonalon. A  kOzepes valtozatok a vasuti
személyforgalommal erds szinergiat keresé fejlesztéseket tartalmaznak és
az Uj palyaépitéseket a vasuti személyforgalommal kdzds szemléletben
feltételezi. A szuper valtozatokban a beavatkozasok megfogalmazasa a
vasuti aruszallitdsnak rendeli ala az 6sszes javaslatot.

A halozatfejlesztési szinteket szemléltetd példaként emlitheté a minden
forgatékdnyvben kiemelt fejlesztési igényt mutaté Gyér-Cegléd gap
(probléma), amelynek egyik megoldasi lehet6sége (valtozata) a VO
Budapestet délrdl elkeriil vasutvonal megépitése, ezzel a teherforgalmi
aramlatok megosztasa az 1-100a vasutvonal és az Uj elkerlld, gyrliranyu
halozati elem kozott. Masik megoldasi lehetésége pedig az 1-100a utvonal
Budapesten atvezetd kapacitasbdvitése az el6készitett vagy elékészités
alatt allo projektekkel, amelyek elsésorban a személyforgalom fejlesztését
célozzak a BAVS-sal is 6sszhangban, viszont jarulékosan a teherforgalomra

7 Annak érdekében, hogy a személyforgalmi fejlesztések teljes kéltsége ne
legyen a teherforgalmi célokhoz rendelve, az NSV-k helyett a Gyér-Cegléd
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is komoly kedvezd hatassal jarnanak. Ez a V4 NSV Budapest-Gyér
szakaszat, a Budapest-Kolozsvar NSV Budapest-Szolnok szakaszat,
valamint ezt kiegészit6 budapesti vasuti infrastruktura fejlesztések
(els6sorban a Déli kdrvasut és a reptéri vasut) megvalositasat jelentheti,
levéve az 1 és 100a vasutvonalakrol a tavolsagi személyvonati kdzlekedés
jelentés hanyadat, kapacitast szabaditva fel rajtuk (teherforgalom
tekintetében ,minimalis” valtozat)’.

A Gap-eket vizsgaltuk a katonai mobilitds és védelmi képességek
kielégitésének szempontjabdl is. Lényeges és hianyzé elemnek tekinthetd
a Gap0l, Gap02; Gap03; Gap04; Gap05; Gap06; Gap07; Gap09; Gaplo;
Gapll; Gapl2; Gapl3; Gapl4d; Gaple; Gapl7; Gapl8; Gapl9; Gap20;
Gap2l; Gap22; Gap24; Gap25; Gap26; Gap27; Gap29; Gap30; Gap3i;
Gap32; Gap33.

A halézati valtozatokhoz koncepcionalis koltségbecslés késziilt 2023 januari
arszinten a kozelmultban megvalosult, benchmarknak tekinthetd hazai
projektek felhasznalasaval.

A minimalis halézatfejlesztési javaslat a mai magas forgalmu iranyvaltasi
helyszineket (elsésorban 150 vv. és 1. vv kapcsolata, illetve a 30 és 40 vv
kapcsolata Budapesten) nem valtjak ki, igy ezeken a helyszineken a DAC
altalanossa valasaig a jelenleg jellemzé magas forditasi idé (60-120 perc)
és élémunka igény meg fog maradni, ami a jelenben is kbzel 10 ezer vonatot
érint évente, s a forgalom ndvekedésével erfsen érintett iranyok miatt
gyorsulo ttem( névekedése varhato.

Szakaszon plusz 2 vagany kiépitése feltételezett, amely az NSV megoldasnal
lényegesen alacsonyabb kéltséget feltételez.
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Valtozat a - F3 F4 ES
GAP-hez | Valtozat GAP-hez Pl i F1szuper | ™M F2 F2 szuper | minim | F3 kéztes | F3 szuper | minima 4 F4 mini s F5 szuper
. rovid név minimalis | koztes mali | koztes T . koztes szuper o koztes
kod s alis lis malis
Del felujitas Del
Kelenfold- feldjtas, Kovasit | | o pacitasbovit | DS Kovasut feldjitas, Deli Korvastt | foygjitgs, | KOrVastt feltjitas, | Doh Kovasut
Gap01_v X PP kapacitasb . kapacitasbév PrenPN kapacitasbévi e kapacitasb P kapacitasbévité
1 Ferencvaros- kapacitasbovités, Svite és, ités. alloma kapacitasbovités, ss. Alloms kapacitasbovités, | . - . kapacitasbdvités, 2lloma
Rakos_felujitas allomasfeldjitas | OS5 allomasfelujita | o> A0M3S | ayomastelujitas | 3 alOMas | o mastelujitas | OV1ES: allomasfeltjitas | S 210Mas
— allomas s atépités atépités allomas atépités
atépités atépités
Gyor-
Gap02_v | Hegyeshalom_j 2 (j teher vagany | V4 NSV 20jteher 1/, Ngy 2 (j teher vagany | V4 NSV 2 j teher vagany | VANSV | 2 Gj teher vagany | V4 NSV
1 teherforgalmi vonal vagany
(2vg)
elkertld NSV- | elkertl elkertld NSV-
Sapsic | NSV-keés |k kes |ok NSV elkeruick NSYK |k keés | elkeriilok
GF; 2’3 v Cg léd Telies VO Bp. nélkdli | teljes VO Bp. nélkuli | teljes VO fe'Iespz-t nélkili teljes VO fe'Iespz-t nélkili | teljes VO Bp. nélkdli teljes VO
Lopes- gled_Tel fejlesztése | kbztes fejles | kiztes ol koztes VO ol koztes fejles | koztes VO
A ése ése .
VO ztése | VO VO ztése
Gy6r- kétvaganyu PP PP kétvaganyu ST,
Gap04_v Csorna_kétvagany sitas, k.e tvagaqyu5| Ifetve'\ga_pyusn sitas, ket\{ag_._anyusna
1 s o tas, térkoz as, térkoz g s, térkoz
usitas térkodz térkoz
villa villamo villamo villam
Nagykanizsa- . ... | villamo . . | mosit| ... . e oy villamosit . s villamo | villamo . .. | ositas | vilamosit | . e
Gap05_v S villamositas | _... villamositas | . sitas, | villamositas, | sitas, . villamositas, b o villamositas . villamositéas,
Zalaszentivan_mod Ve sitas, ) as, o e L. | as, i sitas, sitas, ) , as, e
1 aia , feltjitas . |, feldjitas ... | feldjita | feldjitas felujita A felujitas o ~o . |, feldjitas A feltjitas
ernizalas feltjitas felujit s s feltjitas feltjitas | felujitas felujit | felujitas
as as
. . i x s x felujitas fe o feltjitas
Székesfehérvar- felujitas és felujitas és . ’ felujitas és . ’
Gap06/G | g, feldjitas allomasfejle | felgjitas | allomasfejles |, [ediitasés | szakaszos feldjitas dllomasfejle | , felliitas és | szakaszos
ap07_v1 . — . . allomasfejlesztés | kétvaganyusit . allomasfejlesztés | kétvaganyusita
kisebb_felujitas sztés ztés as sztés s
Gapog v | SZekesfehérvar- allomasfejle allomasfejles allomasfejles allomasfejle allomasfejleszt
allomas_allomasfejl . . . . X
1 . sztés ztés ztés sztés és
esztés
Zalaszentivan Zalaszentivan
Boba-Orihodos- . . - deltak, .. . Zalaszentivan deltak,
Gap09/G | icohb_deltavagan | Zalaszentivan deltak, térkézosités Zalaszentivan deltak, Zalaszentivan | . s scites Zalaszentivan deltak, deltak, térkozosités,
apl0_v1 térkdzosités deltak, térkdzosités térkdzosités P
yok szakaszos térkdzosités szakaszos
kétvagany kétvagany
korszer(sités,
Gapll v Szabadbattyan- allomasfejleszt
1 pLL Gyékényes_felujita feltjitas és, szakaszos
S kétvaganyusita
s
Kelenfold- . . " . "
Gapl2_v Székesfehérvar po pontszer( pontszer( pontszer( pontszer( pontszer(
1 P allomasfejlesztések allomasfejlesztések allomasfejlesztések allomasfejlesztések allomasfejlesztések

ntszer( fejlesztések
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Valtozat | v 1t07at GAP-hez F1 F1 mini | F2 I ) F4 F4 F4 [ =
GAP-hez AR AL - F1 szuper | pa F2 szuper | minim | F3 kdztes | F3 szuper | minima| , .. mini o F5 szuper
. rovid név minimalis | koztes mali | koztes T . koztes szuper o koztes
kod s alis lis malis
Pusztaszabolcs-
Gap13_v fZ‘?Iemsbz?“é’:r—a"Omas feldjitas, allomasfejlesztések, | feldjitas, allomasfejlesztések, |  felujitas, allomésfejlesztések, feldjitas, allomasfejlesztések, feldjitas, allomasfejlesztések,
1 s zjakaszo‘s szakaszos kétvaganyusitas szakaszos kétvaganyusitas szakaszos kétvaganyusitas szakaszos kétvaganyusitas szakaszos kétvaganyusitas
kétvagany
Dombévar- feldiitas
Gapl4_v | Kaposvar- éIIoJmés%e'Ieszt
1 Gyékényes_alloma P /
sfejlesztések
Pusztaszabolcs- e e e e SO
Gapl5_v P n kétvaganyu kétvaganyusi kétvaganyusit kétvaganyu kétvaganyusita
1 gD::;l:J é\litzn'sos_ketva sitas tas as sitas s
Gapl6_v | Rakospalota- feltjités, pontszer( fejlesztések feIt]jitg’s, pontszert feltjités, pontszeri fejlesztések feltjités, pontszeri fejlesztések feltjités, pontszer( fejlesztések
1 Szob_korszer(sités ’ fejlesztések ’ ’ ’
Miskolc-
Gapl7/G Nyiregyhaza-
anis8 vi kisebb_feltjitas és pontszer( fejlesztések pontszer( fejlesztések pontszeri fejlesztések pontszeri fejlesztések pontszeri fejlesztések
pLo_ pontszer(
fejlesztések
szakaszos szakaszos szakaszos teljes szakaszos
Gapl9 v | Hatvan-Miskolc- — felujitasok, szakaszos | felujitasok, szakaszos felujitasok, . B felujitas, szakaszos felujitasok,
1 ki s szakaszos felujitasok p e p e i teljes felujitas . o Lo p
isebb_feltjitasok pontszerl feltjitasok pontszerl feltjitasok pontszerl allomasfejle felujitasok pontszerl
fejlesztések fejlesztések fejlesztések sztések fejlesztések
Rakos-
Gap21_v | Hatvan_részleges részleges haromvagany,
1 haromvagany, allomasfejlesztések
allomasfejlesztések
ponts pontsz ponts
zeri erii pontsze zer(l
- : pontszer( beav rd beav
Cegled Szoln’o_k beavatkoza atkoz beayat beavatk atkoz
Gap22_v | nagyobb_lokalis . kozaso . .
1 beavatkozas és S.Ok‘ c e ?SOK‘ k gzaso'k ' ?SOK’
Allomasfeilesztés allomasfejle allom éilomé allomas allom
) sztések asfejl ! fejleszt asfejl
" sfejlesz . A
eszté . ések eszté
tések
sek sek
Cegléd-Szolnok-
Gap22_v | nagyobb_NSK NSK Cegléd-Szolnok NSK Cegléd-Szolnok NSK Cegléd-Szolnok NSK Cegléd-Szolnok NSK Cegléd-Szolnok
2 Cegléd-Szolnok szakasz szakasz szakasz szakasz szakasz
szakasz
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: F2
Valtozat . - F3 F4 F5
GAP-hez VaItoEa.t GA’P-hez . '.:1 - ..Fl F1 szuper mini ..F2 F2 szuper | minim | F3 kdztes | F3 szuper | minima ..F4 i mini ..FS F5 szuper
Ké rovid név minimalis | koztes mali | koztes T . koztes szuper o koztes
6d s alis lis malis
Gapn24 v Szolnok-Szajol_uj
1 et teherforgalmi vonal 2 Uj teher vagany 2 Uj teher vagany 2 uj teher vagany 2 Uj teher vagany 2 Uj teher vagany
(2vg)
pontsze | pontsze
Debrecen- o o o o o o o
Gap25_v . . pontszer( pontszer( pontszer( rd rd pontszer( pontszer(
Nyiregyhaza_ponts . i . i . . . . . - . i
1 e p fejlesztések fejlesztések fejlesztések | fejleszt | fejleszt | fejlesztések fejlesztések
zer( fejlesztések . )
ések ések
Gan26 v Szajol-
1 o Debrecen_pontszer pontszer( fejlesztések pontszer( fejlesztések pontszeri fejlesztések pontszeri fejlesztések pontszer( fejlesztések
(i fejlesztések
Nyiregyhaza- g
Gap27_v | Zahony feldjitas, feldjitas,
1 pontszer( ?qlntszte'ru K
fejlesztések ejlesztése
Debrecen- allomasfejle
Gap28_v | allomas_allomasfejl sztés,
1 esztés, deltavagan
deltavagany y
Gap29 v Szajol-
1 — | Lékéshaza_hatarall hatarallomasi fejlesztés hatarallomasi fejlesztés hatarallomasi fejlesztés hatarallomasi fejlesztés hatarallomasi fejlesztés
omasi fejlesztés
Gap30_v Rakos-
1 — | Szolnok_feluijitas, felujitas, allomasfejlesztés felvjitas, allomasfejlesztés felujitas, allomasfejlesztés felujitas, allomasfejlesztés felujitas, allomasfejlesztés
allomasfejlesztés
Cegléd-Kecskemét- kétvaganyusit PP IS
Gap31_v | Mercedes kétvaganyusitas, as, kétvaganyusitas, Ifetvagan)_/usnats, I'<etvaganyu3|ta's,
R . . o . . . . o . allomasfejlesztés allomasfejlesztés
1 elag._allomasfejles | allomasfejlesztések allomasfejlesz allomasfejlesztések ek ek
ztések, kétvagany tések
. villam
Ferencvaros- ositas
Gap33_v | Kelebia_kétvagany sllomasfeilesztések
1 asitas (BUBE), ! i
- P . felujit
allomasfejlesztések as
i teljes teljes teljes teljes s e
Gap50_v | Hélézati feldjitas atépités, felijitas | atépités, feldjitas atépités, feldjitas atepités, feldjitas teljes atépités,
1 rendezé_felujitas ) A ) A ) 1 . 3 fejlesztés
fejlesztés fejlesztés fejlesztés fejlesztés
meglévék Lo - meglévok Loz
) . o meglévék Lo meglévek A ) . A meglévek
. - ol e . fejlesztése meglévék . . meglévék . . meglévok fejlesztése meglévok ) .
Gap51_v | Fel- és leadasi meglévok fejlesztése . . . fejlesztése . . fejlesztése . . - . . fejlesztése (42
- . o (42 jaras) fejlesztése (42 i fejlesztése (42 o fejlesztése (42 | (42 jaras) fejlesztése (42 | ... "
1 helyek_fejlesztés (42 jaras) . o . (42 jaras) és . (42 jaras) és . ¥ o e jaras) és 10 yj
és 10 ¢j jaras) PR jaras) PR jaras) és 10 yj jaras) P
o 10 uj épités 10 uj épités s épités
épités épités
Loaisztikai kulcs- és kulcshelvszin kulcs- és kulcs- és kulcs- és kulcs- és
Gap52_v 09 kulcshelyszineken | tovabbi 4 tovabbi kulcshelyszineken | tovabbi kulcshelyszineke | tovabbi kulcshelyszineke | tovabbi
kézpontok kulcs ) . . eken . . . . - . . - . .
1 . fejlesztés helyszineke . . helyszineken fejlesztés helyszineken n fejlesztés helyszineke n fejlesztés helyszineken
helyszinek . . fejlesztés : . : . . . : .
n fejlesztés fejlesztés fejlesztés n fejlesztés fejlesztés
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4.3.3 AZ ERTEKELES EREDMENYEI

A beavatkozasokbdl alkotott komplex halozati valtozatok értékelése
els6sorban arra iranyul, hogy a vasuti aruszallitas igényeit az egyes
fejlesztések miként képesek kielégiteni és abbdl az egyes beavatkozasok
aruszallitdis szempontjabdl mekkora értéket képviselnek. igy a halozati
szemlélet( értékelés ad egy atfogo képet, de a kovetkeztetések esetében
mar az egyes beavatkozasok hatasai is megitélhetéek forgatokdnyvenkent.

A komplex halézati valtozatokat forgatokdnyvenként az eurdpai forgalmi
modellel elemeztik. Az eredmények vonatkozasaban a halézati forgalom
elsésorban a legalacsonyabb szallitasi koltségi utvonalakat keresi, mig a
szolgaltatasi szintnek az utvonalvalasztasra vonatkozé hatasa kisebb, mivel
az a kdrnyezd orszagok halézatan a hazai részletességgel nem vizsgalhato.

A forgalmi modellezés eredményeképpen a beavatkozasok kapcsan
valtozatonként ismert a moédvalté forgalom nagysaga, illetve raterheléssel
vizsgaltuk a meglévd és a modvaltd vasuti, valamint a kézuti aruforgalmat.
igy a halozati forgalmi teljesitmények (jarmikm, jarmiora) mellett, illetve a
forgalomatrendez8dés okozta externalidk valtozasa is szamszerlsithetd
volt a kbzgazdasagi elemzés soran.

Altalanosan megallapithatd, hogy a tébb beavatkozas — a varakozasoknak
megfeleléen - nagyobb mdédvalté forgalmat vonz fliggetlenil a forgalmi
forgatokonyvektél. A tehervonat futasidék valtozasa a legtdébb esetben a
valtozatokhoz tartozé fejlesztések bdvilésével forditottan aranyosan
csokken, vagyis minél tobb fejlesztés van, annal tébb tehervonat tud
optimalis utvonalon kozlekedni. A halbzati 6sszes vasuti aruszallitasi
teljesitmény a nagyobb névekedésl forgatokdnyvekben magasabb, de a
fejlesztések bdvitésével altalaban csdkken. Az dsszes teljesitménynek, a
fejlesztés nélkili — elméletileg lehetséges, de kikényszeritett, sok esetben
kerll6 utvonalakra tereld - esethez képest mérheté csdkkenése minden
halézati valtozatra igaz, mivel az alacsonyabb futasteljesitmény
kompenzalja az id6ben hosszabb utvonalakat, illetve a modvaltd forgalmak
a fejlesztésekkel érintett relaciokban jelentkeznek.
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44. abra: Kozuti teljesitmények valtozasa a forgatékényvek és azokhoz tartozé
valtozatok esetén, 2050, sajat szerkesztés
A raternelesl aprakon a szakaszereamenyeketl eilemezve lainato, nogy a

forgatokdnyvek strukturalis hatasai az 6sszképet inkabb arnyaljak, mint
lényegesen modositjak. A ma is kiemelt jelentéségl folyosdk forgalmi
terhelése 2050-ben is magas és a halézati fejlesztések a természetes
iranyoktol csak kis mértékben téritik el az aruforgalmat.

A minimalis fejlesztést tartalmazé valtozatok a jelen halézati strukturaban
prébaljak kezelni a forgalmat, s ezért a meglévé elemek forgalma valtozik.
Az F3 esetben a legnagyobb a minimalis valtozatok kézill forgalom, igy az
elhanyagolhaté aruszallitast lebonyolité halézati elemekre is jut forgalom.

A koztes fejlesztési valtozatoknal az 5. sz. vasutvonal forgalma erdsddik
latvanyosan, mely a komaromi bekoétéssel visszacsatlakozva a 1. sz.
févonalba mérsékelten vonzé alternativat kinal.

A szuper valtozatok esetén a VO 150. sz. vonaltdl nyugatra esé szakasza
lényegesen meger6soddik, sokkal nagyobb aruforgalmat véve fel a
halozatbdl, mint a kdztes fejlesztési valtozatokban. A budapesti atmenet a
szuper valtozatok esetében is jelentds forgalmat bonyolit, mert a logisztikai
terlleteket és halézati rendez6t keresd célforgalom, illetve az elévarosi



gazdasagi és kereskedelmi teriiletek kiszolgalasa miatti forgalom tavlatban
is haszndlja.

F1 minimalis F2 minimalis F3 minimalis F4 minimalis F5 minimalis

F3 koztes F4 koztes

F3 szuper F4 szuper

tonnaiév
Voune-DBe) heh] (RL_SUNM_Flant AP) Voume-D509-T5ys [Pers] IRL_SUM_MCann-RAP)

. s . ; ] ) . 5000000
45. abra: A forgatokényvek vasdti aruforgalmanak raterhelése az egyes véltozatokra 10000 1260000 2510000 Sy 10000 1260000 2510000 3000000
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A kovetkez6 tablazatok mutatjak be 6sszefoglaléan az MCA vizsgalat eredményeit. A 3. tablazat az egyszerisitett CBA vizsgalat eredményeit pénzben kifejezve
mutatja be. Ebben lathatdak a forintban kifejezett részeredmények és az éves netté haszon az egyes valtozatok esetén. Mivel az éves nettd haszon mindegyik
esetben pozitiv, ezért valamennyi, az a valtozat altalaban javasolhaté a megvaldsitasra.

CBA rész-eredmények, Mrd Ft me. [FLmin| | Pl lFamin| P2 | P2 rzmin| 3 | F3 dpamin St | P4 lesmin| > | PO
oztes | szuper koztes | szuper koztes |szuper koztes | szuper koztes | szuper
. Eves beruhazasi kdltség Mrd Ft 128 185 241 129 186 242 136 193 245 137 194 285 138 195 265
Il Eyes vasuti infrastruktira miikodési koltség valtozasa Mrd Ft -10 -13 -14 -10 -12 -14 -10 -12 -16 -13 -15 -17 -10 -12 -18
ugsli\(/)?]s vasuti teherforgalmi szallitasi id6 csdkkenés miatti Mrd Ft 5 6 1 8 7 1 7 9 13 7 11 10 8 8 18
IV. Eves teherforgalmi rakomanyidé valtozasa miatti haszon Mrd Ft 1 1 2 1 1 2 1 2 2 -2 -3 -3 2 2 3
\r:].i;'t?herszallltas Uzemeltetési koltségmegtakaritasa modvaltas | Mrd Ft 1 29 183 69 34 151 144 113 231 277 308 251 42 7 187
V1. Eves baleseti kockazat valtozasa miatti haszon Mrd Ft -10 -8 46 11 1 39 30 22 59 47 57 60 3 -13 47
VII. Eves légszennyezés valtozasa miatti haszon Mrd Ft 12 19 52 24 14 43 47 36 65 93 100 71 16 5 53
VIII. Eves klimakockazat véltozasa miatti haszon Mrd Ft 23 38 100 47 27 84 91 69 126 179 194 136 32 9 101
IX. Eves zajterhelés valtozasa miatti haszon Mrd Ft -20 -24 11 -7 -10 9 -4 -4 14 -21 -16 11 -10 -19 11
X. Eves energiatermelési emisszi6 valtozasa miatti haszon Mrd Ft -15 -19 -1 -8 -9 -1 -10 -8 -1 -28 -26 -4 -9 -13 -1
XI. Eves éléhely karosodas valtozasa miatti haszon Mrd Ft -29 -36 -6 -17 -18 -5 -22 -18 -8 -60 -55 -13 -17 -24 -7
XIl. Gap cstkkenéséhez vald hozzajarulas mértéke mutaté 468 576 445 -659 -538 -270 |-1715 [-1183 -847 |-6369 [-5811 |-1637 -809 -817 -615
XIIl. Vasuti arufuvarozas versenyképesség javitasa mutato 104 136 136 104 123 136 104 122 143 131 150 166 103 122 166
XIV. Gazdasagfejlesztési potencial mutaté 205 216 244 214 103 275 220 122 259 183 86 146 224 123 274
XV. Vasuti személyszallitasra gyakorolt hatas mutaté | 8205 | 5765 | 6935 | 8365 | 5925 | 7095 | 8405 | 5965 | 7135 | 8525 | 6085 | 7450 | 8705 | 6265 | 7685
Eves netté haszon dsszesen Mrd Ft 96 179 624 247 222 562 412 402 731 603 728 767 195 132 658

Sorrend az éves nett6é haszon alapjan 3 2 1 2 g 1 2 3 1 3 2 1 2 3 1

4. tablazat MCA eredmények

A szamitasok elvégzése egy teljes eurdpai térséget lefedd forgalmi modellel készlltek, mely szamitja a Magyarorszagot elkertlé utvonalakat is, igy a nem
elégséges szolgaltatasi szint esetében a forgalom az orszagot kerili el. A halozati valtozatok kialakitasa az alapforgatokoényv (F1) szerint készliltek, s igy jol
lathatd, hogy a magasabb raforditasok magasabb hasznokat eredményeznek. Minden haszonelem pozitiv el6jellel jelent javulast; a negativ értékek romlast
jeleznek. Egyes pozitivként vart haszon elemek a fejlesztések ellenére is romlast mutatnak kisebb raforditasi szinteken, aminek az az oka, hogy a vasuti
forgalomnak a gazdasagi élénkllésbdl szarmazo természetes ndvekedése magasabb externalidkkal is jar, ha az nem a modvalté forgalombdl szarmazik. Az
F1-n kivili forgatokdnyvek nem csak a gazdasagi élénkilésben, hanem a gazdasagi térszerkezetben is eltérnek, igy az F1-re optimalizalt halézati fejlesztéseket
nem mindig hasznalja ki a forgalom, igy a magasabb raforditas ellenére sem ndvekszik a haszon. Mas szavakkal, ha az F1-t6l nagyon eltér6 térszerkezet
alakulna ki (pl. F4), a f6 elemek akkor is j6l mikddének, de a fejlesztéseknek a forgalomhoz igazitasa célszer lehet.

A CBA szamitasok eredménye alapjan egyik valtozat esetében sincs negativ érték, igy mindegyik valtozat alatamaszthat6. A ,,szuper” valtozatok
minden forgatokdonyv esetén a legjobb mutatékkal rendelkeznek; netté hasznuk 500-600 Mrd Ft, jelent6sen magasabb a ,minimalis” és a ,koztes”
valtozatoknal. Ez aldl kivétel az F4 forgatdkdnyv, ahol a nettd haszon mindharom valtozat esetén kiemelked® és a ,szuper” csak kis mértékben magasabb a
.KOztes” és ,minimalis” valtozatnal. A minimalis valtozatok nagyon hatékonyak a legkisebb forgalombé&viiléssel szamold F2 esetben, illetve az F3 esetben.

Az alabbi 4-5. tablazatok a tovabbi hatasokkal kiegészitett MCA vizsgalat eredményeit mutatjak be a kétféle sulyozas szerint. Itt a CBA szamitas eredményei
mar pontokka konvertalva szerepelnek az adott sulyozasnak megfeleléen. Az 5. tablazat a kilénb6z6 értekelések dsszehasonlitasat tartalmazza.
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Benchm

Sulyozott pontszam "Benchmark alapd" stlyozassal ark siily Fimin F2kéz | F3szup [ Fimin F2kéz | F3szup [ Flmin F2kéz | F3szup [ Flmin F2kéz | F3szup [ Flmin F2kéz | F3szup
I. Eves beruhazasi koltség 276,91 168.9|1 57.7|[F 1209|m1429(F] 64.1[F] 790[F | 869[l 518|F 54.7|F 49.1|F 520 0,4|2403[1 587
II. Eves vastti infrastrukttira miikddési kdltség valtozasa 4,2 13,2 55 18 6,1 6,1 11 3,0 52 1,0 27 53 23 7,1 6,6
Ill. Eves vastiti teherforgalmi szallitasi id3 csdkkenés miatti haszon 2,3 29 4,3 1,6 15 4,9 0,9 2,1 4,3 -3,0 -0,8 -1,5 19 3,0 6,4
IV. Eves teherforgalmi rakomanyidé valtozasa miatti haszon 0,4 0,5 0,7 0,3 0,3 0,9 0,1 0,4 0,7 -0,7 -0,2 -0,2 0,4 0,5 1,2
V. Teherszéllitas iizemeltetési kltségmegtakaritasa modvaltas miatt 46 102|851 69,9 28,7 6,91 64,0 34,2 133[1 ] 758|f] 624 01,8 15,7 19,6 21|01 673
VI. Eves baleseti kockézat valtozasa miatti haszon 50 -4,2 2,1 17,7 4,3 0,1 16,5 6,6 2,6 19,2 3,7 15,8 18,7 15 -4,3 16,9
V. Eves légszennyezés valtozasa miatti haszon 52 8,3 19,8 11,0 29 18,4 13,6 421 214[0 295[f 330 44 75 15 18,9
VIII. Eves klimakockézat véaltozasa miatti haszon 10,2 16,3 38,1 21,3 5,6 35,5 26,4 8,2 41,2 574 63,9 8,5 14,6 3,0 36,5
IX. Eves zajterhelés valtozasa miatti haszon -12,5 -5,8 4.1 -2,3 -2,1 3,8 -0,5 -0,5 45 -1,7 -1,8 3,4 -5,0 -6,0 3,8
X. Eves energiatermelési emisszié valtozasa miatti haszon -11.9 -4.6 -0,3 2,1 -19 -0,3 -11 -1,6 -0,3 2.3 24 -1,1 -49 4.2 -0,3
X|1. Eves él6hely karosodas valtozasa miatti haszon -24.,4 -8,7 -2,4 -3,5 -3,6 -2,2 -2,5 -4,2 -2,5 -4,7 -5,0 -4,1 -10,1 7,7 -2,4
XII. GAP csokkenéséhez vald hozzajarulas mértéke 15 25561 75,0 15,0 15,0 33,6|L] 75,0 15,0 518|L ] 75,0 15,0 22,1181 75,0 174 150(£ ] 75,0
XIIIl. Versenyképesség javitasa 15 150(f | 750(8 1 749 15,0 51,2|8 | 750 150[f1 432[ | 75,0 150181 47,7]8 75,0 15,0148 33,1(f 75,0
XN. Gazdasagfejlesztési potencial 15 150[ 322|f1 750|F] 5401 150[f] 750|f 5781 150[F] 750/F1 750]] 150[Fl 525|F] 5511 150[] 750
XV. Személyszallitasra gyakorolt hatas 5 [l 250 501 146|l 250 501 146|l 250 501 146l 250 501 162|l 250 501 166
Sulyozott sszpontszam 100 331 386 395 291 264 451 271 229 461 326 346 320 301 299 455
Sorrend (Forgatokényvon belil)
Vasut
Sulyozott pontszam "Vasut alapu" stlyozassal alapu | Flmin | F2k6z | F3szup | Fimin | F2kdz | F3szup | Fimin | F2kéz | F3szup | Flmin | F2k6z | F3szup | Fimin | F2kdz | F3szup
suly
I. Eves beruhazasi koltség 22150 1352|F] 46,1|F Jo6,7|m1144|F] 51301 632 6950 414|E 43,7|0 393|H 416 831922 (1 47,0
II. Eves vasUti infrastruktira mikodési koltség valtozasa 3,3 105 44 14 49 49 0,9 24 42 0,8 22 42 18 57 53
IIl. Eves vastti teherforgalmi szallitasi idé csokkenés miatti haszon 18 23 34 1,3 12 3,9 0,7 1,7 35 2,4 -0,6 -1.2 15 24 51
IV. Eves teherforgalmi rakomanyidd valtozasa miatti haszon 0,3 04 0,6 0,2 0,2 0,7 0,1 0,3 0,6 -0,6 -0,2 -0,1 0,3 04 0,9
V. Teherszallitas lizemeltetési koltségmegtakaritasa modvaltas miatt 37 8.2[i] 550/l 230 5501 512[H 273|]1 107|f] e06[l] 500/f 1814|] 126]] 157 -1,7|E] 538
V1. Eves baleseti kockazat valtozasa miatti haszon 40 -3,4 -1,7 14,2 34 0,1 13,2 53 2,0 154 3,0 12,6 14,9 12 -3,4 135
VII. Eves légszennyezés valtozasa miatti haszon 4.2 6,6 15,8 8,8 2,3 14,7 10,9 34 17,1 23,6 26,4 35 6,0 1,2 15,1
VIII. Eves klimakockézat véltozasa miatti haszon 8,1 13,0 30,5 17,1 4,5 28,4 21,1 6,5 33,0 45,9 51,1 6,8 11,7 24 29,2
IX. Eves zajterhelés valtozasa miatti haszon -10,0 -4,7 3,3 -1,8 -1,7 3,0 -0,4 -0,4 3,6 -1,4 -1,4 2,7 -4,0 -4,8 3,0
X. Eves energiatermelési emisszié valtozasa miatti haszon -9,5 -3,7 -0,2 -1,7 -1,5 -0,2 -0,9 -1,3 -0,2 -1,8 -1,9 -0,9 -3,9 -3,4 -0,3
X1. Eves élhely karosodas valtozasa miatti haszon -19,5 -7,0 -1,9 -2,8 -2,9 -1,8 -2,0 -3,4 -2,0 -3,8 -4.0 -3,2 -8,1 -6,2 -1,9
XIl. GAP csokkenéséhez valé hozzajarulas mértéke 15 25,5 75,0 15,0 15,0 33,6 75,0 15,0 51,8 75,0 15,0 22,1 75,0 174 15,0 75,0
XIll. Versenyképesség javitdsa 20 20,0 i 100,0 t99,8 20,0 68,3 00,0 20,0 57,6 00,0 20,0 63,6 00,0 20,0 44,2 00,0
XIV. Gazdasagfejlesztési potenciél 20 20,0 T] 429 EO0,0 1720 20,0 00,0 7711 200 00,0 FO0,0 20,0 70,0[i 1734 20,0 00,0
XV. Személyszallitdsra gyakorolt hatas 5 25,0 5,0 ﬂ 146|f 250 5,0 146|f 250 5,0 14,6 25,0 5,0 16,2|}| 25,0 5,0 16,6
Sulyozott sszpontszam 100 291 402 278 254 459 263 226 467 317 316
Sorrend (Forgat6kényvén beliil)
5. tablazat MCA eredmények ,Benchmark alapi” és ,,Vasut alapu” sulyozassal
Sorrend min'i:n%lélis F1 koztes | F1 szuper min'i:nzﬁlis F2 kbztes | F2 szuper min'i:n?;élis F3 koztes | F3 szuper min::niélis F4 koztes | F4 szuper min'i:iélis F5 koztes | F5 szuper
Eves netté haszon alapjan
Benchmark sulyozassal
"Vasut alapu" sulyozassal

6. tablézat Ertékelések ésszefoglaldsa

A ,benchmark” alapu és a ,vasut alapu” sulyozas alapvet6en azonos eredményt hoznak, egyedil az F4 forgatokonyv esetén fordul meg az 1. helyezett: a
.benchmark” alapunal a kéztes a legjobb, a szuper a masodik azonban ebben az esetben is a ,szuper” valtozat biztositja a legmagasabb éves nettdé hasznot.
A tobbi forgatokdonyv esetén a vasut és a ,benchmark” alapu sulyozas megegyezik egymassal, legjobbnak a szuper valtozatot mutatja. A forgatékdnyvek
nagyobb részében (F2, F3, F5) a minimalis a masodik legjobb
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Beavatkozas nélkili esetben az lathat6 a forgalmi modellezésbél, hogy a f6
vasuti tranzit aruforgalmi aramok Magyarorszagot elkerilik és nem jelenik
meg maédvalté forgalom sem. A komplex valtozatok a kedvez6tlen hatasokat
alapvetéen meérseklik, illetve megszintetik, igy a teljesitménymutatok a
vasuti alapforgalom tekintetében javulnak, és megjelenik a maédvalté
forgalom is. A beavatkozasok mértékével dsszhangban a legnagyobb
modvalté forgalom mindig a ,szuper” valtozatoknal mérhet6. A forgalom
novekedésének mértéke pedig értelemszerlien a forgatokonyvekben
szerepl6 gazdasagi ndvekedés mértékéhez kotott.

A hagyomanyos hatasmutaték koézll a legnagyobb szerepe a modvalto
forgalomnak van, mely er6sen kotédik a gap-ek megoldasahoz, azaz az
elérheté szolgéltatasi szinthez. Erdemes a meglévé és a modvaltd
forgalomra gyakorolt hatasok kozotti 6sszefliggésre felhivni a figyelmet:
eszerint a megfeleld szolgaltatasi szint nélkil nincs megfelel6 léptéki
médvaltas. Vagyis mig a vasuti aruforgalom altalanos novekedése a
minimalis valtozatokban is meg tudja talalni a helyét, addig médvalto
hatas csak hatarozottabb fejlesztésekkel és drasztikus, a vasuti
arufuvarozas versenyképességet lényegesen befolyasolé
osztonzokkel érhetd el.

Az MCA kibévitett szemléletli értékelése mutatja azt, hogy a szuper
valtozatok szélesebb gazdasagi elbnyokkel jarnak, de a vasuti
személyszallitast is értékelve a minimal megoldasok alkalmazasa is
indokolhato.

A kialakitott forgatokdnyvek kelléen széls6ségesek voltak ahhoz is, hogy
meg lehessen itélni a fejlesztési beavatkozasok léptékének kérdését is:

o A részleges megvalositast tartalmazo ,kodztes” valtozatok — bar
hatékonyak, de — elég koltségesek, igy a felujitasok helyett nagyobb
Iéptékl fejlesztéseket és ennek keretében teljes VO vasutvonal
kiépitést is tartalmazé ,szuper’ valtozatok lényegesen jobb
mutatokat tudnak felmutatni.

e A F1 (jelen strukturak megmaradasa és egyenletes gazdasagi
fejlédés) esetén a ,szuper’ valtozatnak megfeleld fejlesztések
elinditasa a legjobb dontés.

e Az F2 esetében a ,minimalis” valtozat is nagyon kedvezé is a
koézvetlen hasznokat nézve.

72

e Az F3 dinamikus ndvekedésbél adéddé magas vasuti aruforgalma
mindenképpen beavatkozasokat indokol, és szinte minden
befektetett forint kétszeres hasznot general, beavatkozasi szintektél
fuggetlendl.

e Az F4 esetében a magas vasuti aruforgalom ellenére egy
szélsbséges gazdasag- és kdzlekedésfoldrajzi szerkezet alakul ki,
melyben a ,minimalis”, a ,koztes” és a ,szuper’ valtozatok is jo
megoldasok — hasznot termel ezekben az esetben is minden
fejlesztés.

e Az F5 forgatokdnyv az F1-hez hasonld eredményt ad a fejlesztési
szintek vonatkozasaban.

Erzékenységvizsgalatban  elemeztilk, hogy milyen  mértékben
befolyasolna a kévetkeztetéseket, ha 2050-re mind a kdzuti, mind a vasuti
aruszallitasi szektor erGteljesen zdldilne. A vizsgalat soran alkalmazott
feltételezés, hogy a villamos vasuti vontatashoz sziikséges villamosenergia-
termelés 2050-re karbonsemlegessé valik, tehat a vasuti szallitas kdzvetett
klimahatasa nullara csokkenne. Ezzel egyidejlileg a kdzuti aruszallitasban
a jarmlvek 80%-a elektromos meghajtasu lenne.

Az érzékenységvizsgalat eredménye alapjan megallapithatd, hogy a kozuti
aruszallitasi szektor ilyen jelentds emisszidcsokkenése mellett sem
valtoznak az értékelés eredeti kovetkeztetései. A valtozatok kozotti
sorrendek az 5 forgatokonyvbél 4 esetében valtozatlanok maradnak, és az
éves haszon értékek sem valnak negativva. Az eredmények és
kovetkeztetések stabilitasanak részben az a magyarazata, hogy a kdzvetlen
és kozvetett (energiatermelési) emissziok az dsszes externalis haszonnak
csak a 25%-at teszik ki, részben pedig az, hogy a kézuti aruszallitasi szektor
emissziocsokkenésével egyutt a villamos vasuti vontatdas kozvetett
emissziodja is csdkken.

4.3.4 KOVETKEZTETESEK AZ ESZKOZOKHOZ, CSELEKVESI TERVHEZ

Mivel a felvazolt F1-F5 forgatokdnyvek bekdvetkezése nem jelezhetd elére,
az MCA eredmények alapjan kozottik az atjaras dontési fa jelleggel
képzelhetd el, amelyben a forgalom alakulasatdl (egyes iranyok lathato
megerdsodésétdl, illetve az altalanosabb gazdasagi és forgalmi fejlédés
léptékeétdl) figgben kerlilnek egyes vasutvonalak elérébb vagy hatrébb
fontossag és a probléma (gap) mértéke tekintetében.



A Koncepciéban megfogalmazott beavatkozasok ennek megfeleléen nem a
pontos miszaki tartalom megfogalmazasat célozzak, hanem nagy
vonalakban kijelélik a fejlesztés iranyait bizonyos forgalomfejl6dési
tendenciak esetére. A beavatkozasi javaslatokat egy kovetkez6 tervezési
fazisban felll kell majd vizsgalni, ha szilkséges a fejlesztéseket modositani
a megvalosulo forgatdkdnyveknek megfeleléen.

Tavlati beavatkozasi javaslat 2050-ig

A Koncepcid hosszu tavu javaslataban 2050-ig megvalositando

beruhazasként szerepelnek azok a fejlesztések, amelyek valamennyi
.Szuper” valtozatban benne vannak, vagyis barmely forgatékdnyv esetén
szolgaltatasi

szikségesek a vasuti féhalozat szint

kikiszdboléséhez, megsziintetéséhez.
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46. abra Hosszu tavon (2050) megvalbsitandé beavatkozasok

Ehhez kiegészité fejlesztésként adhaték a hosszi tavu hélézat
kialakitasakor azok a kisebb Iéptékii fejlesztések, amelyek mindegyik
forgatokonyv esetén a valtozat részét képezik, vagy ugyanott egy nagyobb
fejlesztés lenne a javaslat. Ezek koézil a kisebb beavatkozasok
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megvaldsitasa javasolhatd. A 2050-es beavatkozasi térkép ezeket a
kiegészit6 elemeket szaggatott vonallal mutatja. (Példaul a Miskolc-
Nyiregyhaza gap v1 jeli — kisebb léptékl, felujitast és pontszeri
fejlesztéseket tartalmazé — beavatkozasi valtozata szerepel mindegyik
forgatokonyvben a ,szuper” valtozatban, kivéve az F4-et, ahol ugyanezen a
szakaszon a felujitason és a pontszerl(i fejlesztéseken tul szakaszos
kétvagany és tovabbi korszerlsitések is javasoltak a v2 jelli beavatkozasi
véltozat szerint. igy minimalis fejlesztésként a szakasz kisebb, v1 jell
valtozata javasolhat6é barmely forgatékdnyv esetén — sziikség szerint majd
felbbévitve a miszaki tartalmat a v2 fejlesztési csomagra, ha a
forgalombdvilés liteme vagy a gazdasagi igények indokoljak).

Rovid tava beavatkozasi javaslat 2030-ig

A 2050-ig javasolhatd beavatkozasok nagysagrendje 5600 Mrd Ft folotti,
llyen mértékii forras veélhetéen nem all ezen az id6tavon e célra
rendelkezésre, és a sokszor még elékészitési el6zménnyel nem rendelkezd
beavatkozas-javaslatok megvalosithatéosaga is er6sen korlatozott ezen az
idétavon.

Vienna
Bratislava

El6készitésre javasolt beavatkozasok 2030-ig
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47. abra Révid tavon (2030) megvaldsitandé beavatkozasok



Révid tavon, 2030-ig javasolhatok azok a beavatkozasok, amelyek 5. Logisztikai fejlesztések: Paks, Békéscsaba, Komarom-Székesfehérvar
mindegyik forgatékdnyv esetén a leghatékonyabbak, mi{iszakilag tengelyen (Fejér varmegye), Szeged

megvalosithatok, varhatoan finanszirozhatok. Az el6készitettség és a jelenlegi szakpolitikai allasfoglalasok alapjan

A korabbiak szerint tovabbra is feltételezzlik, hogy az NSV-k nem épiilnek megvaldsithaténak tartott beavatkozasok koltségigénye nagysagrendileg
meg ebben az idészakban. A javasolt beavatkozasok a kévetkezdk: 1000 Mrd Ft kozeli, figyelembe véve a VO nyugati aganak 720 Mrd Ft
nagysagrendi forrasigényét. Ennek a fejlesztési csomagnak az éves nettod
haszna 122 Mrd Ft a 2030-ig legvalészinlbben varhatdé F1 forgatékdnyv
esetén, ami 30%-a az F1 forgatokonyv szuper valtozat netté hasznanak és

1. Ferencvaros allomas felujitasa és a Kelenfoéld-Ferencvaros-Kébanya-
fels6-Rakos utvonal felljitasa, kapacitasbévitése.

2. VO ,K’ nyomvonalanak megvalositasa Abda — Kunszentmiklos-Tass mindossze 20%-a a koltségeinek. Ez jelzi, hogy a 2030-ra javasolt
kozott 225kN tengelyterhelésre valo fejlesztésével az 5-6s vasutvonal beavatkozasok hatékonysaga magasabb, mint a szintén nagyon kedvezd
villamositasaval, kétvaganyusitdsaval, Uj Duna-hiddal és a 150-es hatékonysagu szuper valtozat.

vasutvonalba toérténd bekotéssel, Gyér-Komarom koézott pontszeri

. < o . o s e Ezen tul természetesen szikséges az altalanos palyaallapot-javitasi és
beavatkozasokkal, a févonalakra torténé le- és felhajtés kialakitasaval 9 paly pot’

fenntartasi feladatok (lassujel-megsziintetések) elvégzése a halozat tébbi
Nagykanizsa-Zalaszentivan vonal villamositasa, palyafelijitasa, részén, ezek a menedzsment eszkdzok koézott szerepeltetendék a

4. Boba-Orihodos kisebb fejlesztése (térkdzosités) a Zalaszentivan Koncepcio cselekvesi terveben.

deltavaganyokkal egytt
Kovetkeztetés a részletes valtozatelemzés alapjan

A kulonféle gazdasagi elérejelzések (a jelenlegi forgalom 1,4 vagy 1,1 vagy 1,8-szorosara né-e 2050-ig) és térbeli atrendezddések (keleti szomszédainkkal vald
kapcsolat, balkani utvonal vagy nyugati kapcsolatok vagy észak-déli iranyok erésodése) alapjan el6rejelzett 6t forgatokonyv (F1-F5) mentén forgalmi vasuti
aruforgalmi potencialt jeleztlink elére forgalmi modellel. A forgalmi potencial a halozat szolgaltatasi szinvonalanak 6sszevetésébdl lehetett a halozati, logisztikai
hianyokat (gap-eket) megallapitani. A gap-ek megsziintetése érdekében kilonb6z6 beavatkozasokat hataroztunk meg, amelyekbdl forgatokdnyvenként 3-3 db
(minimalis, koztes, ,szuper”), 6sszesen 15 db komplex valtozatot hataroztunk meg. A komplex valtozatokat kéltség-haszon elemzéssel (CBA), illetve a gap-ek
megsziintetéséhez valdé hozzajarulast, a vasuti arufuvarozas versenyképesség javitasat, a gazdasagfejlesztési potencialt és a vasuti személyszallitasra
gyakorolt hatast értékeltlk, kétféle sulyozassal.

A CBA szamitasok eredménye alapjan mindegyik valtozat tarsadalmilag megtérilé. A ,szuper” valtozatok minden forgatokényv esetén a legjobb mutatokkal
rendelkeznek mind a CBA eredmények, mind a kiterjesztett tdbbszempontu értékelés alapjan, kulonféle sulyozas esetén is. Mivel a felvazolt F1-F5
forgatokonyvek bekdvetkezése nem jelezhetd elére, a Koncepcid hosszu tavu javaslataban 2050-ig megvaldsitandd beruhazasként szerepelnek azok a
fejlesztések, amelyek valamennyi ,szuper” valtozatban benne vannak, vagyis barmely forgatokonyv esetén sziikségesek a vasuti halézat, logisztikai rendszer
szolgaltatasi szint problémainak kikliszdboléséhez, megszintetéséhez, tovabba a katonai mobilitas hatékonysaganak noveléséhez. Ebbdl kovetkez6en a 2050-
es beavatkozasok el6készitése és Utemezett megvaldsitasa adja a Koncepcid eszkbézrendszerét. Figyelemmel a megvaldsithatésagra és a finanszirozasi
forrasok rendelkezésre allasara, 2030-ig a legnagyobb hatasu, miszakilag és pénzigyileg megvaldsithatd beavatkozasok el6készitése és kivitelezése
javasolhaté: (1) Ferencvaros allomas felljitasa, és a Kelenfold-Ferencvaros-Kébanya-fels6-Rakos utvonal feldjitasa, kapacitasbdvitése, (2) a VO K’
nyomvonalanak megvaldsitasa Abda-Kunszentmiklos kézott az 5-6s vonal villamositasaval, kétvaganyusitasaval, uj Duna-hiddal és a 150-es vonalba torténd
bekoétéssel, (3) Zalaszentivan-Nagykanizsa vonal villamositasa, palyafelljitasa, (4) Boba-Orihodos vasttvonal kisebb fejlesztése (térkdzdsités) a Zalaszentivan
deltavaganyokkal egyiitt, (5) logisztikai fejlesztések. A katonai mobilitas szempontjabol az (1), (2), (3), (4) szamu 2030-ig megvaldsitando fejlesztések
kiemelked6en Iényeges vasuti halézati elemek.
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5 A KONCEPCIO CELRENDSZERE

5.1 A KONCEPCIO CELJAI

A Koncepcio 6 céljai a kdvetkezok:

' ™
Sl A VASUTI ARUSZALLITAS TELJESITMENYENEK ES
1 MODALIS RESZARANYANAK NOVELESE

Sl GAZDASAGI, TERULETI, KORNYEZETI
2 JOLETI CELOK > CELOK

. J
INCEL 1)E vasuti aruszallitasi teljesitmény és modalis részarany novelesi
kbézvetlen cél (CEL1), amely az altalanos célok (CEL2, CEL3), és

=) elérését is segiti.

1) A vasuti aruszaillitas
részaranyanak novelése

A Koncepcio célja, hogy az EU célkitiizéseknek megfeleléen névekedjen a
vasuti aruforgalom teljesitménye és ndvekedjen a vasut részaranya az
Osszes aruforgalombdl. A hazai vasuti aruforgalom 2050-re torténé
duplazasa az EU térekvésekkel 6sszhangban a Koncepcié szamara is a
célkitizés.

A Koncepciod kuldndsen a hazai gazdasagi igényeket kivanja figyelembe
venni, igy célja, hogy a magyarorszagi vallalkozasok a jelenleginél jobb
szinvonalat nyujté vasuti szolgaltatasokat, versenyképes aron és
megfelelé rahordasi lehetéségekkel tudjak igénybe venni, igy ndvekvo
mértékben a vasuti arufuvarozast vegyék igénybe.

A Koncepcié célja aruszallitasi lancok vasutra terelése: a tarsadalmilag
hatékony esetekben a vasuti modvaltas, az intermodalitas 6sztonzése,
példaul a tranzit aruforgalmak kdzutrél vasutra terelése esetében. Igy az
atalakulé vilaggazdasagi folyamatok kovetkeztében varhatéan vasuton
megjelend forgalmak tekintetében Magyarorszag tovabbra is az E-D, illetve
a K-NY kozti forgatokorong szerepét tudja ellatni.

75

Gazdasagi, teriileti, jolét célok érhetdk el a CEL 1) teljesitésével. A vasuti
aruszallitas igénybe vev6i szamara alacsonyabb tarsadalmi koltség alakul
ki, a gazdasagi aktivitas, nemzetkozi, belfoldi terlleti kapcsolédasok
fejlédnek. Az alabbi részcélok a gazdasagi aktivitas novekedésén keresztill
hozzajarulnak a GDP és a foglalkoztatas névekedéséhez.

e A hazai iparfejlesztési céloknak megfeleléen bévil6 stratégiai,
kiemelt iparagak vasuti szdllitasi igényei megbizhatéan és
kiszamithatoan kielégithet6k legyenek.

e A vasuti aruszallitasi lehetéségek bdvitésével a meglévd vallalatok
gazdasagi aktivitasa bévuljon, versenyképességuk javuljon, bel- és
kilkereskedelmi kapcsolataik fejlédjenek.

e A logisztikai kézpontok és a koréjik teleped® vallalatok (freight
village) kornyezetében Uj klaszterek jojjenek létre. A vasuti és
logisztikai igények kielégitését célzo szolgaltatasok alakuljanak.

e Az orszag keleti és nyugati orszagrészei kdzotti vasuti aruaramlas
megbizhatésaga ndvekedjen, a vasuti pélyahalézat févaros
centrikus térszerkezete oldddjon.

e AKkorszeril vasuti infrastruktira és vasuti aruszallitasi szolgaltatasok
hozzajaruljanak az ellatasi lancok megerdsitéséhez, stabilitasahoz.

o Kozuti forgalom csdkkenése miatt baleseti kockazatok csdkkenése

CEL 3) Koérnyezeti célo

A CEL 1) teljesitésével, azaz kiiléndsen a vasuti aruszallitas részaranyanak
ndvelésével hozzajarul az alabbi kdrnyezeti célok eléréséhez. Egyuttal cél
az is, hogy a vasuti aruszallitas negativ kdrnyezeti hatasai mérséklédjenek.

e Cél, hogy az energiahatékony vasutra terel6d® aruszallitas
hozzajaruljon az energiafogyasztas csokkenéséhez.

e A moédvéltassal a szallitas Uveghazhatasu gaz kibocsatasa
csOkkenjen, a klimasemlegesség eléréséhez hozzajaruljon.

e Javuljon a klimahelyzethez t6rténé alkalmazkodasi képesség.
o AKkornyezeti terhelések (levegd, viz, talaj és zajszennyezés, élévilag
terhelése) csokkenjenek, korforgasos gazdasag megvalosuljon.

o A csokken6 kozuti aruszallitas hozzajaruljon a kdzuti torldédasok és
az ezzel kapcsolatos kornyezeti kockazatok csokkentéséhez.



5.2 A KONCEPCIO BEAVATKOZASI LOGIKAJA

A célokat a Koncepcio a kdvetkezd beavatkozasokkal kivanja elérni:

FEJLESZTESI ESZKOzZOK g9 Vasuati  aruszallitasi
szolgaltatasok fejlesztése, versenyképességének novelése: A
vasuti és logisztikai infrastruktira kiépitése, mikodtetése, jarma,
human eréforras biztositasa és a szolgaltatasok fejlesztése,
digitalizacio, automatizacid, innovacié lehetéségeinek kiaknazasa.
Vasuti  aruszallitas
feltételrendszerének fejlesztése: hatékony vasuti aruszallitast
elényben részesité 6sztdnzd szabalyozasi, finanszirozasi kbrnyezet
kialakitasa, amely az aruszallitasi, logisztikai igényekhez illeszkedik.

CELOK

Az indikatorok harom tipusa kulonithetd el:

e a kimeneti (output) indikatorok az eszkdzrendszerhez
kapcsolédnak és a halozatban bekovetkezé fizikai valtozasrdl,
nyujtanak informaciot;

e az eredmény indikatorok a célrendszerhez kapcsolddnak, azon
belll a kdzvetlen vasuti aruszallitasi célokhoz kapcsol6do elvart
eredmények megvaldsulasat mérik;

e a hatas indikatorok a megvaldsuld cél- és eszkdzrendszer altal
elért hatasok, alapvetéen a Koncepcio altalanos, gazdasagi, tertleti,
joléti, kornyezeti céljaihoz kapcsolodnak.

A Koncepcio cél- és eszkdzrendszerével harmonizaltan alakitottuk ki az
indikatorokat. Az indikatorok specifikusak, mérhetbéek és a tervezett
beavatkozasok hatasat vagy a célok teljestlését szamszer(i formaban
mutatjak be.

/

AVASUTI ARUSZALLITAS TELJESITMENYENEK ES
MODALIS RESZARANYANAK NOVELESE

A vasuti aruforgalom 2050-re duplazédjon

Az aruszallitasi lancok kozutrél vasutra terelése tarsadalmilag
hatékony modon

A jelenleginél jobb szinvonalat nyujté vasiti szolgaltatasok
nyljtédsa, versenyképes aron és megfelel6 rahordasi
lehetéségekkel

4 N

ESZKOZOK
N

VASUTI ARUSZALLITASI SZOLGALTATASOK
FEJL., VERSENYKEPESSEGENEK NOVELESE

A vasuti és logisztikai infrastruktura kiépitése,
jarmi  biztositasa és a  szolgaltatasok
fejlesztése, digitalizacio, innovacio
lehetéségeinek kiaknazasa

GAZDASAGI, TERULETI,
JOLETI CELOK

A bévil6 kiemelt iparagak vasuti
szallitasi igényeinek kielégitése

A gazdasagi aktivitas, bévdljon,
versenyképesség javuljon, bel- és
kilkereskedelmi kapcsolatok fejlédjenek
Keleti és nyugati orszagrész jobb vasuti
Osszekottetése

Baleseti kockazat csokkenjen

csOkkentése

KORNYEZETI CELOK

Az aruforgalom vasutra terelésével:
Energiafogyasztas csokkenése
UHG kibocsatas csdkkentése
Kornyezetterhelés csokkentése
Korforgasos gazdasag elésegitése . from o m a . P PP
A kozati forgalom csdkkenése miatt részesité 6szténzd szabalyozasi, finanszirozasi
a kornyezeti kockazatok

- $

A hatékony vasuti aruszéllitdést elényben

kornyezet kialakitasa, amely a logisztikai
igényekhez illeszkedik
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5.3 INDIKATOROK 5.3.1 OUTPUT INDIKATOROK
- e Output indikator megnevezése: Bazis |04 ertek,|Cél-érték, Indikator | Valtozas
Indikator Valtozas 2050-re M.e. FE, ME megvalésitasa = ezréils 2030 2050 forrasa 2050-re
j _ Legalabb 100 km/h sebességre alkalmas vasuti
Aruszallitasi teljesitmények B R ird itk balyahalozat hossza % | 25| 30| 4 19
1 — vasuton _novekedes, rd atkm Legalabb 225 kN tengelyterhelésre és 740 m
novekedés: 16,4 2 |hosszu tehervonatok kozlekedtetésére alkalmas, km 2845| 3570| 4501 Palya 1656
. " L. , \villamositott halézat hossza oy
ﬁ ZT%: .% 2. —kozuton csokkenés: 4,1 Mrd atkm 3 |Lassujelekkel érintett térzshalézati vonalak aranya % 39 15 __ZharLozltatt" -39
587 Vastt részaranva 4 [KOFI-vel rendelkez® vasiitvonalak hossza km | 2845] 3570 4501 2eMeNe0 1656
§ £ . Y b novekedés: 27 %pont 5 [Tehervonatok vontatasi atlagsebessége km/h 31 40 60 29
5 8 < — tranzit szegmensben 6 [Tehervonatok atlagos vontatasi sebességének km/h 16 10 5 1
23E 4 belfoldi szegmensben névekedés: 14 %pont szorésa " i
=] “© . . 7 7
g §§ 5.3.2 EREDMENY INDIKATOROK
S = . . , 4Zi
< 2§ 5 —import szegmensben novekedés: 21 %pont Eredmény indikator megnevezése: me Zf:z'ks Célérték, | Célérték, | Indikator | Valtozas
E= CEL 1) elérése e Y 2030 2050 forrasa 2050-re
@2 L1 2019
% 6. —export Szegmensben novekedés: 21 %po nt 1 AI‘USZa’"I'téSi teljesitmények vasut Mrd atkm 12,5 21,0 28,9 16,4
= Int galis f | . i 2 |Aruszallitasi teljesitmények kdzut Mrd atkm 37,3 40,1 33,2 -4,1
ntermoaalis torgalom reszaranya a 2 z . - 3 [Vasut részaranya a tranzit szegmensben % 35 52 62 27
vasuti forgalomban novekedés: 17,2 Mrd atkm 4 Vasut részarénya a belféldi szegmensben % 12 24 26 Fcler:I}ni 14
t km/ 5 |Vasut részaranya az import szegmensben % 26 39 47 mc?dell 21
E 1. Vasuti szallitasi sebesség ndvekedése novekedés: 7 t 6ra 6 [Vasut részaranya az export szegmensben % 29 41 50 21
= , . L . Intermodalis forgalom részaranya a vasuti .
s % Arufuvarozé vasuti tarsasagok, Mrd 7 fiorgalomban Mrd dtkm 103 153 26 17.2
% o 2. IC(I)LgI;|lséz:lgggzgip;g?g?tlésergevetelenek ndvekedés: 150 Ft 5.3.3 HATAS INDIKATOROK N
= P h i S L Hatas indikator megnevezése: Bazis | 0. 1artek, | célérték, | Indikator | Valtozas
5 Megfelel6 szolgaltatasi szintl vasuti CEL 2) elérése = o | 2030 | 205 | forrésa | 2050-e
> aruszallitasi vonalak 20 km-es o Ag- illia asuti aruszallitasi sebesség névekedése . KSH,
g kérzetében 6v vallalatok arbevételének ~ MOVekedes: 50 Billiard Ft (tonnakmtonnacra) tmitora | 58] 62)  65|pogmodel 7
o novekedése realértéken IArufuvarozé vas(ti tarsasagok, logisztikai Opten
g Mrd kézpontok arbevételének duplazédasa realértéken Mrd Ft 150 200 300 adatbazis 150
° 4. Baleseti kockazat csokkenés: 6 Megfelel6 szolgaltatasi szintli vasuti aruszallitasi Opten
Ft 3 vonalak 20 km-es krzetében lévé vallalatok Billiard Ft 0 50 pten. 50
= ] ] ; - Mrd larbevételének novekedése redlértéken adatbazis
L. Leégszennyezés csokkenés: 52 Ft 4 [Elkeriilt baleseti kockazat Mrd Ft 40 1 a6 | g model, 6
g % 2. Klimakockazat csOkkenés: 248 kilotonna Hatas indikator megnevezése: CEL 3) Bazis | qiertek, | Calértek, | Indikator | Valtozas
28 CO2eq clérése m.e. ek | 2030 | 2050 | forrasa | 2050-re
E 3. Zajterhelés csokkenés: 11 Mrd Elkerilt Iégszennyezés (kézut, vasut) Mrd Ft 0 24 Forgalmi
Ft Elkerllt klimakockazat (kdzut, vasut) KT COzeq 0 118 248 |modell, CBA 248
Fa Legalabb 100 km/h sebességre alkalmas .. . 3 [Elkeriilt zajterhelés (kdzdt, vasut) Mrd Ft 0 7 11| szamitas 11
\ it novekedés: 19 %pont
halozat hossza Kovetkeztets s d b et ot e
Legalabb 225 kN tengelyterhelésre és ovetkezie es =l szer,r?’ e 99'_ 2t .
740 m hosszu tehervonatok svekedée: 1656 . A Koncepcio kozvetlen célja az EU torekvéseivel Osszhangban a vasuti
kézlekedtetésére alkalmas, villamositott "0 VEKEAES: m aruforgalmi részarany névelése, a vaslt teljesitményének duplazasa 2050-re
hossza N i o (CEL 1). Ennek megvalodsitasa hozzajarul fontos gazdasagi (CEL 2) és kornyezeti
Lassujelekkel érintett torzshalozati csékkenés: 39 opont  (CEL 3) céljaink teljesitéséhez, kiemelve az aruszallitas klimasemlegességét. A
vonalak aranya P
- y . Koncepcid céljainak eléréséhez fejlesztési eszkézok (FE) és menedzsment
KOFI-vel rendelkezd vasutvonalak .. . . L. . . . . ) .
hossza novekedés: 1656 km eszk6zok (ME) jarulnak hozza. A célokhoz hatas és eredmény indikatorokat, az
o ) . ) eszkdzokhoz output indikatorokat rendeltlink.
5. Tehervonatok vontatasi atlagsebessége novekedés: 29 km/h
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Tehervonatok atlagsebességének csokkenés: 11 km/h

szoérasa



6 A KONCEPCIO ESZKOZRENDSZERE

A gazdasagi fejlédés az elmult évtizedben felgyorsult és olyan
mértékl és léeptékl fejlesztések torténtek Magyarorszagon és a
csatlakozo régidkban, mely az aruszallitasi igényeket Iényegesen
emelte. A gazdasdg, illetve az azt kiszolgald aruszallitasi rendszer
oldalarol fokozott igény van a vasuti aruszallitas megtartasara és
szamottevé fejlesztésére.

A vasutfejlesztés f6 iranyai:
e ameglévd aruforgalmak megtartasa,

e az élénklulé kereslet felvétele a mar vasuton szallito
szegmensekben

e a versenyképesség fejlesztése altal Uj aruforgalmak
vasUtra vonzasa és 0sztonzokkel vasutra terelése.

Ennek érdekében az 5. fejezetben bemutatott beavatkozasi logika
szerint, az alabbiakban részletezett fejlesztési és menedzsment
eszk6zok megvaldsitasa szukséges.

Torzs

Az eszkdzrendszer megvalositasa a stratégiai kdrnyezeti vizsgalat
(SKV) 1.5, lletve a 6.1. fejezetében meghatarozott
kérnyezetvédelmi intézkedések betartasa mellett térténhet.

Atfogo

6.1 FEJLESZTESI ESZKOZOK

Vasuti arufuvarozashoz kapcsolédo halézatfejlesztések

A vasuti arufuvarozas szempontjabdl kulcsfontossagu utvonalakon kiemelt
allami, tulajdonosi feladat a szolgaltatasi szint problémak oldasa vonali és
allomasi fejlesztésekkel.

A Koncepci6 altal f6 prioritasként kezelt halézat, a ,kiemelt arufuvarozasi
halézat” az eurépai TEN-T aruszallitasi folyosok haldzata, kiegészitve azon
halézati elemekkel, melyek éves forgalma az 1 millié arutonnat eléri, illetve
meghaladja. Ennek a halozatnak a fenntartasa, fejlesztése a Koncepcio
eszkdzrendszerének az alapja, ehhez kapcsolodd fejlesztési és
menedzsment eszkdzoket adtunk meg. A fejlesztések a 4. fejezet elemzései
alapjan meghatarozott 2050-re megvalositandé elemeket tartalmazzak. A

Eisenstadt

Varazdin

Vienna

Koprivnica

Bjelovar

TEN-T héldzat, teher (javaslat)

Kiterjesztett térzs

Jelenlegi vasuthalozat
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Levice
Bratislava

B Mikodd konténerterminalok

V0-hoz kapcsolodé
fejlesztések: (Uj épités/felujitas/

Kiemelten fenntartando6 halozat
vasuti aruszallitasra

(millié arutonna/év)

Fejlesztés
© Allomasfejlesztések
Fejlesztendo fel- és leadasi

5 helyek villamositas)
10 *  Uj épitésti fel- és leadasi helyek ==+ VO, (T)eljes
40 Fenntartas = =5 V0, (K)Oztes

=== \/onali beavatkozasok

49. abra: Kiemelt, fejlesztendd, fenntartandé vasuti arufuvarozasi halézat (2050)

kiemelt hal6zat nem fejlesztett elemeinél a hosszutdvu fenntartast kell
legalabb biztositani. A menedzsment eszk6zok 6sztonzik, kényszeritik ki,
hogy az aruforgalmak a vasuton realizalhatok legyenek.

A Koncepcié eszkdzeinek megfogalmazasan tul a fejlesztések pontos
miszaki tartalmat minden esetben megvaldsithatéosagi tanulmany szintd
vizsgalatokkal kell meghatarozni.

A kiemelt fontossagu halézatot tekintve jol lathatd, hogy a jelenleg is
legforgalmasabb észak-nyugat (1. vasutvonal) — dél-kelet (100. és 120.
vasutvonal) tengelynek a modvaltas utan is kiemelt szerepe van.



A Kelet-Nyugat tengely részét képezé 100., 80.
és 120a vasutvonalak és az északi iranyu
kapcsolatot ad6é 70. vasutvonal tengelyben,
illetve a Dunantulon a 20-25. vasutvonalon és az
alternativat jelentd 30a és 40a vasutvonalakon
van meég kiemelt aruforgalom. A Budapest-
Belgrad korridor rekonstrukcidja utan jelenik meg
az a Nyugat-Eurdpa és dél-kelet, Balkan kozotti
forgalom, mely a 150. vasutvonalat is a kiemelt
kategoriaba teszi.

2050-re a halozaton a vasuti aruforgalom
szamottevben né, de a f6 tengelyek
vonatkozasaban a bévilés csak kisebb mértéki
— els6sorban a dunantuli korridorokban lesz
Iényegi er6sédés, mig Kelet-Magyarorszagon a
100a, 100, 120, 80 és 150 vasutvonalak alkotta
arufuvarozasi kiemelt halézat viszi tovabbra is a
legnagyobb forgalmat.

A V0 potencidlisan a vidéki gazdasagi kozpontok,
nagy arucélpontok kiszolgalasaban és a tranzit
forgalomban télthet be komoly szerepet, mig a
Budapest célu forgalom — részben a logisztikai

fejlesztések, pl. vidéki terminali kapacitasok
bévilésének fluggvényében — a meglévd

utvonalakon marad, ezen célpontok kiszolgalasa
is javul viszont a VO kapacitas-felszabadito
hatasa miatt.

A mellékelt abra foglalja 6ssze a Koncepcio altal
javasolt fejlesztési és menedzsment eszkdzoket,
amelyek — a jelenlegi mikodési rendszerben
meglevé 06sztdnz6k megtartasa mellett - a 3.
fejezetben ismertetett kulcsproblémak
megoldasat segitik el6.

++: jelentds pozitiv hatas

+: pozitiv hatas

+/-: pozitiv és negativ hatasok

- enyhén negativ hatas

50. abra Az arufuvarozas
szempontjabdl kiemelt fontossagu
vasuthalézat 2050-ben

Kulcsproblémak (Fejlesztési és Menedzsment eszk6z6nként)

Szolgaltatas ara (sInfrastruktara koltsége, «Infrastruktira hasznalatanak dija, *Jarmi koltsége, *Logisztikai koltség, *Emberi eréforras koltsége,
+Allamhaztartasi egyenleg, *Externalis kéltség)
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Szolgaltatas minésége (*Pontossag, *Tervezhetéség, a szolg. megb. Elérhetésége, *Kiszamithatésag, *Rugalmassag, *A szdllitads idétartama, 5 § §
+Arubiztonsag és nyomonkévethetdség, «Ugyfélkdzpontisag, miikddési hatékonysag, *Kaputél-kapuig torténd szallitas) € g
Rendelkezésre all6 szolgaltatasi kapacitas (+Palyakapacitas hianyok, <Palyaparaméterekbdl adédo korlatozasok, <Kapacitast csokkenté haldzati
hidnyossagok)
FEJLESZTESIESZKOZOK
Vasuti arufuvarozashoz kapcsol6doé halozatfejlesztések
FE-1 Kiemelt vasuti arufuvarozasi halézat célzott fejlesztései SO e I 5
FE-2 Kiemelt vasuti arufuvarozasi halézat piacorientalt, hosszutavu fenntartasanak biztositasa - ++ | ++
Gazdasagi térségek rugalmas és hatékony vastitra csatlakoztatasa
FE-3 Halézati szereppel bird vasuti mellékvonalak altalanos fejlesztési programja - + +
FE-4 Iparvaganyok, scvp-k fejlesztése - ++ | +
FE-5 Vasuti rakodohelyek fejlesztése +-| ++| +
FE-6 Logisztikai k6zpontok, atrakdk, intermodalitas Iétesitményeinek, eszkdzeinek fejlesztése +-| ++| +
FE-7 Csatlakozé és 6sszekdtd vaganyok igény alapu fejlesztése - + +
Vasutiizemi hattér fejlesztései
FE-8 Elegyrendezési, elegyfeldolgozasi infrastruktura fejlesztése +-| ++ | ++
FE-9 Vasuti teherkocsi allomany fejlesztése o s
FE-10 Vontaté jarm{ allomany (mozdony flotta) fejlesztése s
FE-11 Allomasi lizemi-technoldgia fejlesztése, révid és hosszu idejii (szezondlis) kocsitarold- és puffervagany kapacitas bévitése +-| + | ++
FE-12 Teherkocsi karbantartd, jarmjavitd, kocsimoso szolgaltaté hattér biztositasa +-| + +
Vasliti arufuvarozas digitalizaciés szintjének fejlesztése
FE-13 Vasti logisztikai digitalizaciés program +-| ++| +
FE-14 Vasutlizem digitalizacioja +-| ++ | ++
FE-15 Kommunikaciés rendszerek fejlesztése +-| ++| +
FE-16 Palya- és jarmidiagnosztikai rendszerek fejlesztése +-] + +
FE-17 Aruszallitast érintd big data, open data fejlesztése +-1 + s
MENEDZSMENT ESZKOZOK
Osztonzoé rendszer reformja
ME-1 Kézlekedési UHG kereskedelem bevezetése ++ | +-| +-
ME-2 Kiilsé (externalis) koltségek internalizalasa ++ | +/-| +-
ME-3/A kdzuti és vasuti arufuvarozast érinté adokedvezmények kiegyenlitése + | - +-
ME-4 Hatékony vasuti megoldasok tdmogatasa ++ | + +
ME-5 Vasti arufuvarozast érintd kutatas-fejlesztési programok tAmogatasa +-] + | +-
Altalanos vasuti intézményi keretek
ME-6 Iparvagany, sajat célu vasuti palya (SCVP) szabalyozasanak korszerlsitése + [ +-| +-
ME-7 Miszaki szabalyozas korszer(sitése + | -+
ME-8 Oktatasi-képzési-vizsgaztatasi rendszer korszer(sitése + [ +-| +-
ME-9 Hataratlépés szabalyozasa az idémegtakaritas és kiszamithatdsag javitasa érdekében ++ | ++ [ ++
ME-10 Veszélyes aruk szallitdsara vonatkozo joggyakorlat egységesitése +-| +-| +-
ME-11 Vasuti arufuvarozas szempontjainak figyelembevétele a vasuti infrastruktura/személyszallitas fejlesztési projektekben +-] + +
Adminisztrativ szabalyoz6 eszk6zo6k alkalmazasa
ME-12 Iparvaganyokhoz kapcsol6dé adminisztrativ el§irasok +-| + +
ME-13 Kombiterminalokhoz kapcsolédd adminisztrativ el§irasok +-| + +
Finanszirozas
ME-14 A vasutfejlesztési kiadasok finanszirozasanak biztositasa - ++ | ++
ME-15 Vasuti infrastruktura fenntartas hosszutavu, elérelathato finanszirozasanak biztositasa - ++ | ++
Mikodés
ME-16 Vontatasi villamos energia beszerzés liberalizalasa + | - +-
ME-17 Kapacitaselosztasi iranyelvek, szabalyok teherforgalom szemléleti felllvizsgalata + | ++ [ ++
ME-18 Kapacitaskorlatozasok hatékonyabb koordinaciéja és kompenzaciodja + | 4+ [ ++




Kiemelt vasuti arufuvarozasi halozat célzott fejlesztései
Rovid-kozéptavon a komplex valtozatelemzésben 2030-ra Kkijel6lt
szakaszok, fejlesztések el6készitése, megvaldsitasa sziikséges a célzott
fejlesztések keretében, melyek az alabbiak:

FE-1

e 1.w. Kelenféld -Ferencvaros-Rakos szakasz és benne kiemelten
Ferencvaros allomas és allomasrészeinek legalabb elsd Utemi
fejlesztése

e VO ,K” nyomvonalanak megvaldsitasa Abda-Kunszentmiklos-Tass
kdzdtt, az 5-6s vasutvonal villamositasaval, kétvaganyusitasaval, Uj
Duna-hiddal és a 150-es vonalba t6rténé bekotéssel, Gydr-
Komarom kozo6tt pontszeri beavatkozasokkal a vonatkozé
megvalodsithatésagi tanulmany vizsgalatai szerint

e 17 wv. Nagykanizsa-Zalaszentivan  vonal villamositasa,
palyafelljitasa, teherforgalmi korridor paramétereknek megfeleld
fejlesztése

e 25 wv. Boba-Oriszentpéter oh. vasutvonal fejlesztése (a
vonalszakasz 6nm(ikddé térkdzi kdzlekedésre vald kiépitése) és a
Zalaszentivan deltavaganyok megépitése

Tavlatban a 2050-es célzott halozatfejlesztések elbkészitése és
megvalositasa sziikséges, a forgalomfejlédés mértéke és iranya altal
indokolt mértékig a listat aktualizalva, kiegészitve a forgatokdnyvekben
definialt beavatkozasokkal.

e 1l.wv. Kelenféld-Ferencvaros-Rakos telies  atépitése  és
kapacitasbévitése, beleértve az érintett allomasok, kiemelten
Ferencvaros és allomasrészei fejlesztését

e 1.wv. Gy6r-Hegyeshalom: A Budapest - Varso/Bécs (V4)
nagysebességli vasutvonalnak legalabb a 4. szakasz (Gy6r -
orszaghatar) MT szerinti megvaldsitasa

e 1-100a.vv. alternativ utvonalaként a 2030-as I. Gtem folytatdsaként
a teljes Uj, elsésorban teherforgalmi céli VO vasutvonal kiépitése
Gy6r-Szolnok  kozétt, a Megvaldsithatésagi  Tanulmanyban
megadott Utemezés szerint és mlszaki tartalommal

o Székesfehérvar allomas fejlesztése a tehervonati kapacitas
bévitésére — a VO vasutvonal kiépitésével és tavlati miszaki
tartalmaval 6sszhangban

8.vv. Gyér-Csorna szakasz kétvaganyusitasa, térkozositése
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e 20.vv. Székesfehérvar-Boba vasutvonalon a Székesfehérvar-
Varpalota szakasz kétvaganyu felljitasa, a Varpalota-Boba szakasz
felUjitasa és Veszprém allomas fejlesztése

o 30a.vv. Kelenfold-Székesfehérvar  pontszeri  kapacitasbévité
fejlesztések, hianyz6 vaganykapcsolatok és tehervonati vaganyok
potlasa

e 40.vv. Pusztaszabolcs-Dombévar allomasfejlesztés, szakaszos
kétvagany: Szakaszos kétvaganyusitas, kedvezétlen alépitményl
vonalszakasz atépitése, 22,5 tonna tengelyterhelés megvaldsitasa,
allomasok kismérték(i kapacitasbévitése, Dombovar allomas
fejlesztése

e 42.vv. Pusztaszabolcs-Dunaujvaros kétvaganyusitas a 22,5 tonna
tengelyterhelés megvalodsitasaval és allomasok kismértéki
kapacitasbdvitése a VO vasutvonal fejlesztéssel Gsszhangban,
Dunaujvarosig kapcsolédéd szakaszként

e 70.vv. Rakospalota-Szob vonalszakasz felijitasa, allomasok
atépitése, hianyzoé nyiltvonali vaganykapcsolatok pétlasa, kézponti
forgalomiranyités létesitése.

FE-2 Kiemelt vasuti arufuvarozasi
fenntartasanak biztositasa

Mivel FE-1 nem teljes egészében fedi le az arufuvarozas tekintetében

kritikus halézatrészeket, valamint a fejlesztések atfutasi ideje hosszu, ennél

bdvebb és gyorsabb beavatkozasokra lenne szikség.

halozat hosszutavu

piacorientalt,

A vasuti arufogalom tulnyomo tdbbségét levezetd haldzat stratégiai
elemeinek nagy részén is elmaradtak az lizemeltetéshez kapcsolédo
karbantartasi és felujitasi munkak, melyek az id6szakos vizsgélatok,
palyadiagnosztikai mérések eredményei szerint mar szilkségessé valtak. Az
elmaradasok a személy- és tehervonati kozlekedés sebességét,
megbizhatésagat és zavarérzékenységeét is rontjak, ezért ezek poétlasat
haladéktalanul el kell végezni. Az emelt szinti karbantartds soran a
kapacitasbiztositas mellett a tengelyterhelést lehetéség szerint 225kN-ra
kell ndvelni, meg kell sziintetni a 80km/h-nal kisebb lassumeneteket az
allomasi kapacitasok meg6rzése mellett. A palyafejlesztések tervezésénél
és Utemezésénél az aruszallitas folyamatos fenntartasat szem elétt kell
tartani.

Az aruforgalom zavarmentességének biztositdsa érdekében célszerl a
kiemelt arufuvarozasi halézat (54. abra) atsoroldasa a legmagasabb



(32/2017 EVIG. ut.szerinti 1/a) lUzemeltetési kategériaba. A vonatkozo
utasitasok szerinti korlatozas mentes Uzemeltetéshez sziikséges
Uzemeltetési, palyakarbantartasi és -feltjitasi munkak adatvezérelt
tervezésénél folyamatosan nyomon kell kdvetni a tehervonati forgalom
mindségi jellemzéit is.

A palyahalozat-mikodteték szamara a palyakarbantartasra, -felljitasra
(gorduld tervezés megvaldsithatésaga érdekében) legalabb 2 évvel a
munkalatok megkezdését megel6zéen kell a forrasésszeget garantaltan
biztositani, hogy a kapacitaskorlatozasok tervezését megbizhatéan,
kiszamithatéan lehessen megtenni és a vaganyzarak miatt ne
lehetetlentljon el a vasuti arufuvarozas.

A forgalom novekedésével szikségessé valo kapacitasbbvitések
tervezésére és megvaldsitasara teherforgalmi szemléletii
allomasfejlesztési programot kell Iétrehozni (pl. a korabbi ,szlk

keresztmetszetek feloldasa programhoz hasonléan). Ennek célja a kialakulo
kritikus keresztmetszetek a csomopontok, allomasok kisebb mértéki
atépitésével (pl. a 740m-es vonathossz kiépitésével, a szintbeni atjaras
megsziintetésével, vaganygeometriai beavatkozassal), kisebb
koltségvetésii megoldasokkal torténé feloldasa.

Gazdasagi térségek rugalmas és hatékony vasitra csatlakoztatasa

Az els6/utolsd kilométereken torténd vasuti aruszallitas koltségigénye
fajlagosan a legnagyobb, igy a vasuti arufuvarozas kdzuti aruszallitdssal
valé versenyében e terllet jelentds szerepet jatszik a szallitasi maéd
valasztasaban. Az aru vasuti rakodohelyre valé eljuttatdsahoz és onnan a
rendeltetési helyre szallitasahoz ezért az els6/utolsd kilométerek vasdti
infrastrukturagjanak és  szolgaltatasanak  6sszehangolt fejlesztése
szikséges. Ez sok ponton &sszefligg a menedzsment eszkdzoknél
megfogalmazott szabdlyozasi-tamogatasi-0sztdnzési beavatkozasokkal,
ezen a téren mar sokkal nagyobb szerepet kap a piac altali megvaldsitas.

FE-3 Halozati szereppel biro vasiiti mellékvonalak altalanos fejlesztési programja
A vasuti palyafenntartasi forrasok sziikdssége a vasuti mellékvonalak romlo
allapotat is okozzak. A logisztikai rendszer kiszolgalhatésagahoz nagyobb
figyelmet kell forditani a ra- és elhord6 funkcidju vasutvonalak fejlesztésére
ott, ahol a vasuti szallitas ezeken az utvonalakon is hatékonynak bizonyul.
Ez els6sorban a mikdds, forgalmat is bonyolitd iparvaganyok, scvp-k
halozatba kotését biztositd vasutvonalakat jelenti. Ezeken elsésorban a 225
kN tengelyterhelés és a 740 m vonathossz biztositasa indokolt, a sebességi
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paraméterek kevésbé lényegesek (ellentétben a févonalakkal). A
koltséghatékonysag érdekében bontott, vissznyereményi anyagbol
érdemes a felujitasokat, fejlesztéseket elvégezni, ehhez a beépités
jogszabalyi hatterét és a bontott anyagok mindsitési rendszerét ismét
biztositani kell.

A logisztikai és koltséghatékonysagi vizsgalat azonositotta azokat a
jarasokat, amelyekben a jelenben szamottevé aruforgalom van vagy
potencialis névekményként, médvaltéként azonosithatd iparvaganyi, scvp
kiszolgalast igénylé volumen (legalabb 50 ezer arutonna/év 150 km-nél
hosszabb szallitasi tavolsagra) megjelenik.

A mellékvonalak a hazai gazdasag kiszolgalasaban komoly szerepet
vallalnak, igy a tehervonatokkal ma is rendszeresen (atlagosan 1
vonatpar/hét) jart vonalakon a forgalom biztositdsa indokolt. A jelenben
ennél alacsonyabban kihasznalt vasutvonalak esetében a jarasi szintd,
2050-re vonatkozd progndzis alapjan érdemes megvizsgalni annak a
lehet&ségét, hogy az aruforgalom névelhet6 legyen legalabb a gazdasagos
Uzemmeéret hataraig. Azokon a mellékvonalakon, ahol m{iszakilag mar nem
lehetséges a vonatok kdzlekedtetése kisebb felljitdsokkal, ott csak a
kiisz6bszint tizszeresét elér§ forgalmi potencial esetén realis Uj
vaganyszakaszok épitése, megkodzelitbleg 20-30 km-es épitési hosszt
feltételezve.

A megadott aruszallitasi kiszobértékek mellett a személyforgalmi igényeket
is figyelembe lehet venni a kliszobérték meghatarozasakor.

Az orszagos vasuti torzshaldozat részét képez6 vasutvonalak
helyettesithet6sége szempontjabdl az orszagos vasuti mellékvonalak
fejlesztése az aruforgalom mellett a katonai mobilitds szempontjabdl is
kiemelked6en fontos, hiszen a térzshalézat hasznalhatatlansaga esetén
alternativ utvonalként biztosithatd a kodzlekedés a megfeleld miszaki
parameéterek megléte esetén, illetve biztositjak a kapcsolatot az orszagos
vasuti toérzshalozatba tartozo palyakkal.

A nagyobb vasuti aruforgalomhoz a jelenlegi rakodasi helyek kapacitasa
sem elegend&/megfeleld, a kildemények kezelése érdekében sziikség van
Uj vasuti be- és kirakodasi helyek létesitésére. A mez6gazdasagi vagy ipari
Uzemek és létesitmények vagy ipari parkok terlletén mar meglévd
iparvaganyok, sajat célu vasuti palyahalézatok bdvitése (fejlesztése)



szlkséges, de emellett Ujak is Iétesilhetnek, illetve a jelenleg nem hasznalt
vaganyokon is lehetséges az ujbdli tehervonati kbzlekedés.

A jovb6ben ezeket a vaganyokat 225kN tengelyterhelésre kell alkalmassa
tenni. Felujitasuk a 400 teherkocsi/év felett lehet gazdasagos. (Ezen
aruforgalmi kiiszobértéknek a ma tzemeld iparvaganyok mintegy fele nem
felel meg!)

Uj iparvagany épitése csak akkor indokolt, ha az lefedettségi / ipari teriilet
forgalma tartésan magas szinten igazolhato legalabb az els6 10 m{ikbdési
évben. A magas szint definici6 arunemenként eltérd lehet, de a 600
teherkocsi/év érték felett varhatéan gazdasagos és a 400 teherkocsi/év
felett lehet vizsgalhatd a szikséges beavatkozasok mértékének
fuggvényében.

Honvédségi felhasznalasu sajat célu vasuti palyahalozatok létesitése a
védendd létesitményekhez, tovabba a harcanyag gyarak és raktarak,
katonai kiképz6 és logisztikai kdzpontok katonai szallitasi igényeinek
(védelmi eszkd6zOk és hadianyagok vasuton torténé szallitasa) vasuton
torténd kiszolgalasa érdekében.

Ehhez a fejlesztési eszkdzhodz tdbb menedzsment eszkdz is kapcsolddik
(ME-3, ME-6, ME-12).

FE-5 Rakodok fejlesztése

A vasuti aruforgalom el6rejelzett ndvekedése a jelenlegi vasuti rakodasi
kapacitasok fejlesztését kivanja meg. A fejlesztésnek az egyik f6 aga a ma
is szamottevd aruforgalommal rendelkezd rakodok fejlesztése, illetve
korabbiak ujraélesztése és megnyitasa a kereslet altal indokolt jarasokban.

Az aruszallitdsra hasznalt létesitmények szamat bdéviteni kell, hogy
illeszkedjenek a tovabbi szolgaltatasokhoz, tobbek kozott Ujra kell éleszteni
a fejlesztések altal megsziintetett kozforgalmu rakodokat.

Terlleti potencial alapjan azonositott mintegy 90 jarasban az aruforgalom
az Osztonz6k révén, megfeleld orszagos vasuti infrastrukturat feltételezve
elérheti a gazdasagosan bévithet6 volument. 15 olyan jaras van, ahol a
2019. évi vasuti arufogalom is mar egymillié tonnat eléri, de még szamottevd
a ndvekedési potencial (lasd a 4.2.2. fejezet szerinti térképet).

A varhatéan ndvekvd aruszallitasi igények kiszolgalasara a korabbi, minden
allomason valdé rakodasi képesség fenntartasara mar nincs lehetdség,
azonban biztositani kell a gazdasagosan miikddtetheté kézforgalmu vasuti
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rakododhelyek olyan orszagos rendszerét, amely hosszu tavon is képes lesz
a fuvarozoéi elvarasok teljesitésére. Természetesen az ilyen rakodohelyek
kialakitdsanal figyelembe kell venni a térségben realisan jelentkezd
aruféleségek rakodasat kiszolgald infrastrukturalis igényeket is.

Meglévd rakodétertiletek (polgari és katonai kettés felhasznalas érdekében)
burkolasa, térvilagitas kiépitése, vasuti atrakdk iddjarastdl valo
flggetlenitése szolgaltatasminéség fejlesztési feladat, mely a felujitasi
projektek és Uj épitésli rakodok esetén is elvaras. Ennek eszkdze a Magyar
Allam és a palyahalozat-miikddteték kdzti palyamiikodtetési szerzédésben
a meglevé kozforgalmu vasuti rakodohelyek karbantartasara, feldjitasara és
Uj rakoddhelyek fejlesztésére elkulonitett forras biztositasa lehet.

Polgari és védelmi igényeknek megfeleld Uj rakoddk létesitése sziikséges a
vasuti aruszallitas feltételeinek javitdsahoz a vasuti aruszallitas
ndveléséhez, a szallitasi moédok kozotti valtas és az éghajlatvaltozas elleni
kiizdelem céljainak eléréséhez is. A rakodasi képességhez megfeleld
méretl elsd és oldals6 rakoddberendezések biztositasa is sziikséges.

kozpontok, atrakok, intermodalitas létesitményeinek,
eszkozeinek fejlesztése

A hazai logisztikai rendszer er6sen Budapest tulsulya és a kialakult
térstruktara alapjan altalanossagban elmondhatd, hogy az egy-egy terminal
altal lefedett terllet egy 150 kilométer sugaru korrel jellemezhetd
(fuggvényeként a kozuthalézatnak). A hazankban mar muikéds vagy
tervezett, tovabba a szomszédos orszagokban miikdédé terminalok ilyen
vonzaskorzet esetén a teljes orszagot lefedik, igy elmondhatd, hogy az
orszag valamennyi pontja legalabb egy, de inkabb tébb intermodalis
terminal kiszolgalasi korzetébe tartozik. Azonban ezzel a lefedettséggel a
stratégiai célok nem szolgalhatok ki, mert a kapacitasok tovabbi
koncentracidja versenyképességi hatranyokhoz (terminali, elérhetdségi és
a kozuti fuvarozasi koltségek szamottevd ndvekedéséhez) vezetnek.

FE-6 Logisztikai

Az intermodalis terminalok esetében nem csak a kapacitasok, hanem a
szolgaltatasok (tébbféle intermodalis megoldas tamogatasa, raktarozas,
hozzaadott érték teremtés, palettas aruk kezelése stb.) bévitése mellett egy
joval szélesebb szolgaltatassal rendelkezd logisztikai kdzpontokka torténé
tovabbfejlédés is indokolt, mely segiti a gazdasagi ingadozasok okozta
keresleti hullamok simitasat is.

Az Orszagos Intermodalis Konténerterminal Halézat fejlesztésének
vizsgalata c. tanulmanyban elvégzett, egy elméleti referencia terminalra



vonatkozé modellszamitasok eredményeképpen, a vizsgalt alapterminal
esetén heti 11 vonat (~700 TEU/hét aruforgalom) esetén lesz a terminal
mikodése megtérild, mig az emelt funkciéju terminalnal heti 15 vonat
esetén. Ennek a kritériumnak a terileti potencial alapjan azonositott jarasok
egyharmada 2030-ig tud megfelelni, koordinalt rahordasi rendszerek
feltételezésével. lly médon, mintegy 4 terminal kialakitasa lehet realis, de
els6sorban piaci alapon, 0sztonzékkel tamogatva. A termindli be- és
kiszallitasban a klimavédelmi célok elérését tamogathatja a kdrnyezetbarat
hajtasu koézuti szallité flotta bévilése, ezeket a technoldgiakat tdmogatni
érdemes.

Katonai logisztikai tamogatasi rendszer bevezetése (szallitasi lancok
szervezési rendszere, elvart paraméterek, szikséges intelligencia
meghatarozasa, lehetséges csomopontok és azok fejlesztési szlikségletei,
gorduld és rakodasi eszkdzallomany) a katonai szallitasi igények
kielégitésére és a védelmi képesség megvalositasara.

FE-7 Csatlakozo és osszekoto vaga

Az iparvaganyok, sajat célu vasuti palyahalézatok minden esetben vagy a
MAV Zrt., vagy a GYSEV Zrt. altal miikddtetett orszagos vasuti palyahoz
kapcsolédnak, ahol nem kozvetlendl, ott Un. csatlakozé vagy 0sszekotd
vasuti palyakon keresztil. Ezek nem a hasznalé tulajdonaban vannak,
hanem a palyahalézat-miikddteté az Uzemeltetd, igy ezek allapotanak
szinten tartasa, igény esetén fejlesztése tulajdonosi feladat. Az e
palyaszakaszokon Iévd korlatozds nagyban befolyasolja az iparvaganyok,
scvp-k kiszolgalasanak gazdasagossagat, idébeni (pl. lassumenet miatti
hosszabb kiszolgalasi id6) és fizikai (egyes jarmivek kizarasa vagy
korlatozasa pl. tengelyterhelés miatti) lehetéségét.

A vasutvallalatoktél begy(jtott igények alapjan 200 db kozeli a vasuti
aruforgalmat bonyolitd csatlakozé-0sszek6té vaganyok szama, amelyek
legtébb esetben fejlesztést igényelnek, tengelyterhelési vagy sebesség
korlatozasok feloldasa sziikséges. Nagyjabol 50 db ezek kozil évi 1000
teherkocsinal nagyobb forgalmat bonyolit, kiemelt figyelmet érdemel. Ennek
eszkdéze az Allam (EKM)-palyahalézat-miikddteték kozti palyamiikddtetési
szerzddésben az  Allami tulajdonban (palyahalézat-miikddtetd
vagyonkezelésében) levé meglevd csatlakozé és 0Osszekdtd vaganyok
karbantartasara, felujitasara és uj vaganyok fejlesztésére elkilonitett forras
biztositasa, valamint nem allami tulajdonu csatlakoz6- és 0Osszekotd
vaganyok felljitasara, fejlesztésére vonatkozo forrasalap biztositasa.
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Mintegy 4 millié arutonna megtartasat szolgalja a legkritikusabb szakaszok
fejlesztése, mely mintegy 30 vaganykm fejlesztését igényli, 27 helyszinen.

Az Ujonnan léteslld vasuti rakodohelyek esetében a szerelvényeket fogado
allomasi vaganyok és kitérék 225 kN tengelyterhelésre torténd felljitasa is
szilkséges, ez piaci és katonai igényként is megfogalmazhatoé.

Vasutiizemi hattér fejlesztései

FE-8 Elegyrendezési, elegyfeldolgozasi infrastruktira fejlesztése

Az orszagos elegyrendezési és elegyfeldolgozasi infrastruktira leromlott
allapotu, melynek fejlesztése mind a nemzetkdzi forgalom, mind a hazai
szort igényként azonositott, egyes kocsi fuvarozas megtartasa érdekében
szlkséges. Ennek eszkdzeéll a palyamikodtetési szerz6désben meglevé,
elegyrendezési infrastruktura elemek karbantartasara, felljitasara, illetéleg
fejlesztésére - a palyamilkodtetési szerz8désben - elkilonitett forras
biztositasa szolgalhat. Ferencvaros 4dllomas és a kapcsolodo
rendezdpalyaudvari tevékenység megerfésitése, sziikséges addig, amig a
VO vasutvonalnak legalabb az els6 szakasza meg nem épil és a DAC
terjedésével a vasuti aruszallitasi méd hatékonysaga nem javithatd
szamottevéen.

A fejlesztési eszkdzdket tehat 2030-ig a jelenlegi struktira szintentarto,
allapotjavité intézkedései vezérlik (egyes kocsi fuvarozas tamogatasi
programjanak miikodtetése mellett), mig 2030-t6l az érdemi b&vitésre
vonatkozd tervek kidolgozasa és a helyszineket azonositd szamitasok
felUlvizsgalata indokolt annak érdekében, hogy a VO vasutvonal mentén uj
halozati szintl rendezének van-e létjogosultsaga.

A 2030-ig tartd id6szakban azonban célszer(i elvégezni a ferencvarosi
rendezési technoldgia, illetve az iranyitasi matrixok hatékonysagalapu
felUlvizsgalatat a koncepcid helyzetfeltarasaban és a koltségvizsgalatokban
azonositott beavatkozasi pontok foganatositasa érdekében.

A Ferencvaroson Kkivili fejlesztéseknél els6sorban a kapacitasok
megdrzésére kell térekedni, illetve arra, hogy az egyedi kocsirakomanyu
arukért a kis forgalmu vasutvonalakra, iparvaganyokra kijaré mozdonyok
rendelkezésre alljanak és a palyadllapot. Megvaldsithatosag esetén
lehet6séget kell biztositani arra, hogy a személyszallitasi fordaban dolgozo

igy a ra- és elfuvarozas magas koltségét csokkenteni.



A digitalis vondkészilék alkalmazasanak terjedése hatalmas valtozast
hozhat ebben a piaci szegmensben, de ennek a napi gyakorlatba épulése
csak 2030 utan, lényegileg inkabb 2040-t6l varhatd. Terjedését a stratégia
0sztonz6 eszkdzeivel tdmogatni indokolt.

FE-9 Vasiiti kocsiallomany fejlesztése

A vasuti kocsik terlletén megindult innovacié és a vasuti forgalom
névekedése jarmi lehetéséget adhat a hazai jarmiigyartas fejlesztésének.
Az Uj beszerzésekkel bévilé jarmikinalat az olcsébb jarmibérlési dijakon
keresztll jarulhat hozza a vasuti szallitas versenyképességéhez.

A Magyarorszagon ma is mikoédd vasuti jarmdipari cégek szamara a
korszer(i, Uj funkciokat nyujtd jarmlvek fejlesztése mellett a meglévd
allomany korszerlsitése, illetbleg javitasa és karbantartdsa is piacot
teremthet. Az EU célkitlizéseihez illeszkedik a csendes vasuti folyosék
kijelolése, melynek kapcsan a vasuti tarsasagok meglévé vontatott
jarmdallomanyanak jelent6s részét korszerUsiteni kell a vasuti féktuskok
cseréjével. A DAC kapcsolorendszer ugyancsak EU programként tervezett
elterjesztése szintén a meglévé jarmipark atalakitasat kdveteli. Bar a vasuti
jarmdgyartas alapvetéen piaci tevékenység, a fejlesztések eredményeinek
gyors kiaknazasa érdekében célszer(i lehet a korszerlsitéshez nyuijtott
tamogatasi program kidolgozasara.

FE-10 Vontaté jarmii allomany (mozdony flotta) fejlesztése

A vasuti teherkocsik mellett a vontatojarmivek cseréje, korszerisitése is
aktualissa valik. A vontatasban hasznalt mozdonyok korabban vegyes
haszndlatban voltak a személy- és az aruszallitdsban is, mara azonban
eurépai gyakorlattda valt a két mozdonyflotta szétvalasztasa. Mivel az

elévarosi és régidés vasuti forgalomban a személyszallitasban a
motorvonatok nyernek kizardlagossagot, és a tavolsagi forgalomban is
egyeduralkoddva valt a mozdonyos vonatoknal a vezérl6kocsik hasznalata,
a tolatasi feladatok a jovében varhatdéan kizardlag a vasuti aruszallitasra
fognak korlatozédni (eltekintve a javitas/karbantartas céljabol végzett
tolatasoktol).

A villamos mozdonyok dizel vagy akkumulatoros segédiizemmel kisebb
tolatasokat és kiszolgalasokat is el tudnak mar latni, ennek elterijedésével a
dizel mozdonyok iranti igény visszaszorulasa varhato. Emellett a dizel
technoldgiat az alternativ Gzemanyagok hasznalata is varhatéan mar 2030-
at kdvetéen jelentds mértékben ki tudja valtani. Erdemes ezért a vontatas
terén a dizel mozdonyok kivaltasat addig halogatni, amig uj akkumulatoros,
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lizemanyagcell4s megoldas elérheté ehhez. (De 2030 kériil a MAV Zrt. 50
év korili mozdonyait mar biztosan le kell majd valtani, ami az el6rejelzés
alapjan koézel 50 mozdony beszerzését jelenti 2050-ig) A villamos
vontatasban pedig a megugré energiakdltségek felgyorsitjak az igényt a
korszer(itlen, magas fogyasztasu, visszataplalasra képtelen mozdonyok
hasznalatanak cseréjére. Ez alapvetéen azonban piaci feladat, az Uj
mozdonyokra egyre inkabb jellemz6 egyébként is, hogy nem a
vasutvallalatok sajat tulajdonat képezik, hanem lizingcégektél bérlik 6ket.

Uzemeltetési kdnnyités lehet, ha a 24/2016. (VII. 18.) NFM rendelet altal
eldirt 6 évenkénti idészakos vizsgalat megszlinik, igy a megfeleld allapotban
tartas az lUzemeltetést végzd feleléssége és hataskére lesz. Mozdonyok
esetében ez korabban nem volt, a ciklusidés (vagy Uzemoras) karbantartasi
rendszer biztositotta a jarmi miszaki megfeleléségét.

FE-11 Allomasi iizemi-technologia fejlesztése, rovid és hosszi idejii (szezonalis)

kocsitarold- és puffervagany kapacitas bovitése
Az FE 8 intézkedés elsGsorban a szort elegy kezelésére vonatkozik,
azonban az iranyvonatokban kdzlekedd kocsiallomany kezelése is kiemelt
figyelmet kivan egy maihoz képest magasabb forgalom esetén. Jelenleg a
tarolévaganyok és megel6z6vaganyok allapota és elérhetéségik
vonalanként valtozoé képet fest.

A ndvekv6é vasuti teherkocsi-park fokozottan névekvé jarmitarolasi
igényeket gerjeszt, amely els6sorban — (resfutdasok csokkentése
érdekében, fliggetlendl attol, hogy a kocsi jellemzéen nem szért elegy
tovabbitasban vesz-e részt - a rendez6palyaudvaroknal és teherkocsi-
karbantarté mihelyeknél jelentkezik, igy a tarolé (és megel6z8) vagany
infrastrukturat is ezeken a helyszineken (els6sorban Szolnokon,
Ferencvarosban, Gyérben, Dunaujvarosban, Szombathelyen,
Békéscsaban, Nagykanizsan, Pécsen, Miskolcon) sziikséges fejleszteni. Uj
vagany épitése helyett inkabb a meglévé, de nem hasznalt tarolovaganyok
felUjitasa, forgalomba vonasa gazdasagos. Ennek eszkdzéll a meglevé,
vasuti jarmivek tarolasara igénybe vehet6 vaganyok karbantartdsara,
feltjitasara, illetleg fejlesztésére - palyamikodtetési szerzédésben -
elkllonitett forras biztositasa szolgalhat.

A slribben kozlekedd tehervonatok miatt tobb el6zési lehetéséget kell
biztositani a gyorsabb vonatok szamara. A nagyobb aruforgalom tobb
rendezést is igényel, amely szintén foglalja az allomasi vaganyokat. Az
érintett halozati részeken mar a mostani vonatforgalomban is komoly



problémat okoz az allomasi vaganyok hianya, igy fokozatosan minden
lehetséges allomast be kell vonni a rendszerbe, ahol vannak még olyan
vaganyok, amelyeket vissza lehet kapcsolni a forgalomba.

A févonalak mentén megfeleld slirliséggel biztositani kell olyan allomasokat,
ahol megel6z6 vagany rendelkezésre all. A vonali kézépallomasokon a
megel6z6 vaganyok infrastruktarajat agy kell kialakitani, hogy a
tehervonatok menetrendje minél kevesebb késlekedéssel (lehetbleg
megallas nélkil) legyen kiszerkeszthetd, ugyanakkor a forgalomiranyitas
szamara a lehet6 legnagyobb rugalmassagot biztositsanak a zavarok gyors
feloldasahoz.

Az adllomasi technoldgia fejlesztése szikséges lehet menetrendi és
vonatszervezési okokbdl is, igy javasolt kis koltségli beavatkozaskeént,
O0sszhangban a menetrendi vizsgalatokkal, egyes deltavaganyok meg,
illetve Ujraépitése, kis sugaru kitér6k atépitése, illetve korabban a
forgalombdl kizart, vagy jelent6sen korlatozott vaganyok megnyitasa,
feldjitasa. Az el6zetes elemzések alapjan mintegy 15-20 helyszin esetében
indokolt ilyen beavatkozasok elvégzése.

FE-12 Teherkocsi

biztositasa
Az igények kiszolgalasara jelenleg is zajlanak Eurdpa szerte vasuti
teherkocsi  gyartdkapacitas fejlesztések, a forgalomndvekedéssel
Osszességeében ndni fog a halézaton mozgo teherkocsik szama. Ez azt is
eredményezi, hogy a meglévé karbantartasi, javitasi és jarmufellgyeleti
infrastruktira is  nagyobb  mértékben lesz kihasznalva, igy
kapacitasbovitésekre, adott esetben Uj infrastruktira elemek beépitésére
lesz szikség.

karbantarto,

jarmiijavito,

kocsimosé szolgaltaté hattér

Uj karbantarté bazisok épitése Budapesten, illetve majd a VO vasutvonal
csomopontjain lehet indokolt (pl. Gy6rben, Szolnokon), tovabba a
dunaujvarosi meglévé karbantartd bazis fejlesztésével. igy biztosithato az
orszagos lefedettség, valamint elegendd tdbblet kapacitas a megndvekedett
kocsimennyiség kiszolgalasara. A teherkocsi-mosé hal6zat fejlesztése is
indokolt, a cellddmdlki korszeriisitése és kapacitasbévitése mellett a
karbantarté bazisok mellett nagyobb kocsiforgalommal rendelkezé és
elegend6 tarolévaganykapacitasu teherpalyaudvarokon vagy azok
koérnyezetében Uj kocsimosok épitésére is sziikség lesz. Els6ként a Dunatol
keletre, pl. Szolnok térségében lehet hatékony ilyen szolgaltatasok
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létrehozasa, csokkentve a Dunantulra (Cellddmdlkre) szikséges lzemi
futasteljesitményt.

Vasuti arufuvarozas digitalizacios szintjének fejlesztése
A digitalizacié, innovativ technologiak megjelenése a  kozuti
arufuvarozasban magatol értet6dé és dinamikusan javulé szolgaltatasokat,
kiszamithatosagot és ligyfélélményt eredményez. A vasutnak fel kell tudnia
zarkdzni, és a kulcsterlletein ki kell hasznalnia az Ujszerl technoldgiak
nyujtotta lehetségeket.

gisztikai digitalizacios
A vasuti digitalizacio és a logisztika digitalizacidja szoros kapcsolatban all
egymassal, de két kulon tertlet. A vasuti aruszallitds akkor mikddik
hatékonyan, ha a digitalisan fejlett vasuti aruszallitas mellett a logisztikai
folyamatok is jél digitalizaltak. A logisztikaban szamos terileten talalhatok
szigetszerlien vagy egymassal szoros kapcsolatban mikoédé digitalizalt
rendszerek. A kapcsolatot a logisztika és a vasuti aruszallitds kozott is
sziikséges megteremteni. A kettd kozti atmenet fejlesztése (megrendelések
kezelése, szallitasi informaciok) fontos tertlete a digitalis vasuti aruszallitas
hatékony mikddésének és vonzerejének. Szikséges az Uzleti- és a
technoldgiai folyamatok digitalizaciéja egyarant.

A digitalis technoldgia bevezetése a gordiléallomanyon és a folyamatokon
belll lehetévé fogja tenni a kapacitas, az lzemeltetés megbizhatésaganak
és biztonsaganak tovabbi névelését, valamint a folyamatok felgyorsitasat és
atlathatobba tételét.

e Vonatbefolyasolas digitalizacidja: Az Eurdpai Vonatbefolyasolo
Rendszer (European Train Control System, ETCS) az alapvet6
funkcioit tekintve egy vonatbefolyasolé rendszer. Az ETCS
elsédleges feladata a vonatok kézlekedésének felligyelete, a vasuti
forgalom biztonsaganak a legklilénb6zdbb Gzemi helyzetekben
torténd garantalasa.

e Forgalommenedzsment digitalizacidja: A digitalis
forgalommenedzsment (Traffic Management System -TMS) allando
vezérlést biztosit a haldézaton keresztul. Automatikusan bedllitja a
vonatok Utvonalat, és naplézza a vonatok mozgasat. Eszleli és jelzi
a lehetséges konfliktusokat, amiket a szakemberek a TMS
tdmogatasaval, a  szlkséges szempontrendszer  szerint



(leggyorsabb helyreallitas, legnagyobb vonatszam, legnagyobb
energiamegtakaritas stb.) oldanak fel.

e Mozdonyok és vasuti teherkocsik digitalizacidoja: A
gordiléallomany digitalizacidja részben a vonatbefolyasolo és a
forgalommenedzsment rendszerek részeként szlkséges
kévetelmény. Emellett fontos szereplk van a vasutizem
hatékonysaganak biztositasaban példaul az energiatakarékos
vonattovabbitasban a  vonategység ellenérzésében, a
vonatdsszedllitasban és a rendezésben vagy éppen a vonat
kdzlekedésérdl tud fontos informaciokat adni a
forgalommenedzsmentnek és az tgyfeleknek.

e Automatizaltsag szintjének novelése a vasut lizemben: A
vasutiizem digitalizaciéja (ETCS és KOFI bevezetése) évek ota tarto
folyamat. Szlikséges feltarni az automatizaltsag szintjének tovabbi
lehet&ségeit. Példaul a mozdonyvezeték elektronikus formaban,
akar megallas nélkil is megkaphatnak a kdvetkez6 vonalszakaszra
vonatkozé informaciokat (vaganyzarakat, lassujeleket stb.)

o Helyazonositds, vonatkdvetés fejlesztése: a kozlekedd
tehervonatok térképes megjelenitése, altalanos adatmegosztas a
halézat hasznaléi felé

A vasuti digitalizacié dinamikusan névekv®é adatforgalmi igényei miatt
sziikség van egy technoldgiai szempontbal fliggetlen gyjté rendszerre, ami
biztositia a mindenkori vasuti mobil adatkommunikacios igények
kiszolgalasat az adott nagysebességli, alacsony valaszidejli, a

megbizhat6sagi és kiberbiztonsagi kdvetelményeknek megfelel technoldgiai
lehetéségek mellett. Ez a gyiijté rendszer az FRMCS (Future Railways
Mobile Communication System), ami jelenleg a kifutdé GSM-R, és az 5G
technologiakra épil, de szikség szerint WIFI és miholdas rendszerek
hasznalhatok. A palydk mentén ma is meglévé optikai gerinchalézatok
kabelezésnek a mai ismereteink szerint nincsen kapacitaskorlatja, a halézati
aktiv eszkdzokre a technoldgiai fejlédés fliggvényében sziikség lesz.

FE-16 Palya- és jarmiidiagnosztikai rendszerek fejlesztése

A palya- és jarmldiagnosztikai rendszerek a vasutiizem folyamatossagat
segitik el6. Folyamatosan elemzik a palya, a gordulé allomany és a
rakomany allapotat, itt a kiemelt vasuti halézaton és a kiemelt dllomasokon,
pl. hatarallomasokon. Ezaltal kiszlirhetbk és megel6zheték azok a hibak,
amelyek vasutizemi fennakadast, ezaltal szolgaltatasi szinvonal
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csokkenést és magas tobbletkoltsegeket okoznanak. Kiemelt szereplk van
a KOFI-be vont vasutvonalaknal, ahol az emberi ellen6rzés az allomasokon
mar nem torténik meg. A rendszer elemei:
e OCR kapuk, célzott szenzorokkal
e Jarm(diagnosztika, jarmiivon és palyan, halézatba kotve
e Hoénfutasjelzék telepitése,

e Dinamikus kerékterhelésmérd és lapos kerék jelzd
berendezések telepitése, halézatba kétve, egymast validalva,

o Rakomanycsuszast ellenérzd berendezések telepitése,
e Nyomkarima ellen6rzé berendezések telepitése,
o Aramszedd megfigyeld berendezések telepitése.
e Vasuti jarmimérleg telepitése és megfeleld karbantartasa haldzatba
kétve, egymast validalva mikddjenek
Sziikséges a méréhalézat tovabbi kiterjesztése kifejezetten olyan helyeken,
ahol vonatdsszeallitas torténik, igy elkerllve a hibas kocsik okozta
infrastruktiura és szolgaltatasi problémakat. A képz6dd mérési adatokat
szilkséges a fuvarozé vallalatok felé egységes adatplatformon is

visszamutatni a hatékonyabb Uzem és az Aaltaluk Uzemeltett
gordiléallomany karbantartasanak optimalis tervezésének érdekében.

FE-17 Aruszallitast érintd big data, open data fejlesztése

A digitalizacios fokkal parhuzamosan nagymértékben névekszik a vasuti
aruszallitdssal (vasutizemmel, rakodassal, tarolassal, Uzleti folyamatokkal
stb.) kapcsolatosan begyt(jtott adatok kére, mennyisége. Ennek célzott

megosztasa hozzajarulhat ahhoz, hogy a vasutvallalati teherkocsi
karbantartas iranyitasi rendszerek alacsonyabb koéltséggel mikddtethetdk
legyenek, ugy, hogy a vasutbiztonsagi kockazat nem névekszik.

Javasolt egy arufuvarozasi adattarhaz létrehozasa is, amely 6sszegyiiiti,
tarolja, feldolgozza és célzottan rendelkezésre bocsatia a vasuti
aruszallitassal kapcsolatos adatokat az arufuvarozas szerepl8inek, illetve a
tervezéshez is alapul szolgalhat.



6.2 MENEDZSMENT ESZKOZOK

A menedzsment eszkdzok meghatarozasa soran javasoljuk a vasuti
tarsasagok meglévé dsztdnzdinek, kedvezményeinek fenntartasat. Az AHT
kapcsolatban bemutattak szerint 0szténz6t jelent az infrastruktara
mikddésében a hasznalok kedvezménye a zahonyi-, illetve korridor
tehervonatokra; a hasznalok miikdédési tamogatasa, mint az egyes kocsi
tamogatas; valamint a dizel lzemanyag jovedéki addjanak visszaigénylése
is, mint a hasznalok adokedvezménye.

Osztonzé rendszer reformja

ME-1  Kozlekedési UHG kereskedelem bevezetése

2027-t8l varhatéan EU szinten belép a kdzlekedési UHG kibocsatasok
szamszer{sitése és a fosszilis Uzemanyagokra vonatkozé pénziigyi teher a
kozlekedésbél eredd koérnyezetszennyezés, UHG kibocsatas
ellensulyozasara. A vasuti kdzlekedés UHG kibocsatasa viszont alacsony
(EU szinten szallitasbdl addédo kibocsatas 78 %-a kdzuti, 1-2 %-a vasuti
széllitasbodl adodik®), ez versenyeldnyt jelenthet. Egyre nagyobb szerepe
lesz az olyan arumozgatasi folyamatoknak, amelyben nagy mennyiséget,
minimalis személyzettel nagy tavolsagokra, energiahatékonyan tud
elmozgatni. Szabalyozassal is javasoljuk el6térbe helyezni a vasuti
fuvarozast, ez hozzajarulhat a klimacélok teljesitéséhez is. Ha az EU
kibocsatas-kereskedelmi rendszerhez (ETS) hasonlé rendszer jon létre,
akkor az alacsony kibocsatasu szallitasi méd (vasut) a tobbi szallitasi méd
kibocsatasaval szemben elért megtakaritasat kibocsatasi egységek
formajaban értékesitheti.

ME-2 Kiilso (externalis) koltségek internalizalasa

A kils6é kéltségek internalizalasara olyan atlathaté rendszer kialakitasa
javasolt, amely nagy adminisztrativ hatékonysagu, kevés szamu, és a kuilsé
koltséggel aranyos adéban/dijban jelenik meg, annak érdekében, hogy az
Uj adéterhek ne okozzanak tulzott adminisztracios terhet egyik kézlekedési
mod szamara sem, és a nemzetkdzi versenyképességik ne kerlljon

8 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-
greenhouse-gases-7/assessment
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veszélybe. Mivel az utdijakba kotelez6 beépiteni a kilsé koltséget az EU
modositott euromatrica iranyelve alapjan, ezért a kiilsé koltségek nagy
részének utdijban valé megjelenését javasoljuk. Az utdijrendszer
tovabbi moddositasa, az utdijkoteles utak korének bévitése szintén
javasolhato, annak érdekében, hogy a kozuti és vasuti aruszallitas
versenyképességének egyik legfébb okozdja, az elsé/utolsé merfold
(first/last mile) koltségek finanszirozasanak eltérése kikiszobdlhet6 legyen.

ME-3 A kozuti és vasuti arufuvarozast érinté adokedvezmények kiegyenlitése
A gazolaj jovedéki addja a vasuti aruszallitas esetén visszaigényelhetd,
valamint lehetéség van az add egy részének visszatéritésére kdzuti
aruszallitas esetén. Ez az eltér6 mérték(i addvisszatérités fajlagosan,
arutonna-kilométerre vetitve kdzel azonos tdmogatast jelent a vasut és a
kdzut szamara. Azonban a kdrnyezetbaratabb vasuti villamos vontatas
esetén jelenleg nincs lehetéség adovisszatéritésre, ami versenytorzitast
okoz, ezért javasolt a villamos vontatassal érintett szegmens esetén a
vilamos energia jovedéki adodjat is visszatériteni a vasuti arufuvarozok
szamara. A kozuti és vasuti aruszallitas azonos feltételeinek megteremtése
érdekében javasoljuk a kdzuti aruszallitas tertletén, a helyi adokrol szold
1990 évi C. torvény iparlizési addéra vonatkozd, alkalmazott el6irds vasuti
arufuvarozas tertiletére valé alkalmazasat. Ennek értelmében a vasuti jarm
tulajdonos vagy Uzembentarté vasuti tarsasagok is levonhatnak
raforditasként, koltségként az adoévben belfoldon elszamolt a nyilt
hozzaférés(i vasuti palyahaldézat hasznalataért fizetendé (a megtett Gttal
aranyos) dijosszeg 7,5%-at, a kozuti aruszallitasra alkalmazott szabalyok
szerint, abban az esetben, ha ezt a kdltséget nem érvényesitik kdzvetitett
szolgaltatasként megrendelikkel szemben.

ME-4 Hatékony vasiiti megoldasok tamogatasa

Az alabbiakban javasolt tamogatasi formak koz0s jellemzéje, hogy piaci
alapon miikodo tevékenységek kialakitasat, miikodését célozza. Ennek
javasolt médja a nyilt palyazatok formajaban kidolgozott, meghatarozott
idére sz6l6 tamogatasi rendszer bevezetése, amely feltételeket, elvarasokat



(pl. arundévekmény igazolasa, koézuttal versenyképes szolgaltatasi arak
meghatarozasa), illetve 6szténzé elemeket is tartalmazhat az elvart hatas
elérése céljabol. A tamogatasok célja az, hogy a kereslet felfutasaig
biztositsa a megfelelé vasuti-logisztikai kapacitasok létrejottét és
szolgaltatasok versenyképes arait lehetévé tegye.

Amennyiben az aru koncentraltan jelenik meg egy arukibocsato, vagy ipari
park teriiletén, ugy javasolhatdé iparvagany, sajat célu vasuti palya
létesitésének, korszerlsitésének és fenntartasanak tamogatasa, mivel az
iparvaganyrol inditott iranyvonatok a leghatékonyabb vasuti megoldasoknak
tekintheték. A tamogatas minden egyes vasuton fel- vagy leadott (el6z6
évben elfuvarozott egyedi kocsik mennyiségén fellili) vasuti teherkocsi utan
jarna. Ehhez sziikséges lenne az adminisztracios terhek csdkkentése is.

A vezetbvel nem kisért kombinalt fuvarozas a vasuti fuvarozas
versenyképes, j0l szervezhetd formaja, mivel a terminalokrél a szallitott
konténeregységek altalaban iranyvonatot képezve kerlilnek elszallitasra. Az
Uj modvalté forgalmak jelentésebb része varhatéan intermodalis
forgalomként fog megjelenni, ezért az intermodalis forgalmak
infrastrukturalis feltételeinek kialakitasat és szélesebb korli elterjedését a
kezdeti id6szakban mindenképpen indokolt 0sztondzni részben
infrastruktira és eszkodztamogatassal, részben miikddési tamogatassal,
részben adminisztrativ szabalyoz6 eszkdzok formajaban. Javasoljuk
innovativ megoldasok, digitalizacié tamogatasat is bevenni a tamogathato
célok kozé.

Az egyeskocsi forgalom fenntartasa indokolt a hagyomanyos arutipusok
vasuton tartdsa miatt, annak nemzetgazdasagi hatasa szempontjabdl. Az
egyeskocsi forgalom a jelenlegi mikddési kdrnyezetben (kézuti és vasuti
arufuvarozas egyenlétlen versenyhelyzete, pl. externdlis koltségek
internalizalasanak hianya) veszteséges, tamogatasra szorul. Nagyobb
aruszallitasi volumenek egyeskocsi forgalomban térténé megjelenése,
valamint a vasuti rakodokapacitas névekedése lehetéve teszi a vallalkozé
vasuti tarsasagok részére az iranyitasi folyamatok atalakitasat, igy az
egyeskocsi forgalom hosszutavi, a mainal versenyképesebb miikddését.
Javasolt az egyeskocsi fuvarozas allami tamogatasi rendszerének
fenntartasa; a kdvetkezd tamogatasi idészakban olyan iranyu vizsgalattal
kiegészitve, amely 0sztonz6 elemekkel egésziti ki a meglévé tamogatasi
konstrukciot (pl. kevesebb rendezésszam és technoldgiai futas 6sztonzése).
Az egyeskocsi fuvarozas versenyképesseégeét a fejlesztési eszkdzok kozott
bemutatott beavatkozasok (DAC bevezetése, jelentds modvaltd arutdmeg
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esetén a meglévé iparvaganyok, kézforgalmu rakodok felujitasa, bovitése,
korszerlsitése vagy Uj iparvaganyok, rakodok kialakitasa) egyiittesen
biztositjak.

Az externalis koltségek internalizalasanak bevezetéséig javasoljuk, hogy a
halozat-hozzaférési dijpban ne kertljon felar felszamitasra (annak fizetése
alol mentesiiljenek a vasuti arufuvarozoé tarsasagok). A halézathozzaférési
dijakban kedvezmények érvényesitése is célravezet6.

ME-5 Vasuti arufuvarozast érinto kutatas-fejlesztési programok tamogatasa

A vasuti aruszallitasi elvarasok min6ségi kiszolgalasa melletti kinyilvanitott
elkodtelez6dés szilkséges a palyahalézat-mikodtetdk részérdl a f6 vasuti
aruszallitasi vonalakon, annak érdekében, hogy a vasuti arufuvarozo
tarsasagok és a vasuti szolgaltatasaikat igénybe vevd Ugyfelek bizalmi
tokéje er6soédjon. Ennek érdekében vasuti aruszadllitdasi charta
(szolgaltatasmindségi  kotelezettségvallalasok jegyzéke) kidolgozasa
javasolt, melyben a palyahalozat-mikddtetdk atlathaté médon adjak meg a
tehervonatok mindségi lekdzlekedtetésének paramétereit és a
megbizhatosag érdekében tett vallalasaikat. Fontos kiemelni, hogy nem az
a cél, hogy a jelenleg is szamos kihivassal kiizd6 vasuti szakmat egy ujabb,
de nem teljesithetd feladat terhelje, hanem az, hogy a preferencia
sorrendben  atlathatdé és szdllitasok tervezéséhez felhasznalhaté
garanciakat kapjanak a vasuti arufuvarozo tarsasagok.

A vasuti agazatban szamos innovacio valik elérhetévé a kozeljdvében,
melyek az eurdpai szabalyzé és 0szténzd intézkedések (ideértve a
finanszirozasi eszkbzoket is) kovetkeztében az eurdpai vasuti haldézaton
viszonylag gyorsan fognak terjedni. Az Uj technolégiak meghonositasa
erdekében szlkség van arra, hogy a magyarorszagi intézményrendszer és
a vasuti agazat ezen kutatdsokban részt vegyen, valamint a hazai
adaptalhatésag kovetelményeit és feltételeit kidolgozza. Ezen kutatasok és
tanulmanyok olyan alacsony befektetési eszkdzok, melyek az tizemeltetési
koltségek szamottevé csOkkenését képesek biztositani, illetve bizonyos
esetekben a dontéselbkészitd tanulmanyokon alapuld fejlesztések olyan
modon valdsulnak meg, hogy a vasuti aruszallitds koltséghatékonysaga
nagysagrendileg javithatd, valamint a kés6bbi fenntartasi koltségek
leszorithatéak (pl. diagnosztikai, forgalomiranyitasi rendszerek fejlesztését
az infrastruktura projekt részeként megvaldsitd projektek). Fontos
hangsulyozni, hogy ezen rendszerek kutatdsa és fejlesztése a kdrnyezd
orszagokban is prioritas, igy varhatéan hatékonysagi verseny is kialakul



majd az Uuj technoldgidk fejlesztése és bevezetése terén, melyben a
folyamatos naprakészség biztositasa nemzeti érdek.

Az orszagos tavlati (2050) stratégia menetrendi struktura kialakitasa,
koncepcionalis menetrend készitése a vasuti aruszallitasi menetvonalak
belefoglalasaval a vasutvallalatok szamara kiemelt jelentéséggel bir, mert
igy tudjak ellendrizni, hogy az altaluk elvart versenyképességi kritériumok
valdéban mikor lesznek elérhet6ek, illetve visszajelzést tudnak adni a
fejlesztési igények hasznossagardél. Az infrastrukturafejlesztésekre
gyakorolt hatasok bemutatasaval pedig a fejlesztési projektek esetében
biztosithatd a fejlesztési igények indokolt, de minimalis szinten tartasa. A
kllénb6zd idétavok és fejlesztési keretrendszerekben ennek a gyakorlatnak
a meghonositasa a személyforgalommal val6é dsszhangot is javitani tudja és
a fejlesztések szinergiait ki lehet hasznalni.

Altalanos vasiti intézményi keretek
ME-6 Iparvagany, sajat célu vasuti
korszeriisitése

A szabalyzdk utdbbi évtizedek alatti valtozasa abba az iranyba tartott, hogy
a telephelyen bellli és nyiltvonali vasuti szabalyzok szintje kdzeledett
egymashoz a telephelyen bellili szabalyzok rovasara. Sziikséges lenne a
személyi és targyi feltételekkel kapcsolatos elvarasok csékkentése azokban
az esetekben, ahol a jarmimozgatas kizarélag a telephelyen beldl valésul
meg, illetve nem érinti a nyilt vonalakat.

(SCVP) szabalyozasanak

palya

Az iparvaganyok tulajdoni helyzetét (ideértve az al- és felépitmény és a
foldterilet eltérd tulajdonlasat) sziikséges felllvizsgalni, lehetévé tenni az
allami tulajdont iparvagany esetén és szabalyozasi Ugyként kezelni a
felesleges, tisztan ingatlanérték szempontjabdl fenntartott iparvaganyok
helyzetének (a vasuti palyatdl a telekhatarig) rendezését, mert ezek a
rendezetlen sorsu vaganyok a palyahalozat Gzemeltetknek és a palya
fejlesztését végzbknek is probléemat és kdltséget jelentenek.

Sziikséges olyan szabalyozas, amely bizonyos tipusu (pl. a jellemz&en
vasuti fuvarozasban szallitott nagy tdémegl alapanyagok; veszélyes aru)
aruk szallitdsahoz kotott termelStevékenység esetén nem teszi lehetéve
telephely létrehozasat iparvagany és nyiltvasuti kapcsolat nélkdl.

ME-7 Miiszaki szabalyozas korszeriisitése

Magyarorszagon a vasuti kozlekedésrdl sz6lo jogszabalyok mellett tébb
szaz palyahalézat-mikodtetdi utasitas, szabvany és mas eldiras volt a
rendszerben. A szabalyozasi kérnyezet felllvizsgalata jogszabalyi szinten
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részben megtortént, de tdbb szabalyzé tovabbi moddositasa varhato.
Atalakult a nemzeti biztonsagi hatésag feladatkére, egyes tanusitvanyokat
mar az az Eurdpai Vasuti Ugyndkség (ERA) ad ki. Ahhoz, hogy a vasuti
arufuvarozas szabalyozasi koérnyezete egyértelmiibb és alkalmazhatébb
legyen, elsd Iépésben a belsd utasitasok felllvizsgalata megtortént, az ERA
azonban a nemzeti szabalyok egy részét nem fogadta el. A helyzet
megoldasara felallitott Vasuti Miiszaki Bizottsag feladata a MAUT projekt
keretében eldkészitett ,Nemzeti Szabaly” tervezetek felilvizsgalata. A MAV
az utasitasokon kivil nagyszamu szabvanyt is alkalmaz, amit szintén
kotelezdnek tekint az altala mikodtetett halézaton. Masodik I1épésben a
szabvanyok attekintése, szikség esetén jogszabalyi szintre emelése,
hatalyon kivll helyezése sziikséges.

Ennek soran kovetelmény a vonatkozé forgalmi és miszaki utasitasok
harmonizalasa annak érdekében, hogy a nagytavolsagu szallitmanyoknal
az orszaghatarokon atlép6 vonatok lehetbleg a jarmi és személyi allomany
cseréje nélkul kozlekedhessenek.

Indokolt a vasuti utasitasrendszer felllvizsgalata abban a tekintetben is,
hogy az arufuvarozé vasuti tarsasagokra vonatkozo altalanos szabalyok
jelenjenek csak a meg a palyahalozat-mikodtetd altal jovahagyasra
eléterjesztett utasitasokban, mig E.12 Muiszaki kocsiszolgalati utasitas
tehervonatokra vasuti teherkocsikra vonatkozo részét a MAV Start Zrt.
kezelésébdl at kell helyezni az e targyban kompetenciaval rendelkez6
szervezethez.

ME-8 Oktatasi-képzési-vizsgaztatasi rendszer korszeriisitése

A miiszaki szabalyozas korszerUsitésével parhuzamosan el kell végezni a
képzési, vizsgaztatasi rendszer atalakitasat, a kompetencia alapu képzésre
kell helyezni a hangsulyt, gyakorlat-orientalt programokkal kombinalva, a
hatdsagi vizsgaig elnyuld képzési idészakok fellilvizsgalataval. Megoldast
kell talalni az agazati- és a szakképzés dsszhangjaban, a szakképzések és
a hatésagi szakvizsgadk koherencigjaval. Kitorési pont ezeken tul a
tavoktatas és a digitalis, innovativ technologiak alkalmazasa, amelyeknek
az elkdvetkezb6 években jelentésebb szerepet kell kapniuk a vasuti oktatasi-
képzési-vizsgaztatasi rendszerben. Mindezek fejlesztéséhez, valamint a
hatosagi vizsgaval betdltheté vasuti munkakordk létszam utanpotiasanak
biztositasa érdekében az oktatas alapjat képezd szabalyozasok
modositasa, a tananyagok megujitasa, valamint a digitalis technoldgiai
atallashoz kdzponti forrasok rendelkezésre allasa is sziikséges.



A szabalyozas és a szervezeti struktira hosszadalmas atalakitasa nélkul
mar rovid tavon is eredményeket lehetne elérni. Ezt az iskolarendszerii
vasuti szakképzés és felnbttképzés, valamint a vizsgarendszerik
0sszehangolasa, a tananyagok aktualizdlasa és munkakdr csoportokhoz
igazitott egyszerisitése, valamint az innovativ oktatasi eszk6zok
alkalmazasa biztosithatja.

ME-9 Hataratlépés szabalyozasa az idomegtakaritas és kiszamithatésag
javitasa érdekében

A magyar vasuti arufuvarozas versenyképességét nagy meértékben
befolyasola a hatarok keresztezésének id6igénye és fbleg
kiszamithatosaga. A hataratlépésben érintett szervek (ORFK, NAV,
Katasztréfavédelem, palyahalozat-miikodteték, vasuti tarsasagok; sziikség
esetén vasuti hatésag) egyiuttmikodését, kozds feladatellatasat uj alapokra
(egyablakos, egyidében lefolytatott Ugyintézés) sziikséges helyezni és
ehhez az eszkdzoket és forrasokat biztositani szikséges. A hatarellendrzési
technologiak elemzése alapjan elmondhatd, hogy az adatcsere-adatkezelés
roviditése, a vasutvallalati feladatok minimalizalasa (vonatvizsgalat,
mozdonycsere és személyzetcsere elmaradasa) jelentés idémegtakaritast
és kiszamithatésag javulasat eredményezhet, igy szoft intézkedésekkel az
infrastruktura kapacitashianyai is enyhllhetnek. Szikséges a hatarmenti
kétoldalu egyezményekkel, egyuttmikodési megallapodassal vagy mas jogi
formaban az ellenérzések gyorsitasa, kdzos ellenérzési pontok felallitasa.

ME-10 Veszélyes aruk szallitasara vonatkozé joggyakorlat egységesitése

A veszélyes aruk egy jelentés és az ipari huzdéagazatok — mint az
akkumulatorgyartas — jovéképe alapjan egyre nagyobb szegmens a hazai
forgalomban. A szallitas feltételrendszere Osszetett, a RID-en Kkivl
nemzetk6zi megallapodasok, dontvények, Utmutatok is szélnak a veszélyes
arufuvarozasrol, és lehetnek egyedi nemzeti el6irasok is. Sziikséges lenne
egységes, a szomszédos allamokkal kdzds joggyakorlat kialakitasa, a
magyar eljarasokat érintd kifogasok jellemzéen a szomszédos allamok és a
feladasi helyek allamainak lazabb jogértelmezésébdl adédnak. Emellett a
preventiv szemléletl ellen6rzés tdmogatasa is szikséges, elsésorban a
feladasi helyen, utkézbeni ellen6rzés elvileg csak hataratlépésnél lehet
szlikséges, kivéve a havaria helyzetet. A veszélyes aruk és a hulladékok
jelentds részénél kotelezben el szikséges irni a vasuti szallitast akar
tavolsag, akar jellemzék alapjan.

ME-11 Vasuti arufuvarozas szempontjainak figyelembevétele
infrastruktura/ személyszallitas fejlesztési projektekben

a vasuti
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A vasuti infrastruktura/személyszallitas fejlesztését célzd projektekben a
vasuti arufuvarozasi célok is kerlljenek figyelembevételre, féleg a kiemelt
korridorokon. Kilénésen a tehervonatok varakozasat, arurakodast
potencidlisan lehetévé tevd vaganyok ne keriljenek megszintetésre.

Adminisztrativ szabalyozo eszk6zok alkalmazasa

A koérnyezetbarat szallitdsi modok elterjedését javasolt adminisztrativ
eszkodzokkel, szabalyozokkal is tAmogatni. Ezen intézkedések esetén a
koltségek nem az allamhaztartast, hanem a piaci szférat terhelik (vasuti
piacfeligyeleti dij (HHD 4 ezreléke) és vasuti palyakapacitas-eloszto
szervezet (VPSZ) megbizasi jutaléka).

ME-12 Iparvaganyokhoz kapcsol6do adminisztrativ eldirasok

Javasolt, hogy a varhatéan nagy aruforgalom esetén a telephely
létrehozasanak feltételei kozott szerepeljen az iparvagany és nyiltvasuti
kapcsolat kiépitése. Emellett az ipari parkok kialakitasanal is el6iras lehet
a vasuti csatlakozas kiépitése és a szallitasi volumen adott szazalékaban
valo kotelez6 vasuton torténd teljesitése is. A jelenlegi szabalyozasi
rendszer szamos tdbblet terhet ré6 az iparvagannyal rendelkezd/épiteni
kivané Uzem szamara. A szabalyozasi rendszer atalakitasa segitené az
ilyen vaganyhalézattal rendelkez6 Uzemek gyakorlatat és Kkisebb
koltséggel jaré Gizemeltetési koriilményeket teremtene.

ME-13 Kombiterminalokhoz kapcsolodo adminisztrativ eldirasok
Megfontolandd, hogy a kombiterminalra érkezd/ induldé kozuti fuvarok
tekintetében — a terminaltdl valé meghatarozott tavolsagig - a vezetési idd
korlatozas alol felmentésben részesiljenek. Ennek bevezetése azonban
EU-s jogszabaly modositasat igényli.

Az EU-n Kkivlli fuvarozok tranzitengedélyeinek szigoritasa, kiadott
engedélyek szamanak cstkkentése segithet abban, hogy a forgalom — pl.
félpotkocsi kildeményként — vasutra terelhet6 legyen.

Javasolt megfontolni a jogszabalyi lehet6ségét annak, hogy a kdézuti
szdllitds mellett kotelez6 jelleggel ajanlatot kelljen kérni kombinalt
fuvarozasra is.

Finanszirozas

ME-14 A vasutfejlesztési kiadasok finanszirozasanak biztositasa

A fejlesztéseket a rendelkezésre all6 lehetéségek mértékéig EU-s
forrasokbdl célszeri( finanszirozni. Ennek érdekében az érintett operativ
programok, elsdsorban az IKOP Plusz, GINOP Plusz, KEHOP Plusz,



DIMOP Plusz és az RRF kapcsolédd komponensei esetében keriljenek
elkllonitésre a vasuti arufuvarozast tamogaté beruhazasi lehetfségek,
valamint a CEF programban ilyen célu tamogatasi kérelmek is késziljenek.
Ezen felll a Bizottsag az Eurépai Halézatfinanszirozasi Eszkdzén (CEF)
keresztll biztositja a szilkséges pénzligyi forrasokat a katonai mobilitasi
igényekkel kapcsolatos feladatok végrehajtasara.

A vasuti térvény. altal alkalmazott kiegyenlit juttatas lehetéséget ad a kdzut
és vasut kdzotti keresztfinanszirozasra is, amelynek célja, hogy a kozuti
magasabb externalis kdltségek megjelenjenek az utdijakban. igy az Gtdijban
megjelend kils6koltség dijbevételek felhasznalasa javasolt a vasuti
infrastruktura fejlesztés szamara.

ME-15 Vasuti infrastruktira

finanszirozasanak biztositasa
A vasuti palyak allapota az eljutasi id6kon keresztil alapvetéen befolyasolja
a vasut versenyképességét. Az elmult években, évtizedekben nem volt
elegend6 forras a szikséges karbantartasok, potlasok elvégzésére, ami
miatt mara a vasuti infrastruktira allapota er6sen leromlott. Ez mara
halmozott fenntartasi igényekhez vezetett, igy szilkséges megteremteni a
forrasat annak, hogy a karbantartasok, potlasok elvégzésére Gtemezetten,
a prioritasok és a hatékonysagi elvek figyelembevételével sor kerlilhessen.

fenntartas hosszutavu, eldrelathato

Az infrastruktura megfeleld szintli, megel6z6 jellegl karbantartasa az
infrastruktura elemek leromlasi folyamatait lassitja, a hasznos élettartamot
noveli, igy pénzigyi megtakaritast eredményez. Annak érdekében, hogy a
rendelkezésre all6 forrdsok hatékonyan keruljenek felhasznalasra, meg kell
hatarozni az optimalis megosztast a karbantartasi és pétlasi koltségek
koézott. Az optimalis arany figg a fenntartand6 szolgaltatasi szinttél és
meghatarozasahoz szukséges az infrastruktura allapotanak
meghatarozasa, illetve a leromlast jelz6 paraméterek folyamatos
monitorozasa.

A potlasi koltségigény hosszu tavon megkozelitbleg az értékcsdkkenéssel
egyezik meg, de pontosabb meghatarozasahoz sziikséges egy gordiilé
potlasi terv, mely az infrastruktira allapotfelmérésén és a tervezett
karbantartasi raforditasok figyelemebe vételével meghatarozott varhato
hasznos élettartamokon alapulva hatarozza meg az egyes években
szlikséges potlasi kiadasokat.

A koltséghatékony, megel6zé jellegl karbantartas, illetve a potlasi terv
kovetése egylttesen a jelenleginél id6szakosan magasabb szintl, de
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hosszu tavon kozel azonos koltségtérités mellett biztositjia a hosszitavu
pénziigyi fenntarthatésagot és a kozel allandé miszaki szinvonalat. A
hosszutavu pénzigyi fenntarthatésag akkor biztosithatd, ha az izemeltetési
és optimalis szinten meghatarozott karbantartasi koltségek mellett az allami
koltségtérités fedezetet biztosit a potlas finanszirozasara is. A
palyahal6zat-mikodteték csak akkor tudjak megbizhatdan ellatni a vasuti
palyakapacitasok tervezéséhez és felhasznalasahoz szlikséges
eréforrasaik tervezését és adatszolgaltatasi kdtelezettségiiket a menetrend
életbe lépése el6tt 1,5 évvel (amely alapjan a VPSZ kiutalia a vasuti
tarsasagok szamara a palyakapacitast), ha az el6z6ekben irt forrasok
felhasznalasardl garantaltan rendelkezhet. Ehhez sziikséges a tobb évre
sz0l6 palyamiikddtetési szerz6dés megkotése.

Ideiglenes lassumenetek megsziintetésére vonatkozé halézati priorizalas
ismeretében indokolt forrast - akar hitelfelvétel lehetéségét is - biztositani a
palyahal6zat-mikodteték szamara, hogy kiszamithatobb és kevesebb
vontatasi energiafelhasznalast (ezaltal alacsonyabb Gzemeltetési kdltséget)
eredményez6 vonatkdzlekedés javitsa a vasuti szallitas
versenyképességeét.

A hazai vasuti arufuvarozasban kb. 40 év elmaradasat kell behozni, ugy,
hogy kézben a 21. szazad kihivasainak is megfeleljink. Ezért folyamatosan
kell fejleszteni a vasutat a kdvetkezd 27 évben.

Miikodtetés

ME-16 Vontatasi villamos energia beszerzés liberalizalasa

A szabalyozas atalakitasaval a vallalkozé vasuti tarsasagoknak dontésuk
szerint legyen lehet6séguk a vontatasi energiat a halozaton szolgaltatd
villamos energiakeresked6tdl is beszerezni a palyahalézat-mikddtetén
keresztll torténd ,kdzponti” beszerzés helyett. A palyahal6zat-mikodtet
kiemelten térekedjen arra, hogy a villamos energia beszerzési folyamat az
altala kiszolgalt szerz6désekben stabilitast és el6relathatésagot biztositson
a vallalkozd vasuti tarsasagok részére. Az egyedi villamos energia
fogyasztas mérés vallalkozé vasuti megoldasa a vontatd jarmiiveken ennek
természetesen elbfeltétele. A javaslat a szabalyozasi hattér atalakitasat, a
miszaki és pénzlgyi feltételek megteremtését is szilkségessé teszi.

ME-17 Kapacitaselosztasi
feliilvizsgalata

A vasuti arufuvarozasi szempontok figyelembevételét erésebbé kell tenni

menetrend-tervezésekor és a forgalomiranyitasban, a féként Utemes

iranyelvek, szabalyok teherforgalom szemléletii



menetrend szerinti személyforgalomhoz képesti eltéré igényeket be kell
épiteni a rendszerbe a versenyképesség javitasa érdekében.

Egyrészt az éves kapacitas igénylés az arufuvarozasban alacsony, f6ként
azonnali (5 napon beliili) igények jelentkeznek, amely a menetrendekben
szabadon tartandé kapacitdsok terhére teljesithet6k csak. Ennek
megoldasa lehet az el6irtnal magasabb kapacitastartalék fenntartasa,
beépitése a menetrendekbe.

A menetrendtervezéskor tehervonati kapacitasként a magasabb
szolgaltatasi szintet jelentd, megallasok nélkili (vagy eseti megallassal
szamold) menetvonalakat kellene figyelembe venni, amelyek az
energiahatékonyabb vontatast el6térbe helyezik. A tehervonatok szamara
menetrendi savok megadasa segithet abban, hogy a kisebb menetrendi
késések ne okozzak egybdl a kovetd vagy keresztezd tehervonatok
masodlagos késését. A TEN-T rendelet-tervezet szerinti kapacitasokat
(térzs vonalon 2 tehervonat/6ra/irany) is ilyen elvek mentén kellene tudni
teljesiteni a versenyképes szolgaltatas érdekében.

A TTR (Timetabling and Capacity Redesign) folyamatban lévé kidolgozasa
soran el kell érni a megfeleld tehervonati kapacitasok fentiek szerinti
beépitését, és a koncepcionadlis menetrend készitése soran a vasuti
aruszallitasi menetvonalak belefoglalasat. A kiemelt aruszallitasi vonalakon
biztositani kellene az ,itemes” tehervonati menetrendi kapacitas
betervezhetdségét is.

A korridorokon, kiemelt arufuvarozasi szegmensekben (pl. kombinalt
tehervonatok esetén) a ma egyértelml személyforgalmi prioritast indokolt
lenne felllvizsgalni a forgalom- és Uzemiranyitasban is. Legalabb a kiemelt
megbizhatosagot igényld szegmensek (pl. kombinalt tehervonatok, ipari
termelést koézvetlendl kiszolgald iranyvonatok) esetén mérlegelési
lehetéséget lehetne teremteni arra a forgalomiranyitasban, hogy egy
menetvonalan koézlekedd tehervonat félreadllitasa a személyvonati
els6bbség biztositasa érdekében nem jar-e indokolatlan
menetrendszeriiségi hatrannyal az arufuvarozas szamara.

A kapacitas-igénylés az RFC-k esetén mar egyablakos, de gyakran a
nemzeti rendszerekben térténik mégis a menetvonal foglalas, igy az RFC
szolgaltatasok, hozzaférés és rugalmassag tovabbi fejlesztése is feladat.
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ME-18 Kapacitaskorlatozasok hatékonyabb koordinaciéja és kompenzacidja

A palyafenntartasi, felujitasi és -fejlesztési munkak miatti tervezett
vaganyzarak koordinaciojara ma is léteznek férumok, csatornak a hazai
palyahalozat-mikodteték és a szomszédos orszagok ezért felelés
szervezetei kdzott, ugyanakkor ennek fejlesztése egyértelmiien szikséges.
Ehhez a meglévé szervezeti egylttmiikddések (munkacsoportok, task
force-ok), illetve az RFC-k esetén pl. a C-OSS manager-ek és nemzeti
felel6s6k koordinalasaval legalabb a tervezheté vaganyzarakat és ehhez
kapcsolodo alternativ  dtiranyok biztositasat egyeztetni, optimalizalni
kellene. Ennek eléfeltétele az ME-15 részben leirtak gyakorlati alkalmazasa.

A rossz palyaallapot miatti palyakapacitas-korlatozasok, illetve az aktualis
karbantartasok, felujitasok a vasutvallalatok fuvarozasi koltségeit jelentésen
megnovelik a hosszabb eljutasi idék, magasabb fajlagos energiakdltségek,
esetleg hosszabb szallitasi utvonalak miatt. A fuvardijbevételek csdkkenése
is varhato a hosszabb eljutasi idok, kiszamithatosag csokkenése miatt. llyen
esetben indokolt az eredeti utiranynak megfeleld mérték(i HHD és vontatasi
kéltség (energiaval egyltt) téritését jelentené a vasuti tarsasagok részére,
ami  bizonyos foku koltségkompenzalast nyujt az elszenvedett
veszteségekért, a palyahalézat-mikddtetd részére pedig 6sztdonzés a
korlatozas miel6bbi megsziintetésére. Ezzel kapcsolatbhan az informatikai
rendszerekben a kapacitaselosztas soran a vaganyzarak és kiutalt majd
kés6bb lemondott és ujrarendelt, vagy mddositott menetvonalak kozti
kapcsolat kdvethetd, atlathato legyen.

A palyakarbantartasok, felujitasok tervezésénél a piac oldalardl altalaban is
kedvezd lenne, ha az infrastruktira fenntartasi-feltjitasi munkak soran a
teherforgalom minél kisebb mértékii zavarasa, korlatozasa is hangsulyos
szempontként a tervezésbe bekerililne. Ehhez természetesen a megfelel
forras biztositasa is elengedhetetlen, hiszen a munkakat dragitd
kovetelményrél van sz6. Forrasigényt jelent a vasuti palyakarbantartasok,
felujitasok és fejlesztések koltségtervezésénél, ha jarulékos koltségként
betervezésre kerll a palyakapacitas korlatozasok id6tartama alatt az
alternativ utirany(ok) igénybevétele miatt, a vallalkozé vasuti tarsasagoknal
jelentkez6 tobbletkoliség fedezete is. Ez a teljes folyamat piaci szemlélet(i
Ujragondolasat és szabalyozasat jelentheti, beleértve a vaganyzarak
tervezéséhez kapcsolddo palyamiikddtetdi szerz6déses vonatkozasokat is.



7 INTEZKEDESI TERVEK

7.1 JAVASOLT INTEZKEDESEK MEGFOGALMAZASA

A Koncepcio célrendszerének elérése érdekében megfogalmazott eszk6z6k
el6készitése, megvalodsitasa, mikodtetése érdekében a kovetkezd
intézkedések szlkségesek:

e A Kormany szakpolitikai stratégidinak, programjainak,
jogszabalyainak felililvizsgalata és 6sszehangolasa sziikséges
a Koncepcié elfogadasat kdvetd 2 éven beliil, kilénds tekintettel a
NKS-re és a Nemzeti Energiastratégiara

o A Koncepcioét legalabb 5 évente feliil kell vizsgalni, figyelemmel
arra, hogy milyen fejlédési palya, forgatokényv megvaldsulasa
varhato, ehhez milyen eszkdzrendszer illesztheté.

e A menedzsment eszk6zok el6készitése és bevezetése 1-3 éven
belil indokolt, ez képezi alapjat a vasuti aruszallitas
versenyképességi feltételrendszerének, a vasuti aruszallitas
meglevd tAmogatasi rendszerének megdrzése mellett.

o A fejlesztési eszk6zo6k megvaldsitasa igen hosszu folyamat, 1-4
éves el6készités, majd hasonlé hosszusagu megvalositas. Ezek
altalaban jelentds koltségigényliek, tehat a finanszirozasi forrasok
biztositasa alapvetd el6feltétel.

e A finanszirozas allami (EU forrasok bevonasaval) és magan
finanszirozas, illetve ezek kombinacidja lehet, amely finanszirozasi
konstrukcio kialakitasa is idéigényes. Hosszu tavon kiszamithaté
finanszirozasi keretek meghatarozasa biztositana a Koncepcio
Utemezett megvaldsitasat.

e Szamos pontos sziikséges az egyes piaci és allami szerepl6k
folyamatos egyiittmiikodése, ezért egy egyezteté férum,
kerekasztal lIétrehozasa mindenképp sziikséges.

7.2 PENZUGYI TERV

A pénzlgyi terv célja, hogy Osszesitse a Koncepcid végrehajtasanak
koltségeit 2050-ig, ami tartalmazza a fejlesztési és menedzsment eszk6zok
el6készitésének és megvaldsitasanak koltségeit. Az dsszes koltség
nagysagrendi becsléssel lett figyelembe véve, amely részben kdzdsségi
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(allami vagy EU altal finanszirozott), részben piaci finanszirozasu. Ezek a
koltségek tartalmazzak a valtozatelemzésben figyelembe vett,
forgatokonyvektdl és valtozatoktol fliggben eltéré haldzati, allomasi és
logisztikai koltségeket, illetve a tovabbi — valtozatoktdl flggetlen —
koltségeket, mint pl. a digitalizacio, iparvaganyok/scvp-k fejlesztésének
koltsége vagy a vasuti jarmibeszerzések koltsége.

A fejlesztések varhaté nagysagrendje 27 évre a jelenlegi koncepcionalis
szintl becslés szerint mintegy 7200 milliard Ft, amely tartalmazza az
el6készitési koltségeket is. Ebbdl a piaci szerepl6k altal viselt rész 800
milliard Ft-ra becsilhetd. A menedzsment eszkdzdk koltsége dsszesen
mintegy 9-10 milliard Ft, amely tartalmazza az intézményi jellegi
beavatkozasok bevezetésének koltségeit. igy 3 éven keresztiil évi 3-4
milliard Ft felmerllése varhaté. A meglevé vasuti aruszallitdshoz
kapcsolodod tamogatasok, 6sztonz6k mértéke évente 7,5 milliard Ft,
amelynek folyamatos fenntartasat is tartalmazza a 7200 milliard Ft.

A fejlesztési eszkdzOk koltségei is kifejezhetdk éves finanszirozasi igény
formajaban, amelynek 6sszege becslés szerint 250-270 milliard Ft. EbbéI
a vasuti aruszallitast mintegy 50% terheli, a tobbi a vasuti személyszallitast.
A fejlesztési eszkdzdk egy része allami feladatkor, ebbél adéddan 100%-0s
allami finanszirozasu lehet. A logisztikai jelleg(, a vasutvallalati fejlesztések
részben, egészben piaci jelleglek, ezért allami tamogatasuk csak
korlatozott, 20-50%-nal nagyobb hanyadban nem redlis. igy az éves allami,
EU finanszirozasi igény 200-220 milliard Ft, mig a piac altal viselt koltség
mintegy 30-70 milliard Ft évente. Az igy meghatarozott kéltségek nagyobb
része a teljes vasuti infrastruktira fejlesztését célozza, igy a vasuti
személyszallitas részére is el6nydket termel. A vasuti aruszallitast érint6
hanyad nagysagrendileg a koltségek fele.

7.3 UTEMTERV

Az id6szak elején a menedzsment eszk6zok bevezetése esedékes, tovabba
a vasuti infrastruktura elmaradt potlasanak, karbantartasanak koltségei, a
kisebb el6készitési igényl projektek, mint az 4&llomasi vaganyok,
csatlakozo- és 6sszekotdé vaganyok, kézforgalmu rakodohelyek kialakitasa,
hatarallomasok fejlesztése, illetve a digitalizacié Utemes megvaldsitasa
meriinek fel. 2030-ig varhatok nagyobb mértékben a piaci szerepl6k altal
tervezett logisztikai fejlesztések is, mint a terminalok, iparvaganyok
fejlesztése vagy a jarmlibeszerzések, amennyiben az adminisztrativ
eszkozok, 0sztonzbk bevezetésére sor kertl.



A nagyobb Iéptékil fejlesztések el6készitése és megvalodsitasa a
4.3.4 fejezet rovid tavu beavatkozasi javaslatai szerint varhato.

2030 utan kerul sor a nagyobb el6készitési igény( infrastrukturalis
projektek finanszirozasara, valamint a nagy digitalizaciés projektek
ETCS, DAC bevezetésére.

Az Gtemterv 2030-ig éves bontasban, onnantdl évtizedes Iéptékben
mutatja be a feladatokat eszkbzokre lebontva.

Az Utemezésben fejlesztési eszkdzok oldalardl a 2030-as kiemelt
arufuvarozasi halézati fejlesztések el6készitésének megkezdése
szlkséges, de ezzel parhuzamosan a fejlesztési eszkdzok
mindegyikének el6készitését el kell inditani a Koncepcid elfogadasat
kovetden. A rovid tavu hatasok és moédvaltasi célok kapcsan még
fontosabb a menedzsment eszkd6zok dsszehangolt és Iényegében
azonnali megvaldsitasa. Ezek tudjak biztositani elsésorban azokat a
keretfeltételeket és kedvezd miikddési kdrnyezetet, amelyben a
vasuti arufuvarozas pénzlgyileg és szolgaltatasi szinvonalban is
versenytarsa lehet a kézuti szallitasnak.

A célok elérése tekintetében kockazat a megvaldsitas idobeli
csuszasa, amelyet a fejlesztési eszkdzdk esetén nagy mértékben,
de a menedzsment eszk6zoknél is okozhat akar forrashiany (hiszen
az azonositott éves forrasigény a szektor teherviselé képességéhez
mérten igen magas), akar az elkbtelez8dés hianya, a szikséges
dontések elmaradasa, és a szinte minden beavatkozas esetén
biztosan felmertilé esetleges érdekellentétek, érdeksérelmek miatti
nehézségek. Ezek athidalasahoz er6s kozlekedéspolitikai és
koérnyezeti elkdtelez6désre van szikség a vasut mellett, amely
ezeket a nehézségeket kezelni tudja, és az EU szinten is ambicidézus
célok elérése érdekében a szukséges szemléletvaltast eléri.

Az utemterv részeként javasolt a Koncepcid felllvizsgalata 5 év
utan, aktualizalva a 2030-as és 2050-es célok eléréséhez sziikséges
Iépéseket, figyelembe véve az EU teljesitményeit és addig tett
lépéseit. Ehhez megfelel6 alapot a mar rdvid tavon elinditandd
monitoring rendszer adhat.

elokészités megvalositas miikodtetés
FEJLESZTESI ESZKOZOK

Vasiti arufuvarozashoz kapesolédd halozatfejlesztések

FE-1 Kigmelt vasuti Srufuv arozisi hildzat celzott fejlesztsssi

FE-Z Kiemelt vasuti srufuvarozasi halozat piscorientslt, hosszitava fenntartissnak bizto

Gazdasagi terségek rugalmas es hatékony vasitra csatlakoztatasa

FE-2 Halozati szereppsl birg vasuti mellékvonalsk altalancs fejlesztesi programja

FE-4 |parvaganyok, scvpk fejlesztése

FE-E Wa=uti rakodohehysk fejlesztsss

FE-& Logisztikai kizpontok, atrakok, intermodalitis KEtesitményeinek, eszhizeinek fejles]

FE-T Csatlakozo = Gsszekoto waganyok igeny alapu fejlesztess

Vas(tizemi hattér fejlesztései

FE-E Elegyrandezesi, slegyfeldolgozasi infrastruktins fejlesztése

FE-2 Vasiti teharkocsi dllomany fejlesztézs

FE-10 Vontstd jarmd sllomany {mozdony flotts) fejlesztéze

FE-11 Allomasi izemi-technologia fejlesztése, révid és hosszl idejl (szezonalis) kocsitan

FE-1Z Teherkocsi karbantartd, jarmijavits, kocsimoso szolgdhtato hattér biztositisa

Vasiti arufuvarozas digitalizacios szintjének fejlesztése

FE-13 Vasiiti logisztikai digitalizacios program

FE-14 Vasutizem digitalzacioja

FE-15 Kommunikicids rendszersk fejlesztése

FE-16 Fahyz- ez jarmudiagnosztikal rendszersk fejlesztéze

FE-1T Aruszalitist Srintd big dats, open data fejlesztése

MENEDZSMENT ESZKOZOK

Osztinzd rendszer reformja

ME-1 Kizlekedesi UHG kereskedelem bevezstsss

ME-Z Kiilzd [externalis) kilts£gek intermnalizslz=s

ME-2 & kizlti & wasiti Srufuvaroedst erintd sdékedvezmenyek kiegyenltése

ME-4 Hatskony wasuti megoldasok tamogatssa

ME-5 Vasiiti drufuvarczist &rintd kutatis-fejlesztési programok tamogatisa

Altalanos vasiti intézményi keretek

ME-5 Iparvagany, sajat céli vasdti pahya (SCVF) szabdhyordsanak korszerisitése

ME-T Miszaki szabshyozas korszerisitése

ME-E Oktatdsi-képzesi-vizsgartatasi rendszer korszerlsitéss

ME-3 Hatarstkepes szabshyozaza sz idomegtakantis 2z kiszamithatosag jvitisa Srdeks

WE-10 Veszéhyes aruk szalitizsara vonatkozd joggyakoriat egysegesitess

ME-11 Vasiti Srufuvarczds szempontjzinak figyelembevatele 3 vasdti infrastruktiora’szs

Adminisztrativ szabalyozo eszkizdk alkalmazasa

ME-1Z |parvaginyokhoz kapoeolddd sdminisztrativ elbirdsok

ME-13 Kombiterminglokhoz kaposolods adminiszirativ eltirasok

Finanszirozas

ME-14 & vasutfejlesztesi kiadasok finanzzrozssanak bitositass

ME-15 Vasiiti infrastruktira fenntartis hosszitava, =lorelithate finansa rozisanak biztos:

Mikides

ME-18 Vontatasi villamos energis beszerzés libersliziliss

ME-17 Kapacitazelosztasi irdnyelvek, szabshyok teherforgalom szemisizth felilvzsgalsty

ME-13 Kapacitaskorlstozssok hatskomyabb koordinacicja &s kompenzacidjs

Al

7. tablazat Cselekvési litemterv



Monitoring rendszer

A cél- és eszkdzrendszer megvaldsitasa output-, eredmény- és hatas
indikatorok formajaban kerlt régzitésre, igy a monitoring rendszernek ezek
teljesulését kell nyomon kévetni. A monitoring rendszer elsédleges célja, a
kitlizott célok elérésének nyomon kévetése.

Az 5. fejezetben meghataroztuk a célok és az eszk6zdk nyomonkdvetését
szolgalo output, eredmény és hatas indikator rendszert.

A nyomonkovetés soran a Koncepcio indikatorkészlete mellett az SKV 6.
fejezetében meghatarozott SKV monitoring miikddését is biztositani kell.

Kovetkeztetés az intézkedési tervekre

A nyomon koévetés magaban foglalia a meghatarozott indikatorrendszer
szerinti mutatokra vonatkozé adat-, és informaciogyljtést és ezek
ertékelését. A beszamolonak tartalmaznia kell:

e a Koncepcidban szerepld célok és eredmények megvaldsulasanak
mértéket,

e a Koncepcié megvaldsulasa érdekében tett intézkedéseket és a
felhasznalt eréforrasokat,

o terv-tény elemzést és az eltérés okait, valamint

e az eltérések kezelésére vonatkozo intézkedési tervet.

A Koncepcio eszkdzrendszerének megvaldsitasahoz szilikséges a kapcsolddoé szakpolitikai dokumentumokba jelen Koncepcio kdvetkeztetéseivel megteremteni
az 6sszhangot. Kiemelten fontos, hogy a menedzsment eszkdzdk 3 éven belll bevezetésre kerlljenek, ezek el6készitésének koncepcio szinten becsult kdltsége
9-10 Mrd Ft. A 2050-ig megvaldsitando fejlesztési eszkozok elbkészitését szisztematikusan kell elékésziteni, megvalositani, fenntartani. Ehhez a jelenlegi
becslés szerint 0sszességeében atlagosan évi 250-270 Mrd Ft fejlesztési és fenntartasi koltséget jelent, ami a piaci szereplék bevonasa mellett évi 200 Mrd Ft
feletti allami, EU forras biztositasat teszi sziikségessé. Ez a forras a vasuti aruszallitas mellett a személyszallitast is finanszirozza, igy a vasuti aruszallitasra

kb. a fenti szamok fele terhelhetd.
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