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Koncepcio célja, az elozetes koncepcio (EK) szerepe

A 2056/2020. (XIl. 30.) Korm. hatarozat szerint a Kormany forrast
biztositott az Orszagos vasuti aruszallitasi fejlesztési koncepcio
elkészitésére, valamint az alapjan egy optimalis Budapestet elkertild
vasuti utvonal megvizsgalasara. Jelen elézetes koncepcio (EK) célja
a tarsadalmi, kérnyezeti hattér, a szabdalyozasi és stratégiai
kdrnyezet feltarasa alapjan, tovabba a témaban érintett kereslet, a
forgalmi és infrastruktura jellemz6k, és a problémak részletes
vizsgalatara tdmaszkodva a célokra és beavatkozasokra el6zetes
kovetkeztetések, fokuszok megfogalmazasa. Az EK az elérhetd
adatokra tamaszkodik, a nagyobb iddigény( vizsgalatok athuzédnak
a végleges koncepcidba. Az EK szerepe az is, hogy a Koncepcidhoz
készulb stratégiai kdrnyezeti vizsgalat (SKV) elsé Iépését, az SKV
tematika meghatarozasat tamogassa.

Stratégiai, szabalyozasi hattér

A nemzetkdzi és nemzeti vasulti arufuvarozasi szolgaltatasok
liberalizaciéja mar rég megtortént, az arufuvarozasi szolgaltatasok
2007. januér 1-je ota nyitottak a verseny el6étt. Az Eurdpai Bizottsag
2020. december 9-én publikalta az Eurdpai Unio hatalyos
kdzlekedéspolitikai stratégiajat, az uj Fehér Kényvet (Fenntarthato eés
Intelligens Mobilitasi Stratégia), amely szerint 2030-ra a vasuti
teherszallitas teljesitményét 50%-kal kell névelni és 2050-re meg kell
dupléazni.

A Kkozlekedéspolitikat els6sorban a kornyezetvédelmi célok
hatarozzak meg. A 2019. december 11-én elbterjesztett eurdpai zold
megallapodas (European Green Deal) legfébb célja, hogy Eurdpa
2050-re ,.klimasemleges” kontinenssé valjon, 2030-ra pedig 55%-
kal csokkenjen az liveghazhatasu gazok kibocsatasa az 1990-es
szinthez képest. Ezen belil a kozlekedésnek 90%-kal kell
mérsékelnie a kibocsatast, amelyhez minden kdzlekedési médnak
hozza kell jarulnia. A cél elérése érdekében az Eurdpai Bizottsag
2021. julius 14-én ,rany az 55%” (Fit for 55) cimmel
jogszabalycsomag javaslatot terjesztett el6, amely lehetévé teszi
2030-ig és azon tul is a méltanyos, versenyképes és zold atallast.

Természetesen ezen célkitlizések eléréséhez szamos hatalyos EU
és hazai szabalyozas kiegészitését vagy atdolgozasat kell megtenni.

A vasut és a kombinalt arufuvarozas tarsadalmi szempontbdl
hatékony megoldast jelent a kdzlekedés zolditésében. Ezt mutatja az
alabbi abra, amely a kilénb6z6 alacsony széndioxid kibocsatasu
aruszallitasi hajtasmodok tarsadalmi koltségét osszesiti. Az Uj
technologiak magas Gzemanyagarai miatt tarsadalmi szempontbol
hatékony megoldast csak az elektromos hajtasu kdzuti fuvarozas,
valamint a vasuti aruszallitas jelent. A hidrogén meghaijtas a jelenlegi
piaci ar felén szamolva is még kevéssé hatékony megoldas.
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1. abra: Hatékonysagvizsgalat — kbzgazdasagi fajlagos koltségek
(Ft/jkm) az egyes technoldégiai valtozatok esetén J4
Jjarmiikategériara, 2022 (TRENECON szamitas alapjan)



Aruszallitasi igények nemzetkozi szinten

Az aruszallitasi igények az elmult évtizedekben robbanasszerlien
névekedtek, amelynek f6 mozgatérugdja a globalizacié volt. A
kiilkereskedelem volumene 1950-hez képest 300-szorosara nétt,
1980-hoz képest 10-szeresére, de még az utébbi 20 évben is tobb,
mint megduplazédott.

A mennyiségi nbvekedés mellett a kereskedelmi kapcsolatok
szamanak ndvekedése és az orszagok és szektorok kozotti
halézatosodas is jellemzo.

Az EU 30% korul részesedik a vilag kulkereskedelmébdl; ezzel az
egyik legjelentésebb régié Azsia (elsésorban Kina) és az USA
mellett. Az EU kulkereskedelmének nagyobb része az EU-n belil
zajlik. Ez EU-n kivili legjelentésebb partnereket és a
kilkereskedelem értékét az alabbi térkép mutatja be.
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2. abra Az EU f6 kiilkereskedelmi partnerei és a kiilkereskedelem
értéke 2021, Mrd EUR (forras: Eurostat)

A Kelet-Azsiai teriiletek fel6l az Eurépai Uniéba tarté aruk
szempontjabdl nagy jelentéségli koncepcié az Uj selyemut
koncepcidja (The Belt and Road Initiative). A selyemuthoz
kapcsolodo légi, reptéri és kikot6i kapacitas elégségessége
kérdéses, illetve a selyemut koncepciodja kapcsan a TEN-T halézat
feliilvizsgalata sziikséges, mivel az Uj selyemuton torténd
szallitas miatt egyes TEN-T infrastruktura elemek funkcidjaban
valtozas kdvetkezhet be.

A legfontosabb termékcsoport az ipari, feldolgozott termékek
forgalma, kdzel 70%-o0s részesedéssel. Az utdbbi évek tendenciaja
alapjan az e-kereskedelem jelentésége is egyre n6. A banyaszati
termékek, izemanyagok forgalma 13%, amelynek aranya csdkkend
tendenciaju. Az élelmiszerek forgalmanak részesedése 10%,
azonban itt jellemzé a névekvé tendencia.

A globalizacié hatranyai a 2000-es évek valsagait kovetéen kezdtek
egyre jobban kilitkdzni, mivel az értéklancok sérlilékenysége komoly
kockazati faktort jelentett a széles kérben kdvetelménnyé valt ,Just-
In-Time” rendszer és a minimalis készlettartas elvarasainak
teliesitésénél. Az id&faktor (gyorsasag, megbizhatésag) szintén
lényeges szerepet jatszik, ami magyarazza a szallitasi tavolsagok
roviditésének igényét a kulcs agazatokban, ahol a technolodgiai
fejlédés, a kereslet valtozasa, vagy az aru romlandésaga jelentés
rugalmassagot igényel.

Ez indokolja, hogy mar korabban megindultak bizonyos
deglobalizacios folyamatok, amelyekre a COVID-valsag, majd
késbbb az orosz-ukran haboru altal indukalt folyamatok raerésitettek.
Kbzép és hosszabb tavon szamos vallalati és allami, allamkozosségi



stratégia koérvonalazodik, amely meghatarozhatja az ellatasi lancok
alakulaséat. A vallalati dontéseken, stratégiakon kivil az allamok,
allamkozosségek is reagalnak az olyan jelentds folyamatokra, mint
az energiaaremelés, gabonahiany, stratégiai agazatok helyzete,
amely konkrét intézkedések révén hatassal vannak az aruk
kereskedelmére és az aruszallitasra.

Vallalati folyamatok
regionalizacio: ellatasi lancok roviditése, kozeli orszagokba
helyezése

beszallitéi piac diverzifikacioja

technoldgiai valaszok, mint automatizacid, robotizacié (Ipar 4.0),
big data a varatlan folyamatok hatasainak el6rejelzésére.

Allamok, allamkézosségek valaszai
regionalizacid, nacionalizacio: stratégidk agazatok és technologiai
agazatok hazakdltbztetésére, az ellatasi lancok roviditésére

e eurdpai stratégia a chipgyartas megteremtéseére

e rovid élelmiszeripari értéklancok (Farm to Fork)

e Ipar 4.0 6sztdnzése

konkrét intézkedések, pl. gabona, egyéb stratégiai termékek
kiviteli korlatozasa, vamok, adozas, hatésagi arak, 6sztonzes.

Az aruszallitas volumene szoros kapcsolatot mutat a gazdasag
teliesitményével. Az EU-ban az aruszallitas mennyiségének
ndvekedése elmaradt a GDP nodvekedésétél az elmalt két
évtizedben, de dsszességében az aruszallitds valtozasa jol lekoveti
a gazdasag teljesitményében bekdvetkezd valtozasokat.
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3. abra Az aruszallitéas mennyiségének valtozasa a GDP-hez
viszonyitva az EU27 atlagaban (forras Eurostat)

Aruszallitasi igények Magyarorszagon

A gazdasag teljesitménye 42,7%-kal ndvekedett a valsag utan 2010-
hez képest. A 2020-ban megtermelt 48 ezer milliard Ft magyar GDP-
nek 47,6%-at allitotta el a gazdasag Kozép-Magyarorszagon,
ennek tébb, mint 2/3-at Budapesten. Az egy fére juté GDP érték
Budapesten az atlagnak mintegy kétszerese, az utdna kovetkezd
régio Nyugat-Dunantul, ahol kiemelkedik Gy6r-Moson-Sopron
megye teljesitménye. A 2020. évi adatok szerint Koézép-
Magyarorszagon taldlhaté a hazai mikddé vallalkozasok 42%-a,
Dunéantalon a miikédé vallalkozasok 28%-a, Eszak-Alféldén 11,5%-
a, Dél-Alfoldon 11%-a. Az aruszdllitas és a GDP kapcsolatara
elmondhaté, hogy arutonnakm-ben viszonylag koéveti a GDP
valtozasat, viszont tonnaban csokken. Az el6re nem lathatd
valsagfolyamatok hatasara az arutonnakm GDP rugalmassaga is
alacsonyabba valhat. Ezt a tendenciat tamasztja ala az alabbi abra,
amely az aruszallitas és a GDP valtozasanak kapcsolatat mutatjak
Magyarorszag esetén. A folyamat a koérnyezd EU orszagok
folyamataira is hasonlit.

A rendszervaltds utani visszaeseést kovetben az aruszallitas ismét
dinamikusan nétt, a lezajlott strukturalis valtozasok miatt annak
donté része viszont mar a vasut helyett a kdzuton zajlott.
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4. abra: GDP és aruszallitas valtozasanak kapcsolata
Magyarorszagon (forras KSH)

A belféldi, az export és import aruszallitas mozgatorugdéi a gazdasagi
aktivitas, azon  belil is a széllitasigényes agazatok. A
szallitasigényességen belll kiléndésen érdekesek az un. vasutaffin
vagy vasutbarat agazatok, ahol a szallitasi igény jelentés hanyada
vasuton realizalodik. Az export és az import volumene meghatarozza
a szallitasi igény jelentés részeét.

Ezek szemléltetését szolgalja az export-import alakulasa f6bb
arunemenként, amibdl jol lathatd, hogy féként milyen arunemek
milyen irdnyba mozognak:
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5. abra Export-import szallitott teljesitmény arunemenként (kt), 2020
(forrds: EUROSTAT, KSH)

A belféldi és az export-import forgalomhoz kéthetd szallitasigényes
gazdasagi aktivitast az alabbi abra jeleniti meg:
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6. abra Szallitasigényes gazdasagi tevékenységet folytatod
vallalkozasok telephelyre becsiilt telepiilésre aggregalt nettd
arbevétele, 2020 (forras: OPTEN, sajat gydjtés)

Modvalasztas az aruszallitasban

A Magyarorszagon athaladé vagy hazai kezdé-célallomassal
rendelkezé vasuti teherszallitasban fontos szerepet jatszanak a
Kelet-Eurépa, Azsia (elsésorban Kina) felél Eurépa nyugati részére
tartd aruszallitd vonatok. Az Azsia felél érkezd aruk kiilénbdzd
utvonalon érik el Eurdpat, ezek kozil egy igen jelentds folyosé vezet
keresztll az észak-adriai kik6t6kon, mely kikotdkben szamos
fejlesztés van folyamatban 2022-ben és tovabbiakat terveznek. Az
adatok vizsgalata alapjan megallapithatd, hogy 2019-ig, a COVID-
jarvany kitorését megel6zd évig a kikoték forgalmanak fejlédése
dinamikus, elsésorban a  konténerforgalom  ndvekedése
szembetling, de a COVID-jarvany a fejlédés lassulasat, helyenként
(pl.: Ravenna) a forgalom visszaesését eredményezte. Mindamellett
Koper a legnagyobb konténer-forgalommal rendelkez6 észak-adriai
kikotd, tovabba konténerforgalom szempontjabdl a Rijekai kikoté

fejlédése toretlen, ugyanakkor a teljes volumen tonnaban mérve
Triesztben a legnagyobb, a pireuszi kikétével megegyezd
nagysagrendd.

A Magyarorszagon athalado vasuti teherszallitasi tranzitforgalmat
vizsgalva, Romania, Németorszag, Szlovakia és Ausztria
jelentésége emelheté ki. Az orszagon athaladdé vasuti
tranzitforgalmat  nyugati-keleti  iranyd  orientacio  jellemazi,
meghatarozé a Németorszag, Ausztria és Csehorszag Romaniaval
folytatott kereskedelmi kapcsolata. Az északi-déli irdnyban zajlo
kereskedelem esetében a Szlovénia-Szlovakia, a Horvatorszag-
Szlovakia és a Lengyelorszag-Romania tengelyek emelheték ki. Az
Eurdépai Union Kkivil es® orszagokbdl érkezé tranzitforgalom
esetében Szerbia és Lengyelorszag, illetve Tordkorszag és Ausztria
kdz6tti kapcsolat a meghatarozo.

2017 2018 2019 2020 Az Eurdpai Unio tagallamaiban
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7. abra Aruszallitasi modal split szamottevd ndvekedése
nehany EU tagallamban 2017-2020 figyelhets meg 2017-ben,

Forras: Eurostat illetve 2020-ban. 2019 és 2020

k6zott az Eurdpai Unidé hat
tagallamaban nétt a vasuti aruszallitas részaranya, melyek kdzil a
magyarorszagi 2,8%-os emelkedés volt a legmagasabb.
Magyarorszag 51 892 ezer tonna arut szallitott 2020-ban, ezzel
hatodik a felsorolt 13 orszagbdl, megel6zve Romaniat, Szlovakiat és
Hollandiat. Azok az orszagok, amelyek a legnagyobb aranyt
regisztraltdk a nemzetkdzi szallitasban, az eurdpai piacon beldli

I vasut és belvizi hajozas
egyéb



kulcsfontossagu folyosékon helyezkednek el. Az EU-n beldli
tranzitszallitas tekintetében 2020-ban Dania regisztralta a
legnagyobb  aranyt, 81,8%-ot, majd Szlovakia (38,8%),
Magyarorszag (36,1%) és Ausztria (35,3%) kovetkezik. Svajc
(65,2 %) és Eszak-Macedénia (66,1 %) szintén magas
részesedéssel rendelkezett a vasuti tranzitszallitasban 2020-ban.

A légi aruszaillitas kapcsan a személy és aruforgalomban
legjelentésebb hazai helyszin, a Budapest Airport, ahol a légi
aruszdllitas volumene az aruk és postai kildemények tomegét
tekintve 2002 és 2021 kozott korulbelll a 2,7-szeresére novekedett
(k6szbnhetéen a 2019-ben atadott Uj nagykapacitasu légiaru
logisztikai kozpontnak). A légi aruszallitdas a nemzetkozi
tendenciakra kitekintve is fejlodés el6tt all. Mig korabban a
légitarsasagok bevételének 10-15%-at tette ki a belly cargo
(utasszallitd6  repilégép csomagterének aruszallitasra vald
hasznalata), addig 2021. tavaszan ez az arany mar elérte a 30%-ot.
A légi aruszillitas teljesitményének noévekedésében az e-
kereskedelem egyre nagyobb szerepet jatszik. A vilag egyik
vezet®d e-kereskedelmi vallalata, az Alibaba Budapestet valasztotta
masodik eurdpai elosztdé kozpontjanak: ide telepitett egy sajat
szortirozérendszert. A forgalom mar 2022. aprilisban elindult, heti
egy-két, akar 100 tonna kapacitasu jarattal.

Az Eurdpai Unié mindéssze 16 tagallamaban miikédik belvizi
aruszadllitas. A legnagyobb volument Németorszag és Hollandia
képviseli, ez a két orszag 2019-ben a teljes belvizi aruszallitasi
teljesitmény 70%-at allitotta el. Hazankban viziszallitas részaranya
az elmult 20 évben folyamatosan 3 és 5% kozo6tt mozgott. Mikdzben
a szallitasi teljesitmény trendje folyamatosan lassu csOkkenést
mutat, a tranzit forgalom részaranya a vizsgalt idészak alatt 50% ala
csokkent, az import részaranya gyakorlatilag valtozatlan maradt,
addig az export részaranya 20-30%-rol kdzel 40%-ra nétt 2020-ra, a
belfoldi forgalom aranya elhanyagolhaté. A magyar lobogé alatt
kdzleked6 aruszallitd hajok a belféldi forgalomban csak 20%
részesedést tudtak elérni 2021-ben, mig az importbdl 8%, valamint
exportbdl 4%, addig a tranzit forgalomban 9% a részesedésik. A
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2040-re varhaté forgalomndévekedés meglehetésen moderalt a
teherforgalom esetében, még optimistanak tekintheté becslések
esetében is, igy a belvizi aruszallitas tekintetében komolyabb
forgalomnovekedésre nem lehet szamitani.

Varhato rendkiviili hatasok
A rendkivili események hatasai harom szinten jelentkeznek:
azonnali, helyreallitasi és hosszutavu hatas.

A COVID esetében az azonnali hatas a vasuti aruszallitas szamara
a visszaesés ellenére kedvez§ volt, sok Uj szerepl6 probalt a vasuti
piacra belépni. A visszarendez6dés lezajlott, kisebb rezidualis hatas
van, mely a volumenekben még kisebb elmaradasokat mutat, de a
vasut szamara kedvezd trendeket er8sitett (pl. a Just-In-Time
rendszerb8l addédé nyomas csokkenése, a kozuti sofbrhiany
mérséklése vasuti kivaltassal).

A haborus hatasok egyel6ére nagyon erds azonnali igényt jelentenek,
melynek a vasut ma korlatozottan tud megfelelni és a korabbi
hianyossagok (hataratmenetek, kocsipark, rendezés, sz(ikds
kapacitasok stb.) fokozottan jelentkeznek. A haborus folyamatok
hatasaként varhatd, hogy aruforgalom a jelenlegi trendekhez és a
meglévl elbrejelzésekhez képest kisebb lUtemben nodvekszik. Az
ellatasi lancok roéviditése, valamint az orosz szankciok az EU-n belli
kereskedelmi kapcsolatok névekedését vetitik elére. Ugyanakkor Uj
kereskedelmi kapcsolatok jonnek létre az Oroszorszagbol kiesé
termékek pétlasara, amely varhatdéan a tengeren tulrdl érkezik. A
Kinabol korabban Zahonyban atrakott aruk részben Lengyelorszag,
részben a déli vagy nyugati kikéték feldl érkeznek.

A jelenlegi folyamatok (energia, nyersanyag aremelkedés, korabbi
kereskedelmi kapcsolatok felbomlasa, az Ujak kialakitasanak
tranzakcids koltségei) az aruszallitasi koltségek ndvekedését vetitik
elére.



A teherforgalom fejlodése, dsszetétele nemzetkozi szinten

Az aruszallitas teljesitménye az Eurdpai Uni6 27 tagallamaban 3 392
milliard arutonnakilométer volt 2019-ben. A szallitasi teljesitmény
folyamatosan nétt 1995-t61 egészen 2007-ig, majd 2009-re csokkent
jelentésen a gazdasagi valsag hatasara. A dominans szallitasi mod
az EU-n belll a kézuti és vasuti aruszallitas, az EU-n kivil pedig a
tengeri aruszallitads. Az alabbi dbra a f6 kikotok kdzotti forgalmakat
abrazolja.

27,9 3
#%)Oroszorszég. Balti-tenger

E "nN‘méf‘
gyesi ¥
K|rélys,:'nﬂ (A 2
78,1 : Fokatooh
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N ), Torokorszag .
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Brazilia

35
(1,6%)
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8. abra EU-n kiviili aruforgalmi mennyiségek és aranyok a fontosabb
kik6tékben. 2018, millié tonna, % (forras: Eurostat)

A teherforgalom fejlodése, osszetétele Magyarorszagon

A magyarorszagi aruszallitasi piac két nagy szerepldje, a vasut és a
kézut az elmult két évtizedben ugyan a recessziot (2008-2009)
kovetben stabilizaldodott, az Osszes elszallitott arukat tekintve a
vasutra nagysagrendileg 50, a kézutra pedig kb. 200 millié tonna
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(2021-ben 220 millié tonna) szallitasi teljesitmény jutott. Mindez
egyben azt is jelenti hogy a két alagazat kozotti

munkamegosztasban kialakult egy 20-80 %-os arany.
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9. abra Kozuti érufqvarozés kockazatos aruinak 2021-es statisztikai
szamai (forras: EKAER adatok alapjan sajat szerkesztés)

A 2021-es KSH adatok szerinti 220 millié tonnat koézuti arufuvarozas
tulnyomo tébbsége, 184 millié tonna belféldi fuvar volt, 36 millié
tonna pedig a nemzetkozi forgalom. A terlleti és arunemek szerinti
megoszlas értékelésére az AFA szempontjabdl kockazatos aruk 122

11

millié tonna forgalmat kéveté EKAER adatbazis alkalmas. Eszerint
Pest megye a legforgalmasabb Magyarorszagon belill, itt jelentkezik
a teljes forgalom csaknem 17%-a. A jarasok kozott sorrendben a
rackevei és miskolci all az élen 5-6 millio tonnas forgalommal. A
hatart atléepd, orszagok kozotti forgalomban Szlovakia all az elsé
helyen. Arunemek szerint az asvanyi termékek (58%) és vegyipari
termékek (21%) adjak a kozuti aruszallitas teljes forgalmanak



mintegy négyo6todét. Szamottevé még az élelmiszer, faaru és élé
allatok és termékeik arucsoportok forgalma.

A vasut 2021. évi aruforgalma a KSH fuvarozé vallalatok
adatszolgaltatasara alapuld becslése szerint 51 millié tonna volt. Az

TOP 10 aruosztaly
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aruszallitasi teljesitményekben meghatarozo a nemzetkézi szektor a
belfoldi teljesitményekhez képest. A magyar export és import
forgalom is 13-14 milli6 tonna értéken stabilizalédott, mikdzben a
tranzitforgalom mar elérte a 13 milliés értéket.
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10. &bra: Vasiti arufuvarozas 2021-es statisztikai szémai a lekbzlekedett vonatok alapjan. (forrés: MAV és GYSEV adatok alapjan sajat

szerkesztés)
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A vasuti aruforgalom részletes elemzésére a magyar vasuthalézaton
2021. évben lekdzlekedett mintegy 55 millié tonna arut szallité 147
ezer vonat kozlekedési adatai alkalmasak. Az elemzésre megkapott
vasutforgalmi adatok szerint a szallitott aruk csaknem 40%-a asvanyi
termék, melynek fele asvanyi tlizeléanyag és olaj. Kézel 10%-a a
telies arumennyiségnek rakott konténer, amik meg nem nevezett
arukat tartalmaznak. Jelentés még a nem nemesfémek, ndvényi
termékek és vegyipari termékek vasuti szallitasa. Az aruk 29%-a
veszélyes arunak mindsil. Aru szempontbdl a legforgalmasabb
viszonylatok a Hegyeshalom orszaghatar — Lékéshaza orszaghatar
mindkét iranyban, Blukkabrany — Visontai Kombinat belféldi forgalom
a Matrai Er6mi és a szénbanya kozott, valamint tébb Ukrajna feldl
érkez6, eperjeskei viszonylat, illetve Szob orszaghatar és Lékdshaza
orszaghatar.

A magyarorszagi intermodalis forgalom az elmult években
folyamatosan névekedést mutat, a koronavirus jarvany alatt nagyon
markans 13,3%-os névekedeési értéket produkalt. A COVID-jarvany
miatti 2020. évi panikhangulat, lezarasok, hatarkeresztezési
problémak, fertézésveszély, majd a brexit félelem miatti felhalmozas
elinditott egy folyamatot, amelynek az lett az eredménye, hogy
jelentésen megnétt az igény az intermodalis fuvarozas irant. Ennek
hatasa 2021-ben jelent meg a piacokon. A teljes hazai intermodalis
forgalom 91%-a harom kézép-magyarorszagi kombiterminalon (BILK
Kombiterminal, Mahart Container Center, METRANS) keresztll
érkezett az orszagba 2021-ben.

A vidéki terminalok koézdl a soproni terminal forgalma
megduplazodott, 204%-ot teljesitett, a zahonyi konténerforgalom is
nagyot nétt - 367%-kal tdbbet rakodtak 2021-ben az el6z8 évhez
képest. A budapesti terminalok atlagban 6,8%-os forgalom
ndvekedeést realizaltak. A nemzetkdzi kézuti fuvarozas egyik nagy
problémaja, hogy nincs elegendd tehergépjarmivezets. Becslések
szerint Eurépaban tébb mint 400 ezer f6 gépkocsivezetd hianyzik,
Magyarorszagon tébb mint 8 ezer 6 a hiany és ez névekszik.
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11. abra Vasuti és kozuti aruszallitas, millié tonna, 2021

Az Uj kombiterminalok tervezésénél/megvaldsitasanal kiemelt
figyelmet szentelnek a kdzuti pétkocsik vonatoztatasi lehetéségének
megteremtésére. Ezen belll is kiemelten a nem daruzhaté
félpdtkocsikra fokuszalnak, amelyek a kozuti pétkocsi allomany
mintegy 97%-at teszik ki.



Kozuti és vasuti logisztikai szektor

A kozuti és vasuti logisztikai szektor kapcsan forgalmi adatok
alapjan az agazatot nem lehet értékelni, mivel nem
képz6édnek/gyljtenek olyan hiteles aruforgalmi adatokat, amelyek
csak a szallitmanyozasi agazatra jellemzéek. Ezért a vizsgalat
alapvet6en pénzigyi adatok alapjan térténik (a legalabb 2 milliard Ft
arbevételt elérd vallalkozasok attekintésével). Nagy szallitmanyozé
vallalatok, az elérhet§ pénzigyi beszamoléik alapjan, legalabb
147%-kal novelte arbevételét a 2020-es évhez képest. Ugyanakkor
a 34 db nagy szallitmanyozo vallalat k6zott csak 2 magyar tulajdonu.
Kdzepes vallalatok teljesitménye is eredményes, atlagban 125%-kal
ndvekedtek. Ezek kdziul 22 vallalat tdbb, mint 30%-o0s arbevétel
ndvekedeést tudott teljesiteni 2020-2021 évek vonatkozasaban. Az
arbevétel ndvekedésében azonban szerepet jatszik a nemzetkozi, a
tengeri és légi fuvardijak emelkedése is. Ha a vallalatok eredményeit
is nézzik, akkor a nagy vallalatok esetében az 1 milliard Ft
eredményt 26,6 milliard Ft arbevétel termeli ki, mig a kbézepes
vallalatok esetében 1 milliard Ft eredményhez elegend6 17,7 milliard
Ft. Tehat a kdzepes vallalatok eredménytermeld képessége jobb,
mint a nagy vallalatoké.

A kozuti aruforgalom tekintetében a vizsgalatba bevont 110
arufuvarozo vallalat 2021. évi arbevétel adatai alapjan a kozuti
fuvaroz6 agazat tdbb mint 1165 milliard Ft bevételt generalt.
Osszességében a magyarorszagi adészammal rendelkezé kozuti
fuvarozoé vallalatok kézil a kdzepesek és nagyok jelentésen tudtak
er8sodni az elmult 6t évben. A 15 vallalat kdzil 7 magyar tulajdond,
a tobbinek nemzetkdzi tulajdonosi hattere van. A kisebb vallalatok
esetében vannak, amelyek tudtak er6sddni, féleg azon az agon, ahol
a kdzuti fuvarozas mellett még valamilyen logisztikai szolgaltatast is
tudtak nyujtani az dgyfeleiknek.

Arufuvarozasi engedéllyel 42 db vasUttarsasag rendelkezik
Magyarorszagon. Ebb&l beazonosithatd, kereskedelmi célu vasuti
teherszallitasi forgalommal ma Magyarorszagon 27 vasuttarsasag
rendelkezik. A tdbbiek tevékenysége tdbbnyire vasuti épitbipari
tevékenységhez kapcsolédik. Az egykori MAV Cargo — ma Rail
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Cargo Hungaria — piaci részesedése 50% koril van, a maradék 50%-
on osztozik 41 vallalat. Az adatok elemzése szerint 15 vallalat
esetében 2020/2021 viszonylataban nétt az arbevétel, dsszesen
25,4 milliard Ft értékben, 7 vallalat esetében csokkent, mintegy 10,7
milliard Ft értékben. Mivel az dsszvolumen és a tonnakilométer is
csokkent, kijelenthetd, hogy a ndévekedés és a csOkkenés egy részét
a piaci szerepl6k kozotti Uzletek atvandorlasa okozta. Az izemi és
adézott eredményeket vizsgalva vannak tartésan veszteséges
vallalatok, akik 3 évnél hosszabb ideje veszteségesek (Rail Cargo
Hungaria, MMV, MTMG), a tdbbiek esetében ez valtozé, de
tébbnyire pozitiv az zemi eredménytk. Az intermodalis fuvarozas,
ha nem is markansan nagy Utemben, de stabilan emelkedé
részaranyt mutat a vasuti teherszallitason bell.

A koziti forgalom térbeli eloszlasa

A tényleges kozuti aruforgalmi volumeneket jol mutatjak a Nemzeti
Utdijfizetési Szolgaltatd Zrt. (NUSZ Zrt.) altal gydjtétt adatok. A
vizsgalatokra rendelkezésre bocsatott adatok a 4 vagy tébbtengelyes
tehergépjarmiivek (J4) forgalmanak egy atlagos napi adatait
tartalmazzak, felségjelzés szerinti bontasban. Az adatokbdl az
anonimizalt jarmivek napi menetvonala a hazai fizet6s uthal6zaton
kirajzolhato, és vizsgalhatd. Tehat az adatok nem régzitik a teljes
utvonalat, csak az ellenérzott halézat adott ki- és belépd
csomopontjaig allnak rendelkezésre.

Az utdijfizetési adatokbdl nem egyértelmlen szétvalaszthaté a
hosszabb idejli pihend id6 és a rakodas.
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13. abra Import-export tehergépjarmi
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14. abra Belféldi tehergépjarmdi forgalom

Belfoldi kdzuti teherforgalom esetén két f6 szallitasi tipus hatarozhaté
meg:

Nagyvarosok és Budapest kozétti relaciok
Nagyvarosok és kdrnyezd teleplléseik kdzotti relaciok

A nagyvarosok kozott harant iranyba kevés kapcsolat jelenik meg.

A roman kamionok forgalma jelenik meg leginkdbb a magyar kdzuti
halézaton. Jelentés az M1-M5 és M4 gyorsforgalmi tengelyek
forgalma, illetve mutatkozik egy harantiranyd Kelet-Nyugat kapcsolat
is. Jelent6s a lengyel kamionok forgalma. Ez alapjan megallapithato,
hogy ezen tehergépjarmiivek esetén az Eszak-Dél irany a jellemzé.
Er6s6dik a Kassa — Nagyvarad irany és az M2-M5 gyorsforgalmi
utvonal forgalma is. Viszont a korabban erés Rajka — Rédics utvonal
forgalma csokkent.



A vasuti aruforgalom térbeli eloszlasa

A vasuton szdllitott aruk forgalmat a vonatforgalmi adatok
feldolgozasaval elemeztiik. Az alabbi abrak a tranzit, export, import,
belfoldi aramlatokat mutatjak az indulasi és érkezési hely szerint.
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15. abra Tranzit vasuti forgalom, arutonna/év
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16. abra Import vasuti forgalom, arutonna/év
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17. abra Export vasut forgalom, arutonna/év
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18. abra Belféldi vasuti forgalom, arutonna/év

2021-ben 2,5 millié tonna Ukrajna felél hazankba vasuton belépett
aru hasznalhatta volna potencialisan a VO vasutvonal szakaszait
(teliesen vagy részben). Ennek tdbb mint 40%-a a Szolnok-Gy6r



kozotti teljes szakaszon végighaladt. A zahonyi térségben Ujonnan
épulé East-West-Gate terminal komplex szolgaltatasaival Uj
perspektivat nyithat a térségben, de féként infrastrukturalis
problémak miatt ennek hatasara még varni kell. Szlovakiahoz képest
hatranyban vagyunk a politikai kapcsolatok, illetve a
Magyarorszagon magasabb villamosenergia arak miatti emelkedett
fuvardijak tekintetében, viszont elényben a tarolasi, raktarozasi
kapacitasok vonatkozasaban.

A balkani térség és Magyarorszag/Nyugat-Eurépa kozott szintén
2021-ben 1,4 millié tonna import, export és tranzit vasuti aruforgalom
bonyolédott le (jellemz&en intermodalis forgalomban) és ez a
vasuton fuvarozott arumennyiség potencialisan a V0O vasutvonal
szakaszait szintén (teljesen vagy részben) igénybe vehette volna.
Ennek koézel 50%-a 150-es vasutvonallal kozds szakaszt
(FUldpszallas — Kunszentmiklos-Tass) hasznalta, mig 22%-a
Szolnok-Gyér VO szakaszt, 18%-a Szolnok- Fuldépszallas VO
szakaszt, 13%-a Flopszallas-Gyér VO szakaszt is hasznalhatta
volna. 2022-ben az érintett forgalmak kézil a Budapest-Goérdgorszag
kozti egyes kocsi forgalom a magyar és szerb vaganyzarak miatt
szinte megsziint, illetéleg a vaganyzarak miatt a Gérogorszag - RCT-
BILK kozti forgalom megrendel6i igény ellenére vald
megduplazédasara sem kerdl sor.

Forgalmi terhelés szempontjabdl magasan kiemelkedik az 1-es
vonalon Kelenféld - Ferencvaros allomaskéz, amely a déli
kdrvasutnak egy fontos elemi szakasza. A teljes arumennyiség, ha
csak egy iranyt is vesziink figyelembe, meghaladja az orszagos
érték 20%-at. Ennek tdbbsége Ausztria vagy Szlovakia felé elhagyja
az orszagot. Erés forgalmu keresztmetszeteket talalunk tovabba a
100-as, 80-as, 120-as és 150-es vonalakon is. A Kal-Kapolna és
Nagyut kozti keresztmetszet a legerételjesebb belféldi aruforgalom
helyszine; a bukkabranyi banya és a Visontai Erédmi kozott
kozlekedik évi 1 500 vonat iranyonként, 2,5 milli6 tonna
barnakészenet mozgatva.
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Az orszagban lekozlekedett tehervonatok kézal 10-bdl 4 érinti
Budapest legalabb egy szolgalati helyét. A teljes orszagos
tehervonat forgalom 23%-a (35 ezer tehervonat) athalad az orszag
legforgalmasabb keresztmetszetén, Ferencvaros és Kelenfold
allomaskozon.

A kovetkezd abra az orszagban kozlekedett vonatok vonatnemek és
forgalom jellege szerinti bontasat mutatja a teljes orszagra,
feltintetve a Budapesten atmend vonatok szamat is. (hem szamolva
a csak GYSEV halézaton kdzlekedd vonatokat).
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19. abra Kbzlekedett vonatok vonatnem és jelleg szerint Budapesten
és azon Kivil, vonatdb/év (forras: MAV adatok alapjan sajat
szerkesztés)

Az import forgalom jelentds atkel6i Gyekényes, Hegyeshalom,
Lékdshaza, Szob, Zahony és Oriszentpéter. Csomoponti kiszolgald

tranzit

Bp.



vonatok (Kt) az észak-keleti orszagrészben jellemz&ek Miskolc,
Hatvan és Zahony, tovabba a szazhalombattai térségében.

A MAV Zrt. 2021-re vonatkozé adatszolgaltatasa alapjan a teljes
hal6zaton elszallitott arumennyiséget kezdd és végszolgalati hely
szerint relaciokhoz rendelve megallapithatd, hogy az orszag
tertletén vasuton elszallitott arumennyiség 15%-a 0sszesen négy
relaciéban bonyolddik: Blikkabrany — Visontai Kombinat (Matrai
Erém(), Eperjeske orszaghatar— Eperjeske-Rendezd (sz.),
Hegyeshalom orszaghatar - L&kdshaza orszaghatar és Szob
orszaghatar — L6kdshaza orszaghatar. Az adatok jelenlegi allasa
szerint az azonositott aruk Eperjeskér6l nem rendelhetbk
egyértelmiien hozza mas OD (origin-destination, honnan-hova)
parokhoz, azonban bizonyos, hogy az aru Eperjeske térségebdl
tovabb halad nyugat felé, tdbbnyire Dunaujvarosba és
Hegyeshalmon at Ausztriaba.
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20. abra: Vastuthalozaton elszallitott arumennyiseg (millié tonna/év)
(forras: MAV Zrt. adatszolgaltatas)

18

A legforgalmasabb &llomasok kivétel nélkil az 1-es vonalon
helyezkednek el. Ferencvaros személypalyaudvaron évi tébb, mint
45 ezer vonat halad at, melyet Kelenfold kovet évi 38 ezer vonattal.
Ferencvarosban a vonatok 13,6%-at rendezik (pl. mozdonycsere,
kocsiatrendezés, Uj vaganyra rakas stb.), mig a Nyugati és Keleti
rendezdkben a vonatok 100%-a rendezésen esik at. Meglepd
azonban, hogy nem a ferencvarosi harmasbol kerll ki az allomas a
legtdbb rendezett vonattal: 8 691 vonatot évente Miskolc-Rendez6
rendez, mely az ide 6sszes beérkezb szerelvény 2/3-a.

Legforgalmasabb allomaskozok

Az orszag legforgalmasabb vasuti keresztmetszetén (Budapest-
Kelenfold — Ferencvaros) halad at az orszagban koézleked6é 10
tehervonatbdl 4, ugyanakkor a teljes kocsimennyiség 37%-a Ures
kocsi, 63%-a pedig rakott kocsikat tartalmaz. Az arutermékekbdl
kitinnek a ndveényi termékek, melyek tulnyomé részt Budapest
iranyuak. Ennek ellenkezdje a faaru, mely féképp export iranyu. Az
asvanyi termékek és vegyipari termékek kbézel azonos
mennyiségben fordulnak elé itt. A keresztmetszetben a legerésebb
tranzit forgalom az Ausztria-Romania kdzott folyd aruszallitas. Az itt
megjelené 10 legforgalmasabb aruaramlat kozil 5 Ausztria feldl
érkezik (amib6l 2 tranzit, 2 Soroksar célpontu, 1 pedig
Ferencvarosba érkezik). Ugyancsak er8s a Soroksarra Szlovénia
feldl, illetéleg Komaromon &t Szlovakiabdl érkezé aruforgalom.
Szamottevd a 8-as vasutvonal fel6l Romaniaba, illetve a Dunai
Finomitétél Szlovakiaba tartd export forgalom. Az ellenkezé irany
er8s soroksari kiindulé forgalmat és Zahony térségi keleti importot
mutat. Fébb célpontok Ausztria, Dunaujvaros és a Dunai finomito
Uzem, valamint Szlovénia és Horvatorszag, azaz f6leg a Kelet-
Nyugat iranyu forgalom.

A 100-as vonal legforgalmasabb szakasza a Millér — Szolnok kozti
keresztmetszet. Majdnem 10 ezer tehervonat kdzlekedik irdnyonként
évente, ez napi szinten atlagosan 54 vonatot jelent mindkét iranyban.
Az orszag teljes tehervonat forgalmanak 14%-a athalad ezen a
keresztmetszeten, arutonnaban ez a teljes éves forgalom 25%-a. Az
Ures kocsik aranya iranyonként egyezik, 42% Ures, 58% pedig rakott



kocsi. A faaru és ndvénytermékeken tul a szallitasban dominansak
még az asvanyi termeékek, illetve a nem nemesfémek és a vegyipari
termékek. L6kdshaza orszaghatar végpontu viszonylatok ezzel
megegyez6 arumennyiséget képviselnek Szob és Hegyeshalom
felél. Ez a két viszonylat (Ausztria/Szlovakia — Romania tranzit) a
legdominansabb a keresztmetszeten. Az itt atmené 10
legjelentésebb  aruaramlatbél (OD parbdl) dsszesen 7-nek
Loékoshaza orszaghatar a végpontja. Jelentés végpontok tovabba
Eperjeske és Zahony, valamint Dunaujvaros és Soroksar.

Az orszag harmadik legforgalmasabb allomaskéze Nagyut — Kal-
Kapolna a 80-as vasutvonalon. Evi 11 600 vonat kézlekedik itt.
Arutdmegben az orszagos forgalomnak mintegy 15%-a erre elhalad,
és a rakott és Ures kocsik kdzel fele-fele aranyban jellemzéek. A
teljes keresztmetszeten atlagosan 32 vonat haladt at naponta 2021-
ben. A szakaszon, kdszonhetéen a banya és erébmi kozti
forgalomnak leginkabb belféldi vonatok dominalnak. Az arukategéria
tekintetében itt az asvanyi anyagok mellett vegyipari termékek és a
nem nemesfémek, valamint a névényi termékek szallitasa jellemzé.
Nagyut iranyaban az aruforgalom tébb mint 40%-a a Bukkabrany-
Visonta viszonylaton kozlekedik. Féleg Hidasnémeti orszaghatar
feldl, illetve Miskolcrél aramlik az aru a vizsgalt keresztmetszeten,
azonban mégis a legdominansabb a Gyékényes orszaghatar —
Hidasnémeti orszaghatar, azaz a Horvatorszag-Szlovakia tranzit
forgalom.

Tehervonati kozlekedés jellemz6i a fovaros és vonzaskorzetének
vasuti palyaszakaszain

A telies MAV adatbazis felnasznalasaval, a budapesti elévarosi
vasutvonalak vonatnemek szerinti bontasa vonatszam/év mértéekkel

a kovetkezo6:
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21. abra Kézlekedett vonatok vonatnemenként a legforgalmasabb
elévarosi vonalak legnagyobb forgalmu keresztmetszetén, vonat
db/év (forras: MAV adatok alapjan sajat szerkesztés)

A Budapest kérnyékén szallitott arumennyiségek 29%-a az 1-es,
12%-a a 150-es és 11%-a a 100-as vonalakon kozlekedik. A
tehervonatok szamanak megoszlasa kozel azonos az arutdmeg
eloszlasaval. A 70-es vonalon a vonatok donté tobbsége nemzetkozi
tehervonat, mig ez a vonatnem minden mas vonalon a vonatok
~50%-at teszi ki. 2021-re az azt megel6z6 évhez képest a leginkabb
a vasuti egyeskocsi forgalmakban mutathaté ki jelentésebb
ndvekedés. A szort forgalmak tehervonataiban kozlekedett kocsik
szama el6z6 évhez képest kdzel 40%-kal emelkedett.



Késések

Késésnek a tervezett vonatindulas, illetve vonatérkezés és a
tényleges (valos) indulas/érkezés kozt eltelt id6t tekintjuk. A
legnagyobb késéseket a tehervonatok jelentds arufeladasi helyeken;
hatarallomasokon, illetve a budapesti Soroksari Uti Rendezénél
szenvedték el. A gonydi kikétében, mint jelentés arufeladasi ponton
keletkeztek atlagosan a leghosszabb késések (leghosszabb késés
22,5 6ra); igaz, darabszamra a mennyiség kevésnek mondhaté. A
késések darabszamat tekintve pedig a hataratkel6helyek szolgalati
helyei regisztraltak a legtobb késést (Gyékényes, Lokdshaza, Szob,
Oriszentpéter), de ezek jellemzéen révidebb késések voltak
(L6kdshazan atlagosan kb. 2 6ra, Szobon atlagosan kb. 1,5 6ra). A
leghosszabb id6tartamu késéseket Ferencvaros, illetve hataratkel6k
szolgalati helyein regisztraltak. Ferencvaros esetén a leghosszabb
idétartamu  késési okok els6sorban a rendezépalyaudvari
tevékenységgel fliggenek d6ssze, mig a hataratkel6k szolgalati
helyein elsésorban a szomszéd vasutvallalattél torténé vonatatvétel
adja a késés okat. Az Osszes késést vizsgalva (barmekkora
id6tartam) lathatjuk, hogy magasan a legtébb darabszamu késeést az
ideiglenes sebességkorlatozasok kitlizése okozta, amelyet a
biztositoberendezeési hibaibdl bekdvetkezett késések kdvetnek.

A tehervonatok késéseinek 6sszege 2020-ban majdnem elérte a 20
évet, melynek 75%-at nemzetkdzi viszonylatban kdzlekedd
tehervonatok szenvedték el.

Forgalmi eldrejelzés

Az alapszcenariot az EU Reference Scenario 2020 tanulmanyban
szerepld elbrejelzést alapul véve hataroztuk meg. Az alapszcenarioé
nem tartalmazza az elmult idészak fontos tdérténéseit (COVID
jarvany, orosz-ukran haboru, energia és gazdasagi krizis), emiatt a
2020-2025 kozotti idészak tény és elbrejelzései adatait az elérhetd
informacidkkal korrigaltuk. A 2025-2050 id&szak értékei a 2025-6s év
bazisardl az eredeti elérejelzés ndvekedési liteme szerint alakulnak.
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22. abra 2021-es kesési adatok Gsszegzese a keletkezesiik helye
szerint (forras: MAV adatszolgaltatas)

Az alapszcenariohoz képest tovabbi két szcenariot hatarozunk meg:

az Intenziv novekedési szcenariodt, illetve
a Mérsékelt fejlédés szcenariot.

Az Intenziv névekedési szcenaridban a gazdasagi fejlédést az
alapszcenariohoz képest felfele téritettiik el, idében differencialt
modon. Az aruszallitasi igény az alapszcenariénak megfeleld
rugalmassaggal kdveti a gazdasagi fejlédést.

késések(perc)

= 1-200
« 200 - 1000

1000 - 10000

» 10000 - 100000

100000 - 2100000



Az Mérsékelt novekedési szcenariéban a gazdasagi fejlédést az
alapszcenariohoz képest lefele téritettik el, az idészakon belil
csOkkené mértékben. Az aruszallitasi igény az alapszcenarional
alacsonyabb rugalmassaggal kdveti a gazdasagi fejlédést.

Az alabbi két abra a magyarorszagi gazdasagi és aruszallitasi
folyamatok alakulasanak trendjét mutatia a harom szcenario
esetében:

300 90
280 85
260 80
240 75
220 70
200 65
180 60
160 55
140 50
120 45
100 40
2020 2030 2050 2020 2030 2050
=@=orrigalt alap szcenarioé =@ korrigalt alap
szcenario
=@==intenziv ndvekedési =@=intenziv ndvekedési
szcenario szcenario
—@— meérsékelt ndvekedési —=@=— meérsékelt névekedési
szcenario szcenario

23. abra: Szcenariovizsgalat a  24. &bra: Szcenaridvizsgélat
gazdasagi névekedé§(e aruszallitasi teljesitmény
Magyarorszagon, GDP, milli6  Magyarorszagon, Mrd atkm
EUR
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A vasuti teherszallitasi 11 kijeldlt folyosé kézil Magyarorszag 4-ben
érintett: RFC6 — Mediterran folyos6; RFC7 - Kelet/Kelet-Mediterran
folyosd; RFC9 — Rajna-Duna folyos6; RFC11 Borostyan folyosé. A
11 folyosobdl all6 torzshalézat az uniés szempontbol
stratégiailag fontos tényezdkre oOsszpontosit, melynek 3 6
pillére: atjarhatosag, intermodalitas és a sziik keresztmetszetek
felszamolasa.

3.1.SZOLGALTATASOK

A vasuti piac szerepl6inek egylttm(kodé tevékenysége sziikséges
a szallitasok lebonyolitasahoz. A szereplék feladatai és
kézremUkodése az egyes szegmensekben eltérd.

A vasuti arufuvarozasban - a szolgaltatasnyljtas soran
alkalmazkodva az igények mintazatadhoz — harom, jél elkilonulé
szolgaltatasi szegmenst definialhatunk. Ezek:

vasuti egyes kocsi teherfuvarozas (VEKT): olyan, gyijt6
és/vagy teritd jaratok mikodtetésével végzett vasuti
arufuvarozas, amely kis mennyiségli (egy vagy néhany)
kocsirakomanyu kildemény tovabbitasat biztositja a fuvarozas
egy részén egyedi kiszolgalassal, ezen kiszolgalast megeléz6en
vagy kovetéen jellemzben iranyvonati tovabbitassal,

vasuti kombinalt teherfuvarozas (VKTF): olyan kombinalt
fuvarozas, amelyben legalabb két koézlekedési alagazat vesz
részt, amelyek kozil az egyik a vasuti teherfuvarozas;
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vasuti iranyvonati teherfuvarozas (VITF): olyan vasuti
teherfuvarozas, amelynek soran a kildemények egy teljes
vonatban kerllnek fuvarozasra a feladasi és rendeltetési allomas
kozoétt. A VITF-en beltl megkllonbdztetjik a rakodassal képzett
irdnyvonatot (amely soran a vonatot a fuvarozott kildemények
feladasi vagy rendeltetési allomasan egy utemben allitjak 6ssze,
illetve érkeztetik meg), valamint a rendezéssel képzett
iranyvonatot (amely esetében a gy(jt6-terité jaratok kozott
»<atemeld” szerepet betdltd vonatok kdzlekednek).

A piaci szerepl6k altal biztositott szolgaltatasok:

Széllitmanyozok: azok a cégek, akik a sajat nevikben a
megbizdja szamlajara vasaroljak meg a fuvarozasi és az aru
tovabbitasahoz szikséges egyéb szolgaltatasokat. Arra
vallalkozik, hogy az arutovabbitast a mindenkori piaci helyzetnek
megfeleléen a  megbizéja szempontjabél a lehetd
leghatékonyabban megszervezze. Kiegészité szolgaltatasként
foglalkoznak a vamugyintézéssel, biztositassal, arukezeléssel,
csomagolassal, termékdij elszamolassal, raktarozassal,
kiilonb6z6 értékndveld logisztikai szolgaltatasokkal.

Vallalkozé vasuti tarsasagok: Tevekénységik a vasuti
fuvarfeladatok elvégzése, vonatok tovabbitasa. Az egyes kocsi
fuvarozasban a kocsik gy(ijtését és szétosztasat is a vallalkozo
vasut végzi. A vontatasi szolgaltatasokat jellemzden maguk
biztositjak, de van, hogy bérbe adjak vagy bérbe veszik mas
vasuti tarsasagtol, vagy a palyahalézat mikodtetstol.

Terminal lizemeltet6: olyan létesitményeket izemeltetéje, ahol
lehetéség van konténerek, félpotkocsi, csereszekrények
vasuti(vizi)/kdzuti atrakasara, inditasara/fogadasara, tarolasara,



javitasara, tisztitasara. Ezen kivill tovabbi szolgaltatasokat is
nyujtanak: vamugyintézés, ADR kildemények fogadas/kezelése.

Vasuti palyakapacitas eloszto: Fliggetlen vasuti palyahalézat-
kapacitas eloszto és dijmegallapitoé szervezet.

Vasuti palyahalézat miikodteté: Feladata a palyahalézat és a
hozza tartozé vasuti berendezések (mérndki létesitmények,
tavkozlé-, er6saramu- és biztositoberendezések) lzemeltetése,
fenntartasa, felujitasa és fejlesztése, valamint a palyavasuti
szolgaltatasok értékesitése, a vonatforgalom lebonyolitasa,
feliigyelete és iranyitasa. Allami tulajdon esetén az allami vagyon
vagyonkezelését, mikodtetését legalabb tdbbségi allami
tulajdonu palyahalézat-miikddteté gazdasagi tarsasag végezheti
(MAV Zrt., GYSEV Zrt.).

Interkontinentalis forgalom

kikots

aruk[bocsato
Tévol-Ke! USA stb,

Termmal Uzemeltetd

kdzuti,

vasutl vasuti kézati
fuvar ¢ Tavar > i?z,w/:;ra
)
Vallalkoz6 vasuti tarsasagok:

Hajés tarsasag:

Kom i ‘w arozé:
¢s, Béta Trans D

>0 Rail Cargo Caner, GYSEV Cargo, LTE, Eurcgate Trans-Sped

25. abra Az interkontinentalis forgalomban résztvevé szereplbk

Az aruszallitas lancolata a termelési helyszintdl a vasuti kocsiba
rakasig, majd a vasuthalozaton torténd szallitason keresztil a
célallomason valo kirakodasig tart.

A szaéllitasra el6készitett aruk vasuti kocsikba valo be- és kirakasa
egyes kocsis forgalom esetén vasuti terlleten 1évé kdzforgalmu
rakodohelyeken, illetve a termeld, vagy a logisztikai szolgaltatd
iparvagannyal ellatott telephelyén térténhet. Konténeres aruk esetén
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rakott/Ures konténereket visznek ki az Ugyfelekhez, ezeket rakjak
meg/uritik ki, majd a rakott/Ures konténert valamelyik hazai
intermodalis terminalon vasuti tovabbitasra leadjak vagy felveszik. A
hazai vasuthaldézaton 6sszesen kdzel ezer rakodovagany mikodik.
A rakodasi lehet8séget és szolgaltatast elézetesen kell megrendelni,
a rakodasi idét lefoglalni. A 2021-ben lefoglalt rakodasok minddssze
kb. felén tortént valddi, tényleges rakodasi mivelet, a rakodasi
kapacitas kihasznaltsaga igy nem kedvez6.

A sajat célu vasuti palyahalézatok és iparvaganyok elsésorban
egy adott termeld, vagy logisztikai hely kiszolgalasara létesitett
vaganyhalézati részek, melyek lehetnek nyilt hozzaférésii (minden
bejegyzett vallalkozé vasuti tarsasag altal hasznalhatd), vagy zart
(csak a tulajdonos altal hasznalhatd) vonalszakaszok. A 2005. évi
Vtv. probalta a szabalyozas oldalarél az iparvaganyok hasznalatat
elbsegiteni és tdmogatni az arra vonatkozé el6irasok és sziukséges
szakmai képesitések fellilvizsgalataval. Ez csak részben volt sikeres,
és Budapest térségében els6sorban a Csepeli Uzemeltetés
megdrzését segitette szamottevé mértékben.

A kocsikat az iparvaganyokrol kiszolgaléo vonatok (menetek)
tovabbitjadk a legkdzelebbi vonatindité allomasra, jellemzéen
tolatassal. Ezekhez a miveletekhez vontatéjarmiivet és
tolatészemélyzetet is kell biztositani. A feladasi és rendeltetési
allomas kozoétt csomoponti kiszolgalo, szort kiildeményt tovabbito,
vagy zart vonatok viszik a kocsikat. A szért kiildeményt tovabbito,
tébb irdanybdl érkez6 vonatok rendezési pontok, feladd és
rendeltetési allomasok kdzott kdzlekednek. A rendezési pontokon Uj
vonatokat képeznek bel6lik. Az iranyvonati forgalmat a feladasi
allomasrél kozvetlenll a rendeltetési allomasig kozlekedd zart
vonatok biztositjak.

2021-ben a MAV vasuthalézaton mintegy 137 ezer tehervonat
kozlekedett, ebbdl 72 ezer belféldi, 65 ezer pedig az orszagot atlepd
vonat volt. A GYSEV hélézatan — MAV halézatot nem érintve — 10
ezer tehervonat kdzlekedett.



Az export — import — tranzit forgalom az orszaghataron éri el, vagy
hagyja el a hazai vasuthalézatot. A hataratmenetben a vonatok és
rakomanyok adminisztrativ kezelését is el kell végezni.

3.2.VASUTI INFRASTRUKTURA

A vasuti arufuvarozé tarsasagok infrastruktura fejlesztéssel
kapcsolatos alapvetd elvarasa, hogy a korridorban érintett egyes
orszagok vasuti palyahalézatait a lehet6 legkdnnyebben lehessen
atjarni, azaz a vasuti korridorvonalak Uzemeltetési szempontbdl
homogének legyenek, a vonatkozé forgalmi és miiszaki utasitasok
lehetéség szerint ne térjenek el a szomszédos palyahalozat-
mukodteték vonatkozasaban.

Halézat

Haloézatslirliség szempontjabol Magyarorszag vasuthalozattal valo
ellatottsaga eurdpai szinten is kedvezd, a vasuti torvényben szerepld
vasutvonalak épitési hossza alapjan szamitott halézats(irliség 83
km/1000 km2, ami a fejlett eurdpai vasutak halézatsilrlisége
atlaganak felel meg. Ugyanakkor a j6 alapadottsagot jelentd
halézatsiriiségi mutaték mellett a magyar vasuthalézat mindségi
mutatéi elmaradnak a korszer( eurépai vasutakétol.

Eurdpa sirin kiépitett vasuthalozata lehet6séget biztosit a vasuti
szallitmanyozo tarsasagoknak, hogy utirdnyokra vonatkozo
dontéseik meghozatalakor kilénb6zé szempontokat
vizsgalhassanak. Ezek kdzll a legfontosabbak — a szallitasi tavolsag
mellett — az aruk eljutasi ideje és ennek kiszamithatésaga vagy
megbizhatdsaga, illetve mindenekel6tt a szallitds koltsége, az
esetlegesen igénybe vehet6 tamogatasokkal vagy kedvezményekkel
egyltt. Ezzel kapcsolatban a 9.3.1 fejezetben 2, hazankat érintdé
vasuti aruforgalmat (konvencionalis ércforgalom, intermodalis
forgalom) elemziink abbdl a szempontbdl, hogy két kilonb6zé
utiranyon valé vasuti fuvarozas esetén az egyes utvonalak, eljutasi
idok, fizetendd palyahasznalati dijak, valamint a kézuti szallitasi
alternativa jellemz6it hasonlitjuk O0ssze. Mindkét vizsgalt relacio
esetében lathato, hogy a vasuti palyahasznalati dij joval kedvez6bb

24

a Magyarorszagot elkertl§ utvonal-valtozatok esetében, mint az
orszagunkon athaladoé alternativakéban. Annak érdekében, hogy ez
ellensulyozhatd legyen, Magyarorszag vasuti palyahalézatanak
magas és kiszamithaté szolgaltatasi szinvonalat kell nyujtania a
fuvarozo6 tarsasagok szamara.

Intenziv infrastruktura fejlesztés torténik Magyarorszagban és az
Eurépai Unidban is, mivel a nagy méret(i aruforgalom k&zutrol-
vasutra atterelésének tervezéséhez jelentésen fel kell fejleszteni,
gyorsitani az egyes orszagok vasuti infrastrukturajat. A vasduti
fuvardijak, a nagyon magas 2022. |. negyedéves vontatasi
aramarak okan, Magyarorszagon elveszitették
versenyképességiiket a kozuttal szemben, komoly finanszirozasi
problémak varhatdk a kisebb vasuti arufuvarozé vallalatoknal. A
korabbi évek vasuti fejlesztései eredményekeént, a feldjitott vonalak
mentén jelentbésen leépllt a vasuti arurakodasi képesség, a
megszlntetett kozforgalmu rakoddkat semmilyen modon nem
potoltak. Ez nagy korlatia a hagyomanyos vasuti arufuvarozas
fejlédésének.

Vasuti teriileten is komoly gondokat, sé6t egyre nagyobb
gondokat jelent a munkaerdéhiany, elvandorlas. A fiatalok kérében
a vasut elveszitette az érdeklédést, féleg az olyan munkakdréknél,
ahol fizikai munkat kell végezni. Képzéseket a vallalatok inkabb sajat
maguk oldjak meg, most a felnéttképzés atalakulasaval e téren

varhaté javulas, ha vonzéva tudjak tenni az egyik-masik
hianyszakmat.

Vonal

A vasuti halozat teljesitéképességét, a korszerl kozlekedés

igényeinek kielégitését alapvetbéen az infrastruktira miiszaki
szinvonala és allapota, valamint a forgalomiranyitas korszeriisége
hatarozza meg. A magyar vasuthalézat infrastruktarajanak maszaki
jellemzéit 6sszefoglaldan az alabbi abra szemlélteti.
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26. abra A magyar vasuthalézat infrastruktarajanak miszaki

Jjellemzdi (forras: sajat szerkesztés)
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Az Osszességében jO alapadottsagot jelentd halézatslriiségi
mutatdk mellett ugyanakkor a magyar vasuthalézat minéségi mutatoi
elmaradnak a korszer(i eurépai vasutakeétol.

Kiépitettség szempontjabol halézatunk igen elmaradott, mivel a
tanulmanyban vizsgalt 6sszvonal-hossznak mindéssze 16,8%-a
kétvaganyu a 40%-ot meghalado EU atlaggal szemben. Uzemmadot
tekintve a vizsgalt teljes magyar hal6zat 43,4%-a villamositott, mely
mutaté csak kissé marad el a 46% feletti EU atlagtdl. A korabbi
hatrany csokkentése az elmult évek villamositasi projektjei
eredménye. A nagy forgalmat lebonyolité TEN-T halézaton a MAV
Zrt. esetében 91%-ot éri el a villamos vonalak aranya, mig GSYEV
Zrt. TEN-T héalozata teljes egészében villamositott. A MAV Zrt. nem
TEN-T vonalain viszont ez a mutaté mar nem kedvezd, minddssze
24,2%, a mellékvonalakon pedig a 2%-ot sem éri el.

A tengelyterhelés arufuvarozasi szempontbél meghatarozoé tényezé.
A nemzetkdzi egyezmeényekben a tranzit utvonalakra elGirt 225 kN-
os tengelyterhelésli vonalhossz aranya még a TEN-T vonalak
esetében is orszagosan csak épp, hogy eléri a 33%-ot, az orszagos
halézaton az arany 14%. A jellemzé tengelyterhelés a térzshalézaton
a 210 kN, ami orszagosan a TEN-T halozat 59%-at teszi ki, mig a
nem TEN-T halézat 84%-an 210 kN a tengelyterhelés. Az orszagos
mellékvonalak esetében ugyanakkor 210 kN alatti tengelyterhelés
eléri a vonalhossz 67%-at. Osszességében megallapithatd, hogy az
arufuvarozasi tranzitvonalakon, els6dlegesen az RFC folyosoék altal
erintett vasutvonalakon a 225 kN elérése alapvet6 célkitlizés.

A vasut aruszallitasi versenyképessége szempontjabol meghatarozé
parameéterek még az engedélyezett vonathossz és vonatterhelés,
amelyek meghatarozzak az elvontathaté arutémeget. A TEN-T
hal6zaton az elvart vonathossz 740 méter, ami a kdzelmultban
atépitett fGvonalakon altalaban teljesil, de a régebben (at)épiilt
févonalakon 600 méteres vonathossz jellemzé, az aru fel- és leadasi
helyszinek elérésében sokszor nélkulézhetetlen mellékvonalak
esetén pedig még ennél is rovidebb vonathosszak jellemzék. A
vonatterhelés alapvetéen a vonalvezetéstél, igy kobzvetve a



domborzati viszonyoktdl fliggd adottsag (minél meredekebb a vonal,
annal kisebb toémegl vonat tovabbithatd). Egy korszeri
vontatéjarmivel mintegy 5-7 %o meredekség mellett még
megengedhetd a 2000 tonnas vonatterhelés, a févonalaink
tdbbségén azonban el6fordulnak ennél meredekebb, akar 9-10 %o-
es emelkeddk is. Ezen a paraméteren a vonali atépitések raadasul
jellemzéen rontanak, az ivkorrekcidok gyakran a legnagyobb
meredekség novekedésével jarnak egyutt.

A vizsgalt vasuthalézat engedélyezett sebesség szempontjabol
messze elmarad az EU vasutjaitol. A legnagyobb lemaradas az
emelt sebességi (140, ill. 160 km/h-as) vasuti palyak aranyat
tekintve van. Az utdbbi évek fejlesztési eredményei ellenére csak a
hegyeshalmi vasutvonalon van 140, illetve 160 km/h-as
engedélyezési sebességl palyank. Ez a teljes vizsgalt vonalhossz
minddssze 2,3%-at teszi. Természetesen kedvezébb ez az arany
(10,4%), ha csak a MAV Zrt. TEN-T core halézat vonalaihoz
viszonyitunk, ahol az emelt sebesség bevezetése célként kerult
meghatarozasra. Az emelt sebességl palyak vonalhosszaban igazi
attorést a folyamatban Iévé ETCS projektek megvaldsitasa jelentheti.
Tovabb fesziti az EU elvarasokhoz képest a lemaradasunkat az EU
Uj TEN-T tervezete, mely a stratégiai szereppel biré (RFC
korridorokkal ké6zds) TEN-T kiegészité halézaton is legalabb 160
km/h-as engedélyezési sebességet kivan 2040-ig bevezettetni.

A TEN-T halézaton a jellemz6 engedélyezett palyasebesség 120
km/h, ami a vonalhossz 44%-at adja. A nem TEN-T vonalakon a
jellemzé palyasebesség 80 és 100 km/h a vonalhossz 36 ill. 28%-an.
A legalacsonyabb az engedélyezett palyasebesség a
mellékvonalakon, ahol a 60 km/h sebesség alatti palyak aranya
kozeliti a 42%-ot. A jellemz6 palyasebesség a 60 km/h a vonalhossz
45%-an, mig ennél magasabb, 80 km/h-as palyasebesség a
mellékvonali  halézat 13%-an  van. Az  arufuvarozas
versenyképessége szempontjabél a legalabb 100 km/h
engedélyezési sebesség biztositasa az indokolt. Ez az elvaras a
vizsgalt teljes vasuthalézat 43%-an teljesil. A ténylegesen
alkalmazhaté sebesség tekintetében a helyzet még rosszabb, a
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leromlott palyaallapotok miatt gyakoriak a lokalis
sebességkorlatozasok, amelyek nemcsak a menetidét ndvelik, de a
gyorsitasok tobblet energiafelhasznalast tesznek sziikségessé. A
barmilyen okbdl elmarado vagy hianyos fenntartas tehat a személy-
mellett az aruforgalom versenyképességét is jelentésen rontja.

A vonali biztositdberendezés minéségi mutatoinak vizsgalata alapjan
megallapithatd, hogy az 6nmiik6dé térkozbiztositas terén az EU
kézépmezényéhez tartozunk, a teljes vonalhal6zat 36%-an van
automata térkdzbiztositdé berendezés. A magas kiépitettségi szintl
TEN-T halézaton ugyanakkor ez az arany eléri mar a 77%-ot. Az
avult vonatjelent6 6ri térkdzbiztositas a magyar vasuthalézaton is
,kihalofélben” van, a teljes halézat mindéssze 3%-an mikodik ilyen

eldmunkaigényes, gazdasagtalan vonali biztositoberendezési



rendszer, az is jellemz8en a mellékvonali halézaton kbzel 6%-os
arannyal. Allomastavolsagu kézlekedés a telies vizsgalt halozat
48%-an van. Ezen belil a mellékvonalokon a vonali
biztositoberendezés nélkil kozlekedés aranya eléri a 85%-ot.
Forgalomiranyitas szempontjabdl is vegyes a kép, néhany évtizedek
6ta mikodo rendszer mellett a kdzelmultban tébb vonalszakaszon is
kiépult a kdzponti forgalomiranyitas, azonban tébb févonalon és
szinte valamennyi mellékvonalon az élémunkaigényes, korszeritlen
nem kézpontositott (allomasi) forgalomiranyitas a jellemz6 ma is.

A korszerli allomasi biztositoberendezések tekintetében
jelentés az elmaradas a magyar vasuthalézaton. A vizsgalt
allomasok minddssze 76%-a biztositott. A meglévé berendezések
tdbbségében korszeritlenek és eldmunka igényesek, életciklusuk
végén jarva napjaink biztonsagi kovetelményeinek pedig egyre
kevésbé képesek megfelelni. Emiatt gyakori az lizemzavar, ami a
forgalom lebonyolitasat fokozottan gatolja. Osszességében a
rendszerében korszerlinek mondhato, de Aallapotukat tekintve
gyakran mar felljitasra, vagy kivaltasra szoruld allomasi
berendezések aranya 50%-ot tesz ki.

Magyarorszagon a normal (eurépai) nyomtav a jellemzé, de az 1520
mm-es, Un. széles nyomtavu haldézat hazanktdl keletre igen elterjedt.
Hazankban Zahony atrakokdrzet tobb, mint 80 km2 terlleten terl el,
tobb teleplilést is érint, a kérzet normal nyomtavu vaganyhaldzata
kb. 260 km, széles nyomtavu vaganyhalézata kb. 140 km hosszu.
Zahony atrakokoérzetben (Zahony, Eperjeske, Tuzsér, Komoro,
Mandok, Fényeslitke) a széles nyomtavon érkezd aruk atrakasara és
az arra alkalmas kocsik tengelyatszerelésére is rendelkezésre all
infrastruktara.

A hazai vasuthal6zaton a tehervonatok kézlekedésében tovabbi
jelentds korlatokat jelentenek a lassimenetek. A korlatozasok két
forrasbol keletkeznek, egyrészt az érvényben lévé allando, illetéleg
ideiglenes lassumenetekb6él. Az allandé lassumenetek hatasat a
menetrend tervezésekor beépitik a vonatok menetidejébe, viszont az
ideiglenes lassumeneteket esetében nem ez a helyzet. Az ideiglenes
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lassumenetek hatasa a menetidében (lassulas, gyorsulas), a lassitas
ill. gyorsitds okozta koltségtdbbletben jelentkezik, amit az
arufuvaroz6 vasuti tarsasagoknak kell finansziroznia. A
lassumenetek els6dleges oka a forrashiany és a karbantartas
hianya. A 2020-2021. évi id6szakban jellemz&en nagysagrendileg
nétt a menetvonal zavartatasaval jar6, de nem jelentds vaganyzarak
szama a 2019. évi adatokhoz hasonlitva; kivétel a 40a vonal, ahol
2019-ben volt az atépités. Ezek a korlatozasok elkertlé uatirany
hianyaban szinte minden, a vonalszakaszon kozleked6 tehervonatot
érintettek, mely tobbletkdltséget és a tervezetthez képesti eltéréseket
jelentettek a vasutvallalatok szamara. Ez toébb okbdl is problémat
jelent: egyrészt, tekintettel arra, hogy mas kerll6 utvonalak nem
allnak rendelkezésre, ezen vasutvonalakon kozlekedd vonatok
tobbletkoltséget jelentettek az arufuvarozd vasuti tarsasagok
szamara. Masrészt, mivel a nem jelentés menetvonal zavartatassal
jaré vaganyzarak szama emelkedett, igy azok tébbletkdltségeinek a
tervezése is nehéz az arufuvarozasi arufuvarozoé vasuti tarsasagok
szamara, azaz az uzleti év tervezésekor még nincsenek azon
informacidék birtokaba teljeskorlien, amelyek az az adott Uzleti év
soran ezen kapacitas korlatozasok soran fel fognak mertilni.

Allomasok és rendezés

Az allomassiriség a magyar vasuthalézaton viszonylag magas. Az
atlagos allomastavolsag 10,3 km, a megalldhelyekkel egyutt
szamolva viszont ez az érték 5 km-re adddik, ami az optimumnal
srlibb atlagos megallast jelent. Ez a magas allomass(iriség elsd
megkozelitésre arufuvarozasi szempontbol kedvezének tekinthetd.
Kdzelebbrdl vizsgalva viszont egyértelm(i visszafejlédési tendencia
figyelheté meg a vasutdllomasok kereskedelmi létesitményeinél,
rakodévaganyok, rakteriletek, raktarak megsziintetése, vagy
bérbeadasa kapcsan, mely folyamat a szort elegyl arufuvarozas
revitalizaciojat neheziti.

Masrészt a magas allomassiriiség sem jelent sok esetben a vasuti
tehervonatok szamara optimalis félreallasi lehetéséget, mivel a
megfelel6 tehervonati hasznalhaté hosszisagu allomasok ennél
joval ritkabbak, és a 750 m-es hasznalhaté hosszisag még a TEN-T



vonalak esetében sem teljes. Kénnyebb rakomanyok esetében, mint
amilyen a folyamatosan névekvd aranyu konténeres fuvarozas, de a
személygépjarmiivek, gépi alkatrészek fuvarozasa is ilyen, az egy
vonatra szamitott hatékonysag a vonat hosszaval aranyos: minél
hosszabb lehet a tehervonat (a megengedett vonattémegen bellil)
annal versenyképesebb a fuvarozasi szolgaltatdas. A mozdony
kihasznaltsdga nagyban javithato, ha egy ilyen szerelvény 740 méter
hosszu is lehet. A megengedhetd vonathossz természetesen szinte
kizarélagosan az allomasokon Utkozik korlatokba.

Magyarorszagon 2021-ben a 600m feletti hosszusagu tehervonatok
részaranya a 120 sz. vasutvonalon volt a legmagasabb (27,2%). Ezt
kévette a 100 sz. vasutvonal (20,7%), majd pedig az 1 sz. vasutvonal
(18,8%). Jelentés volt a 600m feletti tehervonatok részaranya
tovabba a 150 sz. (17,3%) vasutvonalon is. Ezzel 6sszevetve az
alabbi abra megmutatja, hogy 57-58% a csak 600m-nél révidebb
vonatok fogadasara alkalmas palya aranya, a 740m-nél hosszabb
vonatokra a MAV allomasi vaganyainak 24%-a, a GYSEV
vaganyainak 16%-a alkalmas.

mvh. <600m

m600m < vh. < 740m 740m <vh.

soran Ferencvaros allomason torténik meg az egyes szort
kildeményeket tovabbité tehervonatokbdl torténé kocsikisorozas,
illetve az onnan indulé vonatokba torténé kocsibesorozas.

Rakodas

Rakodahelyek (nm)
140 - 2535

2535 - 5458
5458 - 10479
@ 10479 - 5973680

@ 5973680 - 9261940

GYSEV

MAV 57% 19%

58% 26%

27. &bra Allomasi vagényhosszak megoszlasa a MAV és a GySEV
hélézatan

A szért kildeményes forgalom elegytovabbitasi rendszer tervezése,
szervezése és lebonyolitasa a keleti és nyugati orszagrészek
(illet6leg hatarpontok) koézti forgalom szempontjabol halozati
jelent8ségli Ferencvaros allomas elegyfeldolgozé tevékenységére
épll. Szinte valamennyi fenti relaciokban térténd elegytovabbitas
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28. dbra A magyar vasuthalézaton talélhaté rakodohelyek a rakodo
teriilete szerint kategorizalva (forras: VPE Kft. adatok alapjan sajat
Sszerkesztes)

A vasuti fuvarozas soran a tovabbitasra kerilé kiildemények egy
része nem terminalokon vagy sajat célu vasuti palyahalézatokon
keril megrakasra, hanem az allomasokon talalhaté ugynevezett
kdzforgalmu rakodohelyeken. A megfeleléen kialakitott kbézforgalmu
rakodoterlletek elengedhetetlentl szikségesek a tbmegaru
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kirakasahoz. Az elébbi abra szemlélteti a
meglévé orszagos rakoddhelyeket.

Napjainkra ezek a kézforgalmu
rakodohelyek jelentésen besziikiltek
(mas funkciot kaptak, atalakultak P+R
parkoldhellyé), ami ellehetetleniti a kdozuti
jarmavekrol atrakas lehetéségét.
Fejlesztésik indokolt és szikséges. A
442 szolgalati helyen 6sszesen 993 TAF
TSI azonositéval rendelkezé rakodo-
vagany és 851 db burkolt rakodéterulet
talalhato.

Jarmii

A vasuti teherkocsik  allomanyat
alapvetéen még a rendszervaltas el6tt
gyartottak, Uj gyartas igen  kis
mennyiségben tortént az elmult
evtizedekben. Ezaltal a hazai vasuti
teherkocsi allomany a rendszervaltast
megel6z6 forgalmi igényeknek felel meg,
tébb mint fele nyitott teherkocsikbol all,
kevés a forgalmakban egyre nagyobb
részt jelentd intermodalis (konténeres,
illetve zsebes) teherkocsi. A hazai vasuti
teherkocsi  allomany igen  elavult,
atlagéletkora koérulbelal 35 év. A hazai
vasuti teherkocsik nem csak
atlagéletkoruk  miatt  korszeritlenek,
hanem a nyugat-eurdpai Uutiranyban a
fuvarfeladatok gazdasagos
lebonyolitasahoz ma mar szliikséges lenne
a 225kN tengelyterhelés biztositasa is.

A magyarorszagi magantulajdonu vasuti
teherkocsik  tulajdonosait  dsszefogd
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Magyar Vasuti Magankocsi Szdvetség (MVMSz) tagjainak 6sszesen
7 ezer darab vasuti teherkocsija van, melyek kozul kordlbelll 2 ezer
magyarorszagi bejegyzésu.

Ma Kozép-Kelet Eurépadban a tehervonatok zdme még
hagyomanyos, Ontéttvas féktuskokkal fékez; vegyes allapotu
palyakon és jarmivekkel kdzlekedve; mindezzel jelent6s zajt keltve.
A MAV Zrt. jelenlegi gérdiiléallomanyénak fejlesztésével, illetve a
meglévé jarmivek korszerUsitésével torekszik a kdzlekedésbdl
fakadod zaj csokkentésére. A jelenlegi gorduléallomany fejlesztése
személyszallitd vonatok esetén a tuskoéfékkel szerelt forgovazak
tarcsafékesre cserélését, tehervonatok esetén kompozit féktuskok
beszerelését jelenti. A Rail Cargo Hungaria folyamatosan végzi
teherkocsijai hagyomanyos fékberendezéseinek cseréjét az EU altal
el6irt kompozit fékbetétekkel mikodd, un. csendes fékekre. A 6 300
kocsibdl allo flottabdl 2020. végéig 1 300 jarmivon végezték el az
atalakitast, tovabbi 700 teherkocsi beszerzésénél pedig eleve az (j
technoldgia alkalmazasat kdvetelték meg a beszallitétol.

Logisztika

A logisztikai ingatlanok iranti kereslet eredményeként Budapest
kornyékén mintegy 400 000 m2 fellleten folyik valamilyen szint(
fejlesztés. Vidéki fejlesztések tovabbra is igények szerint valdsulnak
meg, egy-egy jol definialt projekt eredményeként. Minden logisztikai
létesitményt igyekeznek valamilyen gyorsforgalmi ut kdézelébe
telepiteni a j0 kozlekedési kapcsolatok okan. Ezek a logisztikai
létesitmények jelentds aruforgalmat fognak generalni a jévében,
amelyek az egyre ndvekvd kozuti gepkocsivezetd hiany okan
szivesen mennének vasuton. Csak példaként a most atadott ecseri
JYSK logisztikai k6zpont 140.000 m2 teriletl és éves szinten kozel
1 millid m3 arut terveznek megmozgatni, amelynek fele vasut
igénybevételével, kb.50-60 ezer konténerben fog érkezni.

Az arufuvarozas utolsd kilométer problémakor kettés természeti,
attol figgbden, hogy a szallitas teljes mértékben vasuton zajlik, vagy
a fel-, illetve az elfuvarozas kozuton torténik. A kiszolgald
infrastruktdra mindkét esetben mas; az elsé esetben sajat célu vasuti



palya hasznalata szikséges, az intermodalis szallitasoknal pedig
rakodo, illetve atrakd allomas/terminalok igénybevétele.

A jelenlegi intermodalis és logisztikai rendszerekben az tgyféloldali
kiszamithatosag ndvelése érdekében olyan biztositékok és
tartalékok kertlnek beépitésre, melyek a kiszamithatébb vasuti
mikodés esetén rendszerszintli megtakaritasokat is tudnak jelenteni
(telies szallitasi koltség, csdkkend kapacitasigény, kisebb él6erd
stb.).

A magyar intermodalis fuvarozas az utolsé/elsé kilométereit jelenleg
Budapestre optimalizalta, erre épiilt ki a kiszolgalé infrastruktura. Az
egyre fokozodd és a tavlatban a vasuti szallitast preferald, de
jelenleg koézuton fuvaroztatd kereslet miatt az agazat komoly
névekedés el6tt all. Az eddig ismerteken kivil épllé esetleges Uj
intermodalis terminalok az egész agazati rendszer atalakitasat vetitik
elére, melyben a V0-nak kiemelt szerepe tud lenni.

Katonai mobilitas

A vasuti infrastruktaraval szemben unios elvaras a katonai egységek
és eszkdzOk szabad mozgasanak biztositasa Eurdpan belll a
védelmi igények és TEN-T szinergiak novelésével. Magyarorszag
katonai utvonalai kbézuton a gyorsforgalmi és féutvonal halézat,
vasuton a TEN-T tdérzshalozat, valamint Gyér-Gonyl és Budapest
Csepel kikoték. A katonai szallitasokban jellemzd a Kelet-Nyugat
szallitasi irany (a jelenlegi volumen kézel 60%-a), a Hegyeshalom-
Lokoshaza tengely. Tovabbi fontos relaciék Nyirabrany -
Hidasnémeti, illetve Gyékényes (egyre erésebb a lengyel-roman
irany is), valamint a MH Bakony Ko&zponti Gyakorld- és Lotér
iranyaba torténnek. Az amerikai (NATO) szallitmanyok gorég
kikotébe érkeznek, valamint a lengyelorszagi és amerikai erék is az
orszagon haladnak at Romania és Macedodnia felé. Szort kereslet
van Hegyeshalom-Magyarboly iranyban.

Az eddigi tényadatokat figyelembe véve, jellemz&en évente 40-120
vonatnyi forgalom a nemzetk6zi erék atvonulasa (féként amerikai, de
roman, lengyel, holland, német szallitmanyok). Ezek a vasuti
szdllitmanyok nem rendszeresek, hanem valamilyen esemény
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kapcsan (pl. gyakorlat) elrendeltek. A kozuti szallitas napi
rendszerességl (kb. 10-15 kamion). A vasuti katonai szallitasnak az
utdbbi években kialakult csokkenése, illetve kozutra terelédése a
megbizhatésagra és a kiszamithatosagra vezethetd6 vissza.
Békeid6ében nincs els6bbsége a menetvonaligénylések tekintetében
a magyar haderbének, igy altalanossagban ugyanazzal a
problémakkal szembesil a katonai szallitas, mint a hagyomanyos
arunemek szallitoi.

A palyak tekintetében, bar azok utvonala adott, nem egyszeri feladat
egy palyaszakasz kiesése kovetkeztében az optimalis helyettesitd
utvonal gyors meghatarozasa. A helyettesithetdség kérdését illetéen
napjaink egyik legégetébb problémaja Budapest sz(k vasuti
kapacitasanak a feloldasa. A vasuti kozlekedésben nem csak a
palyak effektiv rombolasaval lehet jelentdés zavarokat okozni, hanem
a forgalomiranyité rendszerek mikodésének kiiktatasaval vagy azok
rendszerellenes mikodtetésével is. A legmodernebb vasuti
biztositoberendezéseket mar szamitogépek vezérlik, igy korunk
legujabb harctechnikajaval, a kiberterrorizmussal kell felvenni a
kiizdelmet a vasut terlletén is..

Kritikus infrastruktura

A Kkozlekedési infrastrukturak vonalas szerkezetébdél kovetkezik,
hogy a halézatnak vannak olyan pontjai, melyek sérllése vagy
kiesése az egész haldzatra, s6t akar az orszagra nézve is kiemelt
jelentéségi. A kdzlekedési haldzatokon levezetett szallitasi igények
megakadasa tarsadalmi és gazdasagi karokat képes okozni,
szélséséges esetekben emberi életeket is veszélyeztet. A fizikai és
emberi kockazatok mellett a kritikus infrastruktura elemek
meghatarozasakor fontos figyelembe venni az esetleges
kibertamadasok fenyegetéseit is. A kdzlekedési szektor fliggdsége a
telekommunikacios, informatikai iranyitasi rendszertél mar olyan
mérteket ert el, hogy kiterjedt, sulyosabb kdvetkezményekkel jard
rendkivili eseményeket lehet elérni ezeknek a rendszereknek a
zavarasaval.



LA R

A fizikai védelmi megoldasok egyrészt lehetnek olyan miszaki
megoldasok, amelyek ndvelik az egyes infrastruktura elemek
ellenalléképességét, masrészt fizikai akadalyt képeznek az
infrastruktura elérésében. Ez utdbbiak tekintetében a vasuti hidak és
alagutak védelme klldndsen fontos, hiszen ezek a mitargyak olyan
helyeken épllnek, ahol nincs lehetéség rovid kerllé utvonal
meghatarozasara. Vizsgalataink eredményeként megallapitottuk,
hogy a budapesti és szolnoki nagyfolyami vasuti hidak az orszag
vasUti rendszerének egyik meghatarozé kritikus infrastruktura

elemei. Helyettesitésik csak Uj hid épitésével lenne biztosithato.
Hasonl6é problémakat vet fel a vasuti utatjarok védelme. A kdzut-
vasut keresztezése kiemelt kozlekedésbiztonsagi tertlet, mert
ezeken a helyeken nem csak szandékos cselekedetek, hanem
figyelmetlenség és hanyagsag is képes el6idézni halalesetekkel jaro
balesetek bekdvetkezését. A vasuti balesetek bekdvetkezésének
masik legfébb kimenetele a kitérékdn valé kisiklds. Ezért a
kitérészerkezetek megfeleld miikodésének biztositasa és védelme
szintén kiemelt feladat.




A helyzetértékelés kdvetkeztetései alapjan tortént meg a kilsé és
bels6 problémak azonositdsa, amelyeket a SWOT elemzésben
Osszegeztiink a gyengeségek és veszélyek alatt, mig a belsd és
klls6 pozitiv kihivasokat az erbsségek és lehetéségek kozott
foglaltuk 6ssze.

4.1. SWOT ELEMZES - BELSO TENYEZOK (EROSSEGEK,

GYENGESEGEK)
SZOLGALTATAS ARAZASA

Energia krizis és gazdasagi valsag nélkiil:
o kiszamithato, tervezhetd, éven belll nem valtozik.

e nagy tomegl aruk, rendszeres fuvarozasanal, fajlagosan
kedvezd ar.

e ugyanugy tudnak kedvezményeket adni, mint a kozuti
fuvarozasban,

e az arképzés strukturaltabb rendszerébdl eredben kisebb a
veszély, hogy normal U(zemmaoddban, 6nkoltség alatti arak
kertljenek ki az tgyfelekhez.

Energia krizis és gazdasagi valsag alatt:

e nagy tdmegl aruk, rendszeres fuvarozasanal,
kedvezd ar.

fajlagosan

Energia krizis és gazdasagi valsag nélkiil:

a nagy témegd, rendszeres fuvarozasokat kivéve magas arak a
kézuthoz viszonyitva a magas beruhazasi, Uzemeltetési,
karbantartasi, pétlasi, munkaerd koltségek miatt
kiszamithatatlan fuvarkdltségek (pl. energiakoéltség) miatt
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Energia krizis és gazdasagi valsag alatt:
Az arhatrany ndévekedése a kdzuthoz viszonyitva az energia
problémak miatt.
Kiszamithatatlan energiakoltségek miatt gyakori Ujraarazas, amit
az Uugyfelek nem szeretnek, ugyanis korabban éves
megallapodasokban rogzitették az arakat és éven belul nem
valtoztak.

SZOLGALTATAS NYUJTAS ILLESZKEDESE A PIACI IGENYEKHEZ
EROSSEGEK

e Irdnyvonati rendszerek, intermodalis vonatok, logisztikai
kézpontok, kikoték  kozott, kiszamithato, megbizhatd
szolgaltatast nyujtanak, j6 ar-érték aranyban.

e Nagy mennyiségl &ru mozgatdsa, fajlagosan alacsony

koltséggel és alacsony karosanyag kibocsatassal.

Késés, megbizhatatlansag (fé6 okok: szomszédtdl atvett késés,
vasuttarsasagi el6készités, elére nem lathaté lezarasok)

Nem kaputél-kapuig szallit, intermodalis szolgaltatasok alacsony
szintje

Egyes kocsi szolgaltatasi szintje alacsony

Menetrendszerliség hianya

Rovid hatarideji fuvarfeladat teljesitésére val6 alkalmatlansag
Hatarellen6rzési protokollok elavultak valamennyi hataron, de
kilénésen problémasok - LOkdshaza, Gyékényes, Kelebia,
Zahony tekintetében - hosszu, bonyolult, hianyos kapacitasok,
jelentésen gatoljak a vasuti fuvarozas térnyeréseét:

mdszaki bizalmi elv hianya,



kereskedelmi bizalmi elv hianya,

tolatasi képesség hianya

Rengeteg allasid6

Vasuti arufuvarozas ajanlatadasi rendszere bonyolult, lassu
Aruvédelem hianyossagai

Vamudvari szolgaltatasok kapacitashianya

Kdzforgalmu rakoddkon rakodasi idéablak tulfoglalasa (rakodasi
kapacitasgazdalkodas hianya).

Kdzforgalmu rakodod képességek koncepcio nélkili felszamolasa
miatt folyamatosan fogynak a rakodasi lehetéségek.

Szolgaltatoé hattérrendszerek korszer(itlensége

Kocsimosas, napi Uzemeltetés korszeritlen

Jarmdjavitas, karbantartas korszer(tlen

VONALI INFRASTRUKTURA ILLESZKEDESE A PIACI IGENYEKHEZ

Eurdpai viszonylatban is j6 halézati slirliség.
Folyamatos vonali fejlesztések a févonalakon.

Aruszallitasi igényeket kielégité vonathossz (>740 m) nem
mindenitt kezelhet6

Kevés a korszerli aruszallitasra optimalis - 225kN
tengelyterhelés(, villamositott, megfeleld lejtviszonyu, legalabb
100km/éra sebességi - vonalak aranya,

Atjarhatésagi hianyossagok (ETCS, GSM-Rendszer, biztositd
berendezés)

Korszeritlen, Budapestet terhel6 kézponti rendezépalyaudvar,
Ferencvaros infrastrukturaja leromlott, kialakitasa elavult,
hasznalata rendkivul koltségigényes

Hataratmeneti infrastruktura miszaki feltételeinek hianyossagai
(pl. korbejarhatosag, tdbb &ramnem, villamositas hianya)
gatoljak a gyors atjutast, elavult protokoll jelentés mértékben
akadalyozza a forgalmat.

Allomasi pufferkapacitasok tehervonati halézati kapacitashianya
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Egyvaganyu vonalak nagy aranya

Személyforgalommal terhelt elévarosi szakaszok

Kevés Duna-hid

Zahony kornyéki vasuti fejlesztések elmaradasa, csiszasa
Nyugatrél délre nincs deltavagany, nincs iranyvaltasi lehetéség,
emiatt 30-60 perc varakozas is kialakulhat
Tiszantulra Kiskunlachaza térségében
terminalhoz

Kevés a bujtatas, igy a legtdbb esetben az allomasok atmend
févaganyain kell a vonatkeresztezéseket megoldani

Elkeritett és térfigyel® kameraval 6rzétt tarolasi kapacitas hianya
Vasuti jarmimérlegek hianya

Kdzforgalmu rakoddhelyek hidnya

Regionalis vasuti palyahalézat kiszolgalasat nehezité tényez6k
Lassu menetek (allandé, ideiglenes)

Iparvaganyok, sajat célu palyak hianyossagai (pl. sok megsziint,
nem megfeleld allapotiak, nem 225kN tengelyterhelésliek),
magas koltsége, szabalyozatlansaga. Evrél-évre szigoribb
szabalyzasi kornyezet okan és egy j6 0sztdénz6 rendszer
hianyaban nagyon sok cég visszaadta az Uzemeltetési
engedélyeket.

Magas fenntartasi kdltségek

iranyvaltas kell a

JARMUVEK (FLOTTA-OSSZETETEL ES -MERET) ILLESZKEDESE A
LOGISZTIKAI IGENYEKHEZ

Ures kocsi forgalom magas, lassu a forgasi sebesség

Kevés a korszer(i, a szallitasi igényeket kielégité kocsi és a
mozdony

Utols6 kilométerek (mellékvonal, iparvagany) kiszolgalasanak
jarmdoldali nehézsége (pl. dizel tolatbmozdonyok és
tolatészemeélyzet hianya)

Vasuti karbantarté jarmivek hianya



LOGISZTIKAI RENDSZER TERBELI, MENNYISEGI, MUSZAKI
SAJATOSSAGAINAK ILLESZKEDESE A PIACI IGENYEKHEZ

Uj terminali kapacitasok: Zalaegerszeg - METRANS Terminal,
Fényeslitke - EWG Terminal, Debrecen - BMW Terminal.
Raktarozasi fejlesztések indultak meg (pl. Bp kérnyékén 400ezer
m2-en dsszesen)

Korszer( logisztikai rendszerek

E-kereskedelemi logisztika gyors fejlédése

Kevés a megfelelen kialakitott és felszerelt rakoddhely,
Kocsicsoportos vagy iranyvonati rakodas lehetéségének hianya
Horizontélis rakodasi kapacitas alacsony szintje

Raklapos terminali kapacitashiany

225kN tengelyterhelés hidnya

JO min6ségl, magas teherbirasu és kielégité méretld burkolt
rakodoterilet hianya

Térvilagitas, 380 V-os csatlakozas lehetéségének hianya

A kor elvarasainak megfelel§ szocialis helység hianya
Vagyonvédelem hianya

Rendezék hianyossagai

Atrakasi infrastruktdra hianyossagai

Vasuti terlleten a raktarozasi kapacitasok hianyossagai
Daruzhaté és nem daruzhato félpétkocsis terminali kapacitasok
alacsony szintje

Konténerterminalok jovébeni korlatozott kapacitasa (pl. BILK,
MCC, BUCS 30-50%-s fejlédési tartaléek, hamar elfogy, ha a
2021. évi 13,3%-s éves novekedéshez kozeli bbvilés lesz a
kdvetkez6 években)

Trimodalis fejl6dési nehézség: Duna kiszamithatatlan vizszintje
miatt az alap mikodési feltétel nem biztosithato.

EMBERI EROFORRAS

Kozuti, vasuti, hajozasi, logisztikai munkavallalék (kulcs
munkakorok, fizikai munkakordk) hianya, korosodo allomany
Munkavallalok megtartasi, pétlasi nehézségei

Hazai vasuti szakképzé intézményi rendszerének hianyossagai
Vasuti képzések, vizsgaztatasok rendszere tul bonyolult és
koltséges
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DIGITALIZACIO

4.2.

DAC projekt elindult

Vasuti infrastruktura digitalizacidja alacsony szinti

Aruk nyomon kévetésének digitalizacioja, adatcsere (pl. digitalis
menetokmanyok, vonatdsszeallitas) alacsony szinti

Megbizhato diagnosztikai berendezések (pl. fékmérés, hianyzo
szolgaltatas riasztasok tengelyterhelés tullépésére) hianya a
palyan, allomasokon

VonatOsszedllitds  automatizalasanak, a  vonatintegritas
ellenérzéseének (digitalis kozépltkdzd) hianyossagai

Hitelesitett mérlegelési hianyok a kdzforgalmu rakoddkon
Tavvezérelt vasutallomasok rakodovaganyainak kiszolgalasa és
az azokon végzend§ tolatas nem megoldott

Digitalis Ggyfélszolgaltatasok alacsony szinvonala (kuldemények
nyomon kdévetése hianyos, nem eszkdzfiggetlen platformok, az
ellatasi lanc hatékony szervezéséhez hianyzik az elérejelzés a
tehervonatok célallomasra val6é varhaté érkezési idejérdl, az
aru/kiildemény kiszolgaltatas tervezett idejérdl)
Forgalomszervezéshez, vonattervezéshez valds idejl térképes
megjelenési informaciok nyilvanos hozzaférésének hianya,
rugalmas utvonaltervezés hianya

Onvezet6 tehervonatokra valé felkésziilés hianya

DAC (Digital Automatic Coupling), azaz a digitalis automata
kapcsolokészilék bevezetésének hianya

Arajanlatadasi  képességek alacsony foku digitalizaltsaga,
lassusaga

Mas orszagok, vasutjaival valo kereskedelmi kapcsolattartas
alacsony foku digitalizaltsaga

SWOT ELEMZES - KULSO KORULMENYEK (LEHETOSEGEK,
VESZELYEK)
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CELOK

Vasuti aruszallitéasi ndvelése EU és hazai cél

A vasuti aruszallitas tarsadalma hasznossaga magas (externalis
koltségei fajlagosan alacsonyak), a tobbi szallitasi modhoz
képest, az alternativ hajtasok nagy részéhez képest.

Kina-EU koz6tti vasuti fuvarozas névekedése

Kdzuti aruforgalom vasutra terelése:

nem daruzhaté és daruzhato félpétkocsis forgalom névelése
kontinentalis konténerforgalom névelése

VESZELYEK

Alacsony vasuti teherforgalom: A vasutbarat szallitasigényes
agazatokon bellll is alacsony részesedés tranzit, export, import,
belfold esetén.

Aruszallitas kedvezétlen kdrnyezeti hatasainak csdkkentése nem
éri el az optimalis szintet.

Teruletfejlesztési, gazdasagfejlesztési ki nem hasznalt elénydk
Vasuti infrastruktura fejlesztések stratégiai
megalapozottsaganak hianyossagai, pl. személyszallitasi
igényekkel valé konfliktusok nem megfelel6 kezelése

KERESLET

LEHETOSEGEK

Konténeres és félpotkocsi szallitasi igények névekedése
E-kereskedelem ndvekedése

Er6sddnek a regionalis e-kereskedelmi cégek

Tavol-Keleti-EU forgalomban a sziik keresztmetszet most mar
egyeértelmiien Malasevicze lengyel/belarusz atrakénal van
Novekedés varhatdé a  Ny-Eurdépa-Balkan  oda-vissza
viszonylatban

Tovabb n6é a vasuti aruszallitas szerepe a nagytavolsagu
szallitasokban, ez pedig még tovabb ndveli a tranzitforgalom
szerepét és sulyat



Intermodalis iranyvonatok viszik a terminalok kozétti intermodalis
forgalmakat. Ez a forgalom zart rendszerben bonyolédik, csak
miszaki hiba miatt igényel tdbblet vasuti mozgatasi
beavatkozast.

Orosz-ukran konfliktus hatasara tartésan jelentés mennyiségli
Omlesztett aru (gabona, étolajok, vasércek, stb) vasuti
aruszallitasara lesz sziikség

Kina-EU koz6tti vasuti fuvarozas névekedése

Logisztikai ingatlanok iranti kereslet hosszu tavu strukturalis
ndvekedési rataja a kdvetkezd évtizedben is megmarad.
Novekedni fog a vasuti fuvarozasi igény, mivel a kozuti
fuvarozasban drasztikusan cstkken a gépkocsivezeték szama
Magyarorszag gazdasagi, térségi fejlédése lehetéséget ad az
aruszallitasi igények novelésére

Katonai mobilitas névekvd igénye a vasuti aruszallitasban

VESZELYEK

Uj iparfejlesztési, telepitési kérdésekben nem jatszik eléggé

szerepet a vasuti lehet6ség (pl. Uj gyar fejlesztési
tdmogatasokhoz kapcsolni kellene a vasuti arufuvarozas
igénybevételét)

Tulfoglalasi panik — rakodohelyek, mozdonyok, konténerek,
raktarak stb.

Piaci korlatozasok elkerilése érdekében a termékek
Ujrahonositasa
Ellatasi lancok rovidilése - Kina-EU kozotti forgalom

csokkenését is maga utan vonja.

Kdzvetlen vasuti rakodasi lehetéségek egyre nagyobb Utemben
épulnek le (pl. iparvagany, kdzforgalmu rakodok)
Iranyvonatoknak csak kb. a fele klasszikus iranyvonat, a tébbinél
valamilyen manipulacio toérténik, pl. Ures konténerek cseréje,
karbantartas, varakoztatas (a nyugat-eurdpai kététt menetrend
miatt)

Iranyvonatok viszik rendez6 palyaudvarok kdzott az egyes kocsis
forgalmakat. Ezen megoldas el6tt/utan jelent6s tobblet vasuti

mozgatasi feladat van, ez jelentés tobblet kéltséget general az
esetek tdbbségében.

Orosz-ukran  konfliktus elhuzédasa, tovabbi embargos
intézkedések, a kereslet jelentés csokkenését eredményezhetik.

SZOLGALTATAS ARAZAS

LEHETOSEGEK

« Utdij, energiaadé szabalyozasa lehetéséget ad a vasut elényben
részesitésére, az externaliak internalizalasara

VESZELYEK
Externalis kdltségek nem internalizaltak
Kdzuti last mile utdij ingyenessége
Magasabb piaci ar miatti kivaras
SZOLGALTATAS NYUJTAS ILLESZKEDESE A PIACI IGENYEKHEZ

LEHETOSEGEK
e Justin Time” szerepének mérséklédése

VESZELYEK
Hatarellen6rzési protokoll elavult, korszer(sitést igényel -
Lékdshaza, Gyékényes, Kelebia, Zahony -, bonyolult, hianyos

kapacitasok
terminali ablak alkalmazasa (id6re kell érkezni),
ad hoc ellen6rzést nehezen tudnak beltemezni a

kapacitaslekdtés problémai miatt,

elégtelen tarshatésagi személyzet — rendér, hatarér

nincs automatizalas, pl. OCR kapuk,

fokozott hatarellen6rzések

Vaganyzarak kiszamithatatlansaga, hal6zati alternativak hianya
A magasperon épités csOkkenti a vaganyok szamat az
allomasokon
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FINANSZIROZAS
LEHETOSEGEK _ |

VERSENY

Versenytars kulfoldi vasutvonalak elvonjak a dél-eurdpai
forgalmat a déli és roman iranyokbal, (uj déli K-NY korridor alakul
ki, amely hazai aruvesztéssel jar

Bulgaria — szerb és torok hatar kiépitését végzi

Kozut versenyelbnye

A kozuti kdrnyezetbarat fuvarozasi modok térnyerése
Vasutvéllalatok éles versenye

Kinabdl indulé vonatok helyfoglalasat, a kinai vasuti operatorok
kisajatitottak, csak a partnereiket engedik fel a vonatra

A hajéstarsasagok kiterjesztik szolgaltatasaikat a szarazfoldi
szadllitasra, erGsitik a kikotévalasztassal egyébként is jo
pozicioikat

a hazai 0Osztonzérendszerek nem kovetik az Eurdpa tdbb
orszagaban bevezetett intermodalis tamogatast

KAPACITASELOSZLAS, MENETVONALIGENYLES

A gyakorlatban a meghirdetett kapacitas a valos rendelkezésre
allé kapacitasnak csupan egy téredéke.

Az azonnali menetvonal-igényeket nem fedi le a folyosok kinalata
A kiutalt menetvonalakat a mindenkori nemzeti jogszabalyok
alapjan a PHM — a megrendelével tortént egyeztetést kdvetben -
maodosithatja, illetve visszavonhatja (pl. vaganyzarak) miatt
Belfoldi, illetve a nemzetkdzi vaganyzarak ésszehangolasanak
hianya, a megfelel6 kertl6 utiranyok hianya

Budapesti és el6varosi atjutas id6igénye magas és nem
kiszamithato

Hamis foglalasok — menetrendi
(konkurencia kiszoritasa érdekében)

savok, tolatbmozdonyok
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A Kkozut tamogatasa drasztikusan csokken beruhazas és
mikodtetés vonatkozasaban is

atgondolt, O0szténzdrendszer létrehozasa és mikodtetése az
intermodalis, egyeskocsis fuvarozas tamogatasara

EU kozvetlen és hazai K+F lehet6ségek

VESZELYEK

Beruhazasok finanszirozasi forrasok felhasznalasa elnyulik a
hosszU beruhazasi folyamat miatt — ez jelentds értékvesztést
hoz, ami miatt csokkenteni kell a miszaki tartalmat.

Nincs biztositva a feldjitott vaganyok rendszeres karbantartasa,
igy allapotuk viszonylag hamar leromlik, ezért sebesség, majd
késbbb tengelyterhelés korlatozasokat kell bevezessenek.

Az infrastruktdra karbantartasi hianyossagokbol eredé karokért,
a palyaitzemeltetd nemzeti tarsasag nem fizet kartéritést a
kereskedd vasuttarsasagoknak, igy nincs motivalva, hogy az
Uzemeltetési szolgaltatasokat magas szinvonalon és gyorsan
elvégezze.

Magas beruhazasi igény nem teszi lehetévé a gyors eredmények
elérését

Potlasi kdltség elmaradt finanszirozasai

Aruszallitasra vonatkozo allami tAmogatasi tilalmak korlatozzak
a tamogatasi lehetségeket

EU forrasok (CEF, IKOP+, RRF) el6készitése elhuzddik,
projektek tamogatasanak megszerzése, majd a megvaldsitas
bonyolult folyamat

A regionalis fejlesztési
vasutfejlesztést

Mikodési tdmogatas nem elégséges mérteke

Képzések allami tdmogatasanak hianya

A tdmogatasokra vonatkoz6 adminisztraciés kotelezettség nagy
Az 6sztonz6 tamogatast nem a végs6 felhasznalé kapja — igy a
motivacios cél nem teljesul.

forrasok nem tamogatjak a



Az EU-s tamogatasu (pl. CEF) nagyprojektek esetében a
tamogatasi igény mellett az arufuvarozé vasuti tarsasagok
tobblet kéltségeinek kompenzaciés igényét nem tartalmazza a
tamogatasi kérelem

SZABALYOZAS, STRATEGIA

LEHETOSEGEK

o Kornyezetvédelmi szempontu szigoritds segiti a vasutat a
kozuttal szemben

e Az aruszdllitas O0sztonzbinek bevezetése a halézathasznalati
dijakban

Nincs elég 0szténz6 a vasut elényben részesitésére és a

szallitasi igények csdkkentésére

Tulszabalyozott utasitasrendszer. MAV szabalyzé rendszere sok

tekintetben elavult, ezek sok esetben jelentés és indokolatlan

tébblet kdltségeket generalnak a kereskedd vasuttarsasagoknal.

Palyavasut infrastruktira UGzemeltetési részénél dolgozo

személyzet nincs megfeleléen motivalva a gyors és hatékony

munkavégzés érdekében.

A helyredllitasi protokoll anyag biztositasa elégtelen, igy a

havaria elharitasa tobb hetet is igénybe vesz, ezzel jelentés

kerlldé utra kényszeritik a keresked® vasutakat, amely tobblet

koltségét nem téritik meg.

Iparvaganyok (SCVP) szabalyozasa az 0orszagos

palyahalézathoz hasonlé bonyolultsagu szabalyozas uj épités

esetén (pl. mikodési engedély, palyahasznalati dijak, mentesités

a nyilt hozzaférés aldl, biztonsagi engedély és vasutbiztonsagi

tanusitvany megléte)

Ipari park kialakitdsanal a kozlekedési kapcsolatokra nincs

el6iras

A sajat célu vasuti palyahalézat/iparvagany halézat vasuti palya

igénybevételével kapcsolatos hasznalati dijak magasak,

A telepllések a kornyékben lakdk érdekeire hivatkozva
adminisztrativ uton akadalyozzak a vasuti rakodohelyek kozuti

jarmavel valo megkdzelitésének lehetdségeit (pl.
tengelyterhelési korlatozas)

A kozrakodé kapacitast tulfoglalé vasuti tarsasagot nem terheli
az okozott karral aranyos fizetési kotelezettség — ez visszaélési
lehet6séget biztosit.

RFC-k Investment Plan (IP)-ekben a fejlesztések nem
szerepelnek pl. a VO-lal kapcsolatban

A KkerUl6 utiranyra nincs koltségtérités, ha a palyahalézat-
mikddteté idében (legalabb 70 nappal korabban) hirdette meg a
palyakapacitas korlatozast

Egyes kornyezetvédelmi szabalyok szigorodnak (pl. csendes
palyak)

Piaci szerepl6k bevonasanak hianyossagai

Szemléletformalas alacsony szintje és mindsége

DIGITALIZACIO

CS2 (postai és gyorspostai kildemények hatékony EU-s
beléptetését seqgité informatikai rendszer) korai, j0 mindségi
bevezetése

VESZELYEK

Részletes, egységes, hozzaférheté aruforgalmi adatbazisok
hianya

Mas orszagok keresked6éi vasutjaival, palyatzemeltetSivel valo
egyluttmikddés alacsony digitalizaltsagi foka, lassu arajanlat
adasi képességet eredményez.
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5.1. MODSZERTAN

Az elbzetes koncepcidban az alabbi vizsgalatok, elemzések
torténtek a célok és beavatkozasok meghatarozasa érdekében:

HALOZATI
STRUKTURA

VIZSGALATOK N
KIEMELT KERDESEK
VIZSGALATA

* Intermodalitas

* Rendezdpalyaudvari
rendszer

» Rakododhelyek és
iparvaganyok

* Térségi vasuthalozat

* Innovativ
technoldgiak

» Halozati valtozatok
definialasa
« Valtozatok értékelése

CELSZINTEK

VIZSGALATA

* Kiemelt szegmensek
azonositasa

* Kiemelt szegmensek
értékelése

* Célszintek
szamszer({sitése

29. abra Az el6zetes koncepcié vizsgalatainak rendszere
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A késbbbiekben ezen vizsgalatok eredményeire tamaszkodva a
végleges koncepcidban tovabbi vizsgalatok készllnek, amely
alapjan lehet meghatérozni a célokat és beavatkozasokat.

5.2. CELSZINTEK ES BEAVATKOZASOK VIZSGALATA

Szegmensek attekintése
A kovetkezd tablazatban bemutatasra keriilnek szegmensenként a
kdvetkez6 adatok:

vasuti és kdzuti teljesitmények tonnaban és atkm-ben a jelenlegi
helyzetben

vasuti teljesitmény a beavatkozas nélkuli esetben 2050-re (P0O)
modvaltas becslése vasuton 2050-re
a vasuti célszint becslése 2050-re (a PO és a modvaltas 6sszege)

a célszint és a jelenlegi forgalom hanyadosa, ami megmutatja,
hogy 2050-re milyen aranyu teljesitést lehet elérni (az elvart érték
kétszeres, arutkm-ben)



Szeg- kozut és |vasut vasut vasut vasut Kozuti |Mod- Mod- Célszint: Célszint: Célszint Célszint
mens Arunem Irany kiemelt vasut jelen jelen (P0) (P0) tonna valtas valtas vasut vasut vasut/P0 vasut/P0
millié millié millié millié millié millié millié millié millié millié millié
tonna tonna atkm tonna atkm tonna atkm tonna atkm tonna atkm
1 Asvanyi anyag Belf6ld kiemelt 39,1 9,8 980 43 430 34,8 3,48 696 7,8 1126 0,8 1,1
2 |Asvanyianyag Export 5,0 3,0 900 42 1260 2,8 1,9 38 6,1 1298 2,0 1,4
3 Asvényi anyag Import kiemelt 8,9 5,6 1511 7,8 2115 4.6 1,37 370 9,2 2485 1,6 1,6
4 |Asvanyianyag Tranzit kiemelt 4,2 2,2 1294 3,0 1812 2,8 1,68 1008 4,7 2820 2,2 2,2
5 Faaru Belfold kiemelt 7,6 0,9 231 1,3 323 9,3 1,86 466 3,2 789 34 34
6 Faaru Export 1,8 0,6 129 0,9 180 1,6 0,47 47 1,4 227 2,1 1,8
7 Faaru Import 1,4 0,4 109 0,6 152 1,4 0,28 75 0,8 227 2,1 2,1
8 Faaru Tranzit kiemelt 4,6 1,6 938 2,2 1313 4,2 1,68 1008 3,9 2321 2,5 2,5
9 Jarmivek Belfold 0,2 0,2 43 0,2 60 0,0 0,00 0 0,2 60 1,4 1,4
10 |Jarmivek Export 0,5 0,5 127 0,7 178 0,0 0,01 3 0,7 181 1,4 1,4
11 |Jarmivek Import 0,5 0,4 118 0,6 166 0,0 0,01 3 0,6 169 1,4 1,4
12 | Jarmivek Tranzit 0,7 0,2 101 0,2 142 0,7 0,28 168 0,5 310 3,1 3,1
13 |Nem nemesfémek Belfold 2,2 1,8 353 2,5 494 0,7 0,20 40 2,7 534 1,5 1,5
14 |Nem nemesfémek Export 1,6 1,2 249 1,7 348 0,5 0,09 18 1,8 367 1,5 1,5
15 |Nem nemesfémek Import 1,9 1,2 323 1,7 453 1,0 0,31 85 2,0 538 1,7 1,7
16 |Nem nemesfémek Tranzit kiemelt 1,9 0,9 568 1,3 795 1,4 0,56 336 1,9 1131 2,0 2,0
17  |NOvényi termékek Belfold 43 0,8 166 1,2 232 4,9 1,47 293 2,6 525 3,2 3,2
18 |NOvényi termékek Export 4,0 3,1 920 4,3 1287 1,3 0,76 229 5,1 1517 1,6 1,6
19 |NOvényi termékek Import 1,3 0,2 69 0,3 96 1,5 0,91 274 1,2 370 54 54
20 | Novényitermékek Tranzit kiemelt 3,9 0,9 542 1,3 759 4,2 1,26 756 2,5 1515 2,8 2,8
21 |Papiraru Belfold 0,2 0,1 29 0,2 41 0,0 0,01 1 0,2 42 1,4 1,4
22 | Papiraru Export 0,2 0,2 40 0,2 56 0,0 0,01 2 0,2 58 1,4 1,4
23 |Papiréru Import 0,3 0,3 71 0,4 99 0,1 0,02 4 0,4 103 1,5 1,5
24 |Papiraru Tranzit 0,6 0,1 65 0,2 91 0,7 0,42 252 0,6 343 5,3 53
25 |Vegyipari termékek Belfold 55 1,2 181 1,7 254 6,1 1,21 182 2,9 435 2,4 24
26 | Vegyipari termékek Export 2,3 1,3 199 1,9 278 1,3 0,39 59 2,2 337 1,7 1,7
27 |Vegyipari termékek Import 2,6 1,4 387 2,0 542 1,7 0,50 134 2,5 676 1,7 1,7
28 |Vegyipari termékek Tranzit kiemelt 1,6 0,6 370 0,9 518 1,4 0,84 504 1,7 1022 2,8 2,8
29 |rakott konténer (nem megadott aru) |export 2,4 2,4 731 3,4 1023 0,5 0,15 46 3,6 1069 1,5 1,5
30 |rakott konténer (nem megadott aru) |import 2,8 2,8 841 3,9 1177 0,6 0,18 53 4.1 1230 1,5 1,5
31 rakott konténer (nem megadott aru) |tranzit kiemelt 4,2 4.1 2470 5,8 3459 0,9 0,52 311 6,3 3770 1,5 1,5
32 | nem azonositott aru KSH-EKAER 129,2 0,45 68 0,5 68 - -
33 nem azonositott aru Tranzit 0,35 0,45 270 0,5 270 - -
osszesen 118 50 15 053 61 20 132 220 24 7799 84, 27931 1,69 1,86
ebbél kiemelt szegmens kiemelt 81 30 9 804 32 12 784 66 15 5493 47 18 277 1,59 1,86

1. tablazat: Szegmensek aruszallitasi teljesitménye jelenleg és 2050-ben, méadvaltas becslése 2050., célszint teljesités vizsgalata 2050.
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30. abra Vasuton elszallitott tbmeg, kiemelt szegmensek jarasokra
vetitett arunemmegoszlasa

A tablazatban kiemelt szegmensként azonositottuk a modvaltasban
300 millio atkm-t eléré teljesitményt. Az dsszesen sor valamennyi
szegmens értékeit 6sszesiti, mig a kiemelt szegmens 6sszesitésénél
latjuk, hogy a 8 arunem és 1 tranzit konténer egylttesen a
modvaltasboél 70%-ot képvisel. A konténeres szallitasnal az arunem
pontosan nem ismert, azonban itt az arunemtdl flggetlentl a
szallitasi eszkdz (konténer) és a konténerek szallitasara vonatkozo
specialis ugyfélelvarasok, keresletet meghatarozé specialitasok
miatt az arunemek kozott foglalkozunk vele.

A kiemelt arunemek vonatainak hossz és tdmeg elemzését is
elvégeztik, ami alapjan az latszik, hogy a nehéz, ,hagyomanyosan
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vasuti” aruféleségek azok (névényi termeékek, de jellemzéen a nem
nemesfémeket, az asvanyi, a faaru és a vegyipari termékeket szallité
vonatok is), amelyek a palya lejtviszonyaira és allapotara
érzékenyek. A kdnnyebb aruféleségeknél (jarmivek ill. a kombinalt,
félpotkocsis, konténeres kildemények) a meghatarozé paraméter
ezzel szemben sokkal inkabb a vonathossz. A nehéz
aruféleségeknél ez inkabb a maximalis vonatterhelés, a vontathato
tdmeg miatt korlatozott, nem a palyara engedélyezett hossz okan.

Kiemelt szegmensek értékelése

Asvényi anyag belfdld szegmens

Ebben a szegmensben a széllitas dontéen kozuton torténik. Az
asvanyi anyagok kozll a legjelentésebb a szén, érc, koksz,
asvanyolaj, k6, kavics, s6 és cement, melyek kifejezetten vasutaffin
arunemek. A szdllitasi iranyok koncentraltak, a termékek erésen
arérzékenyek. Szezonalitasa nincsen a termékeknek, am télen
alacsonyabb forgalom jellemzé. Iranyvonatos és szort kiildemények
is megfigyelhetdk. Szikséges beavatkozasokat megvizsgalva egyéb
vasuti infrastruktira beruhazas, alap- és vasutfokuszu logisztikai
rendszer fejlesztése és gazdasagi 6sztonzékkel a versenyképesség
megteremtése tekinthetd6 szlkségesnek. A beavatkozasokkal
elérhetd hatékonysag alapjan a szegmens a harmadik helyen van. A
modvaltasi cél elérésnek kockazatat kdzepesnek tartjuk, igy a
hatékonysagi és kockazati pontok szerinti sorrendben az asvanyi
anyag belféld szegmenst a masodik helyre értékeljuk.

Asvanyi anyag import szegmens

A szdllitas javarészt vasuton torténik ezen szegmensen belill. Az
asvanyi anyagok kozil a legjelentésebb a szén, érc, koksz,
asvanyolaj, k6, kavics, s6 és cement, melyek kifejezetten vasutaffin
arérzékenyek. Szezonalitdsa nincsen a termékeknek, télen
alacsonyabb forgalom jellemzé. Iranyvonatos és szort kiildemények
is megfigyelheték. Szilikséges beavatkozasokat megvizsgalva alap
logisztikai rendszer fejlesztése és gazdasagi Osztonzékkel a
versenyképesség megteremtése tekinthet§ szikségesnek. A



beavatkozasokkal elérhetd hatékonysag alapjan a szegmens az elsé
helyen van. A mddvaltasi cél elérésnek kockazatat kézepesnek
tartjuk, igy a hatékonysagi és kockazati pontok szerinti sorrendben
az asvanyi anyag import szegmenst az elsé helyre értékeljik.

Asvanyi anyag tranzit szegmens

Ebben a szegmensben a szallitas jellemz&en vasuton térténik. Az
asvanyi anyagok kozul a legjelentésebb a szén, érc, koksz,
asvanyolaj, k&, kavics, s6 és cement, melyek kifejezetten vasutaffin
arunemek. A szallitasi iranyok koncentraltak, a termékek erdsen
arérzékenyek. Szezonalitdsa nincsen a termékeknek, télen
alacsonyabb forgalom jellemz6. Iranyvonatos és szort killdemények
is megfigyelhetdk. Sziikséges beavatkozasokat megvizsgalva a
Budapestet elkeriilé tehermentesité vasutvonal (VO) megépitése,
egyéb vasuti infrastruktira beruhazas, alap logisztikai rendszer
fejlesztése, hataratmenetek gyorsitasa és gazdasagi 6sztonzékkel a
versenyképesség megteremtése tekinthetdé szikségesnek. A
beavatkozasokkal elérhetd hatékonysag alapjan a szegmens az
otédik helyen van. A modvaltasi cél elérésnek kockazatat
koézepesnek tartjuk, igy a hatékonysagi és kockazati pontok szerinti
sorrendben az asvanyi anyag tranzit szegmenst a harmadik helyre
értékeljik.

Faaru belféld szegmens

Ebben a szegmensben a szallitas dontéen koézuton torténik. A
szegmens értékeléséhez szakértdi becsléseket is alkalmaztunk,
mivel a rendelkezésre all6 adatok nem teljeskoérlien fedték le a
forgalmakat. Folyamatos napi feladasok tapasztalhatok és egész
évben, kisebb nyari visszaeséssel jelentkezik fuvarozasi igény. A
szallitasi iranyok koncentraltak, a termékek arérzékenyek.
Els6sorban egyes kocsi, de iranyvonatos fuvarozasi formak is
jellemzék. A sziikséges beavatkozasokat megvizsgalva egyéb vasuti
infrastruktira beruhazas, alap logisztikai rendszer fejlesztése és
gazdasagi 0Osztonz6kkel a versenyképesség megteremtése
tekinthetd sziikségesnek. A beavatkozasokkal elérhetd hatékonysag
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alapjan a szegmens a masodik helyen van. A modvaltasi cél
elérésnek kockazatat magasnak tartjuk, igy a hatékonysagi és
kockazati pontok szerinti sorrendben az &svanyi anyag tranzit
szegmenst a negyedik helyre értékeljuk.

Faaru tranzit szegmens

A szegmensben a széllitas elsGsorban kdzuton térténik. Folyamatos
napi feladasok tapasztalhatok és egész évben, kisebb nyari
visszaeséssel jelentkezik fuvarozasi igény. A szallitasi iranyok
koncentraltak, a termékek arérzékenyek. Egyes kocsi és
iranyvonatos fuvarozasi formak is jellemz6k. Szikséges
beavatkozasokat megvizsgalva a Budapestet elkertlé
tehermentesité vasutvonal (V0) megépitése, egyéb vasuti
infrastruktdra beruhazas, hataratmenetek gyorsitasa és gazdasagi
Osztonz6kkel a versenyképesség megteremtése tekinthetd
szlkségesnek. A beavatkozasokkal elérheté hatékonysag alapjan a
szegmens a negyedik helyen van. A modvaltasi cél elérésnek
kockazatat magasnak tartjuk, igy a hatékonysagi és kockazati pontok
szerinti sorrendben az asvanyi anyag tranzit szegmenst a hatodik
helyre értékeljlk.

Nem nemesfém tranzit szegmens

A szallitds nagyrészt kbzuton torténik, de a vasut részaranya is
jelentésnek mondhaté. Nem nemesfémek esetében a fémeket és
Ocskavasat vizsgaltuk. A szallitasi iranyok koncentraltak, a termékek
er6sen arérzékenyek. Szezonalitdsa nincsen a termékeknek,
augusztusban kisebb visszaesés jellemz6. F6 iranyitasi formanak az
irdnyvonatos fuvarozas tekinthet6. Szikséges beavatkozasokat
megvizsgalva a Budapestet elkeril§ tehermentesité vasutvonal (VO)
megeépitése, egyéb vasuti infrastruktura beruhazas, hataratmenetek
gyorsitasa és gazdasagi Osztonz6kkel a versenyképesség
megteremtése tekinthet§ szikségesnek. A beavatkozasokkal
elérhetd hatékonysag alapjan a szegmens a nyolcadik helyen van. A
modvaltasi cél elérésnek kockazatat kdzepesnek tartjuk, igy a



hatékonysagi és kockazati pontok szerinti sorrendben az asvanyi
anyag tranzit szegmenst a hetedik helyre értékeljik.

Novényi termék tranzit szegmens

Ebben a szegmensben a szadllitas dontéen kdzuton térténik. A
kategoriaba a gabonaféléket és cukorrépat soroltuk, utébbi inkabb
belfoldi forgalomban jelentés. A szallitasi iranyok koncentraltak, a
termékek erésen arérzékenyek. Szezonalitas jellemzd a termékekre.
F6 aruszallitasi formanak az iranyvonatos fuvarozas tekintheté.
Sziikséges beavatkozasokat megvizsgalva a Budapestet elkertild
tehermentesité vasutvonal (V0) megépitése, egyéb vasuti
infrastruktdra beruhazas, hataratmenetek gyorsitasa és gazdasagi
OsztonzOkkel a versenyképesseég megteremtése tekinthetd
szukségesnek. A beavatkozasokkal elérheté hatékonysag alapjan a
szegmens a hatodik helyen van. A modvaltasi cél elérésnek
kockazatat magasnak tartjuk, igy a hatékonysagi és kockazati pontok
szerinti sorrendben az asvanyi anyag tranzit szegmenst a nyolcadik
helyre értékeljuk.

Vegyipari termék tranzit szegmens

A szegmensben a szallitas tébbnyire kézuton torténik. A kategoriaba
a mitragyat és vegyipari aruféleségeket soroltuk. A szallitasi iranyok
koncentraltak, a mitragya er6sen arérzékeny, az egyéb vegyipari
aruféleségek mar kevésbé. Mitragya esetében szezonalitas
jellemzé, vegyipari aruféleségeknél folyamatos feladasok figyelheték
meg. Az iranyvonatos fuvarozas jellemz6. Szikséges
beavatkozasokat megvizsgalva a Budapestet elkertlé
tehermentesitd vasutvonal (V0) megépitése, egyéb vasuti
infrastruktdra beruhazas, hataratmenetek gyorsitasa és gazdasagi
Osztonzékkel a versenyképesség megteremtése tekinthetd
szlikségesnek. A beavatkozasokkal elérheté hatékonysag alapjan a
szegmens a nyolcadik helyen van. A moédvaltasi cél elérésnek
kockazatat koézepesnek tartjuk, igy a hatékonysagi és kockazati
pontok szerinti sorrendben a vegyipari termék tranzit szegmenst az
otodik helyre értékeljuk.




Osszegzés

Az EU kotelezettség nem rogziti, hogy a teljesitmény ndvelését
milyen mutatéval kell alatamasztani, ezért feltételezhet6, hogy nem
a tonnaban, hanem az arutonnakm-ben mért teljesitményre
vonatkozik, ami az UHG kibocsatassal aranyos. Az el6z6 tablazat
megmutatta, hogy a jelenlegi szintet kell 2050-re megduplazni, az a
vasuton ujabb 15 milliard atkm teljesitményt jelent.

A fenti tablazatbdl lathatd, hogy az 6sszesen 30 Mrd atkm két f6
tényezd hatasara erhet6 el: 5 Mrd atkm ndvekedés jelezhet6 elbre a
beavatkozas nélkili helyzetben, igy tovabbi 10 Mrd atkm szikséges
koézutrél vasutra vonzasabol, azaz modvaltasbdl. Az egyes
szegmensek elemzése alapjan ebbél a 10 Mrd atkm-bél 7,8 Mrd
atkm modvaltas becsilhetd a beavatkozasok hatasara, igy a
kétszeres elvarassal szemben 1,86-szorosara ndvelhetd a vasuti
teljesitmény. A 7,8 Mrd atkm-b6él 55 Mrd atkm a kiemelt 8
szegmensh6l szarmazik. A kiemelt szegmensek ebbdl az 1,86-

szegmensekben a beavatkozas nélkili esetben is né 3 Mrd atkm-mel
a teljesitmény, mig a tébbi szegmensben kissé romlik a vasut
teljesitménye. A hidnyzé mennyiség, illetve az azt meghaladd
teljesités intermodalis teljesitménybdl lehet hozhatd: a jelenlegi 220
millié tonna, 37 milliard atkm kdzuti teljesitményéhez képest 84 millié
tonna, 27,9 milliard atkm vasuti teljesitményét megcélozva a
maédvalté 24 millié tonnén feltl még 16 millié tonna, 7,8 milliard atkm-
n felll még 2,1 milliard atkm modvaltasat sziikséges megoldani.

Az alabbi tablazat foglalja 6ssze a kiemelt szegmensek értékelését.
Lathatd, hogy mindegyik szegmens részcéljainak, ahhoz pedig a
szUkséges beavatkozasoknak a megvaldsitasa szikséges az EU
kotelezettséget jelentd célok eléréséhez. Tovabbi vizsgalat targya
lehet az intermodalis megoldasokkal valé &sszehasonlitas.
Amennyiben az intermodalitas kedvez&bb hatékonysagu, akkor
els6dlegesen az alkalmazando, utana johetnek széba hatékonysagi
és kockazati pont sorrend alapjan ezen szegmensek fejlesztései.

szoros ndvekedésbél 100,47%-ot adnak, mivel ezekben a
i . o Koltség- B A Hate’;konység a a a Modvaltasi cél | Hatékonysagi és
mens| Arnem riny [ avatkozdsok | o 9ETYESSES ol stkmioitssg- | somend | | Sirésénel | kockdzat pont
igényességi pont)
1 |Asvanyi anyag Belf6ld B2, B3, B4 B6 13 696 54 3 kdzepes 2
3 Asvanyi anyag Import B3, B5, B6 5 370 74 1 kbzepes 1
4 |Asvanyi anyag Tranzit B1, B2, B3, B6 25 1008 40 5 kozepes 3
5 |Faaru Belfold B2, B3, B6 8 466 58 2 magas 4
8 [Faaru Tranzit B1, B2, B5, B6 23 1008 44 4 magas 6
16 |[Nem nemesfémek Tranzit B1, B2, B5, B6 23 336 15 8 kozepes 7
20 |NOvényi termékek Tranzit B1, B2, B5, B6 23 756 33 6 magas 8
28 |Vegyipari termékek Tranzit B1, B2, B5, B6 23 504 22 7 kbzepes 5
Osszesen 5493

2. tablazat: Kiemelt szegmensek 6sszefoglalo értékelése, * Kéltségigényesség, beavatkozésok jelmagyarézata:

B1) Budapestet elkeriild, tehermentesitd
vasuti utvonal (,V0”)

B2) egyéb vasuti

infrastruktura beruhazas

B3) alap logisztikai
rendszer

B4) vasutfokuszu
logisztikai rendszer
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B5) hataratmenetek jelents
gyorsitasa, fejlesztése

B6) gazdasagi 6sztonzdékkel

versenyképesség megteremtése




5.3. HALOZATI STRUKTURA VIZSGALAT

A vasuthalozat fejlesztése elengedhetetlen a versenyképesebb vasuti arufuvarozasi kdrnyezet megteremtéséhez. A haldézatfejlesztési valtozatok
a magyar vasuthalézat mai sugaras, Budapest-centrikus szerkezetének megtartasat vagy atalakitasat tartalmazzak. Topolégiaban, struktiraban
eltérnek, de minden esetben azt célozzak, hogy a teherforgalom szamara a szolgaltatas minésége és az ateresztéképesség javuljon, és szolgalja
a jelenlegi problémak oldasat és az el6zéekben bemutatott célszintek elérését. A vizsgalt fejlesztési valtozatok a kovetkezok:

I

Fé filozofia

F1

Csillag rendszer megtartasa
(Budapest HUB)

Meglévd, de nem kiaknazott kelet-
nyugati infrastruktura fejlesztése

F2 F3

Uj, kozépsd halézati gerinc
kialakitasa

F4

Regionalis és déli dvezeti
fejlesztések

’_‘:Z,?’:”a\v\ 7)”4 L= ; ) & ~§. \'\'\’\¥
/ / \\\ / Y J
] ’/ ; \_{
Valtozatképzo fo elemek
o el et Nincs Nincs Van (,V0”) Nincs
e Rendezbék lényegi X X e X’ ] . X .
fejlesztese Ferencvaros és Szolnok Ferencvaros és Szolnok ~Borgond (ilﬁg:cgeé%fs Szolnok, gféigg}’:;gf&;zfé?ﬁ;éiz

Kapcsolddo fejlesztések

. Elévarosi vonalak

NSK és NSV megepitése,
Atemelések

a 70-77-80a vonalakon Bp.
elkerlléséhez sziikséges
kapacitasbdvités,
allomasbdvitések

Allomasok fejlesztése (22,5t és 740
m vonatra alkalmas megel6z6
vaganyok épitése)

e  Orszag tébbi részén

TEN-T halozaton részleges
bévitések a kapacitasok fenntartasa
érdekében (elsésorban 1. és 120
vv., de 40-41. vv. is)

Allomas bdvitések és 22,5t + 740m
megel6z6 vaganyok

/A 80-as vasutvonal felé rahordé elemek
fejlesztése (82. vv)

Kiegészitd jellegli fejlesztések Nyugat-
Magyarorszagon

* 5. vv. villamositas

* hianyzo deltdk meg(vissza) épités

TEN-T hal6ézaton esetlegesen
részleges bovitések a kapacitasok
fenntartasa érdekében (120. vv, 40.
vV)

Bajai Duna-hid és 50. vv.
fejlesztése

Regionalis vonalakon lokalis
kapacitasbdvitések villamositas
Az orszagrészek 6nallé mikodési
(rendezési és vonatdsszeallitasi)
képességét erésitd fejlesztések

o  Eszak-dél forgalom

16-17 vv. fejlesztése

16-17 vv. fejlesztése

108. vv. fejlesztése

16-17 vv. fejlesztése

16-17 vv. fejlesztése
108. vv. 145, 45. vv.

3. tablazat: Halbzatfejlesztési valtozatok attekintd tablazata

45



Az értékelés fobb megallapitasai:

A telies optimdlis potencidl kiaknazadsahoz szikséges
vonatmennyiséget a jelenlegi vasuti infrastruktura és a
rendezési kapacitasok nem tudjak kezelni, és ahhoz
kismértéki lokalis beavatkozasok sem elegendék.

A Kkeresleti vizsgalatok szerint a teherforgalom alapvetéen a
hosszu szallitasi utvonalakat keresi, melyben fontos a
napkdzbeni egyenletes kapacitas biztositasa.

Az Udjonnan megjelend tranzitforgalom erés dél-kelet-
északnyugat iranyultsdga miatt az ilyen haldzati elemeket,
iranyokat fejleszt6 vagy épit6 F1 és F3 valtozatok a
legkedvezdbbek (a forgalmaknak a szegmenstél flggden
mintegy 50-70%-at feldlelik), de a masik két valtozat esetében
az asvanyi anyag, a nem nemesfémek, a névényi termékek
tranzitforgalmaban a teljes szegmens 10-30%-anak adhato uj,
kapacitiv halézati kapcsolat.

Az export-import irdnyokban a konténerben szallithato
arunemektdl eltekintve is egy, a sugaras halézati strukturat
oldé halézati gerinc utvonal mutatkozik a legjobbnak, mivel a
gazdasagi szerkezet az orszag bels6 ipari dvezetében a
leginkabb erés.

A konténer célforgalom az er8s logisztikai centralizacié miatt
elsésorban Budapest déli dvezetét keresi, ahol ehhez szinte
minden kiépllt és az utobbi idében latvanyosan fejl6dott. A
logisztika térstruktira atalakitasa csak léptékvaltd vasuti és
logisztikai lanc fejlesztések esetén realis.

Az észak-déli tranzit, illetve export-import kapcsolatok az
orszag nyugati és keleti szélsé terlletein huzédnak at, mely a
teljes forgalom mintegy 20-30%-at teszik ki. Erésen kotédnek a
jarmad-, illetve a vegyiparhoz, s a vasuti infrastruktara
fejletlensége miatt is lényeges a tehergépjarmiforgalom
versenyelénye. Ezen forgalmak vasutra terelése fejlesztési
valtozattdl figgetlendl is cél, de a halézati szintl rendezdknek
az orszagrészekhez torténd rendelése elbsegiti a vasuti
versenyképesseég javitasat.

A belfoldi fuvarozasban elsésorban a nyugati orszagrész faaru
forgalma jelent komoly el6ére lepési lehetéséget, melyet az
ottani, meglévé folyosok fejlesztése tamogathat.

A VO megépitése a csatlakozé vonalhal6zatbdl kiindulva a
terlletileg érintett forgalom jelentés részének adhat jobb
kiszolgalast és versenyképes vasuti alternativat Budapest, mint
a mai csilag (sugaras) struktura k&zéppontjanak
tehermentesitésével.

A klimahatasok az egyéni kdzlekedésrél a vasut javara torténd
attereléssel aranyosak, amihez egy Uj Duna-hidat is l1étrehozd,
nagyobb |épték(i halozati atalakitas feltehet6éen nagyobb
mértékben jarul hozza.

A karos légszennyezd anyagok mennyisége az UHG
kibocsatashoz hasonléan alakul.
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Az egyes valtozatok megvalosulasa eredményeként a kozuti-
és vasuti zajterhelések és konfliktusok megvaltoznak, illetve
térben atrendezd4dnek. A nagyvarosi és foképp a fovarosi
zajvédelem szempontbél a mai sugaras halozatot oldo
fejlesztések a legjobbak, mivel a kdzuti és vasuti teherforgalom
jelent8s része a siirlin lakott tertileteken kivilre kerline at.

A tervezett fejlesztések az Uj és a nagy mértékben atépitett
halézati elemek esetén érintenek orszagosan védett, illetve
Natura 2000 terlleteket, a VO esetén az érintettség kockazata
szamottevo.

Az eredmények alapjan a Koncepcio készitéséhez el6rejelezhetd,
hogy a hosszutavon, optimalis szabalyozasi kornyezetben és
megfelel6 szolgaltatas mellett megjelend személy- és
teherforgalmat szolgal6 valtozatok tovabbi vizsgalatra érdemesek.
Az F3 valtozatban megjelend Uj halézati elem (V0) kiépitése nagy
hatasi beavatkozas, jo6l szolgalhatia a célok elérését. Az
elemzések azonban megmutattdk azt is, hogy az észak-déli
iranyok fejlesztése, illetve a hal6zati szempontbdl fontos helyeken
a fébb forgalmi aramlatokat kiszolgal6 deltavaganyok kiépitése ill.
kisebb lokalis beavatkozasok is indokoltak a vasuti aruszallitasi
célok elérése érdekében.

5.4. KIEMELT VIZSGALATOK

Intermodalis arufuvarozast segito intézkedések

Az intermodalis arufuvarozas jovdbeni szerepének Osztonzése
érdekében felmérésre kertiltek a hazai intermodalis terminalok, a
Budapest koérnyéki intermodalis terminalok elérése, valamint
jellemeztik a piaci szerepl6ket pénzigyi szempontok alapjan. Az
intermodalis  arufuvarozas szempontjabdl altalanossagban
elmondhato, hogy a kozuti arufuvarozasban jelentés névekedés
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tapasztalhatdo 2018 ota. A 2020-as évhez viszonyitva mintegy
volumenben 16,4%-s, arutonna-kilométerben 13,4%-s
névekedést produkalt az agazat. A vasuti agazat ezzel szemben
a belfdldi forgalomban a tonnakilométer-teljesitmény 6,9%-kal
csokkent, a fuvarozott volumen még nagyobb mértékben esett
vissza 8,9%-kal, mig nemzetkozi viszonylatban a volumen 3%
csokkenést mutatott, a teljesitmény ennél is nagyobb mértékben
5,8%-kal csdkkent az el6z6 évihez képest. Mindezek ellenére a
vasuton bellli részaranyat az intermodalis fuvarozas névelni
tudta. A hazai intermodalis fuvarozas a 20% fol6tti részaranyat
produkalt a 2021-es esztendében, lapos ndvekedési trendben.

Magyarorszagon jelenleg tobb intermodalis fejlesztés van
folyamatban — Debrecenben a BMW gyar mellett épul egy
konténerterminal,  Fényeslitkén Eurépa legnagyobb és
legmodernebb intermodalis termindlja a hasznalatbavételi
engedélyét 2022. juniusaban megkapta. Elindult a METRANS
beruhazasaban a zalaegerszegi terminal épitése, de tébb vallalat
is keresi a helyét Uj terminal épitésének lehetbségére.

Az EU Green Deal célok elérése érdekében is szikség van az
intermodalis arufuvarozas tamogatasara, a kdzlekedési modok
Osszekapcsolasara. Ennek érdekében sziikséges beavatkozasok
a kovetkez6k lehetnek, amelyek tovabbi vizsgalata sziikséges a
végleges koncepcidban.

hazai 6sztonzdérendszer kidolgozasa

A fébb kozuti arufuvarozasi tengely mentén érdemes piaci
megalapozottsag alapjan Uj terminalok létesitése.

e A VO vasuti korridort tekintve intermodalis, valamint
logisztikai és keresleti szempontokbdl is felmerilhet
Szeged, Székesfehérvar, Dunaujvaros, Szolnok,
Kecskemét és Ivancsa, mint lehetséges helyszinek



vizsgalata, vagy a VO és a 150. vv. kdzds palyahasznalatu

szakaszain az intermodalis terminal Iétesitésének
helyszine.
NUSZ koézuti forgalmi adatainak elemzése alapjan,

Budapest kornyékén és Szegeden lenne célszer(i Uj
félpotkocsis terminalokat létesiteni. Ez az elemzés
azonban nem zarja ki, hogy mas helyszineken is lehet
létjogosultsaga Uj terminalok létesitésének.

(5K Metrans Kossa|

v <

(AT) WienCont (SK) Bratislava Terminal ke
/ : - / @ Zahony-port
Jg (AT) WienSiid // (SK) Metrans Dunaszerdahely
// /
/ / /

// :

[/ £ 7 Gybr-Gony kikéts @
/ /

% CJ / /500,000 Wév @

/ 10 ha
EWG Terminal Fényeslitke

@ MCC Budapest
@ A 175,000 TEU/bv N
\ 106 ha
BN Sopron GYSEV atraké S B!LK Budapest
72,000 TEU/év \ 250,000 TEU/Gw
21 ha \\ 23ha
'@ l| Metrans Budapest
i 250.000 TEU/év
Zalaegerszeg 14ha

Jelmagyarazat

—— Vasot
@ — Gyorsforgalmi it
. @ Makoda tarminal

>4 ® . Epilé terminal

(RO) Arad South Terminal /

0 M 40 o m

31. abra Hataros és hazai intermodalis terminalok (forras
sajat szerkesztés)
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Budapesti rendezdopalyaudvari rendszer feliilvizsgalata

A fbvarosi rendezd-palyaudvari visszafejlédés elsGsorban a
fuvarozasi igények megvaltozasanak kovetkezménye volt. A
forgalmak valtozasa ugyanilyen hatassal volt a korabbi hatalmas
iparvagany halézatra is. Jelent6s problémat okoz a vasuti
tomegaru ki/berakasi helyeinek beszilkilése. A palyaudvarok
visszafejl6dése a kdzforgalmu rakodoterlileteket sem kimélte.
Ferencvaros-Kelenfold koézti vonalszakaszon bonyolddik le a
Dunat keresztezd vasuti teherforgalom kézel 99,6%-a. A kérvasut
rendezé-palyaudvarokat  6sszekdtd szerepe  napjainkban
megsz(int, hiszen Budapesten Ferencvaros maradt az egyetlen
m{kodé rendezé-palyaudvar.

Budapest vasut tehermentesitése érdekében szikséges vizsgalni
Ferencvaros rendez8palyaudvari tevékenységének kivaltasi
lehetéségeit, azaz, hogy mely allomas(ok) veheti(k) at az —
elsésorban szort forgalmu — tehervonatok technoldgiai miveleteit.

A projekt keretében végzett, 3 hdénap kocsimozgasat feldleld
allomasi technoldgiai felmérés soran 37 kulonféle valtozatat
azonositottuk a vasuti teherkocsik allomasrészek kozotti, illetve
allomasrészen belluli mozgasainak. A hat, legjelentésebb
teherkocsi mozgast tartalmazo valtozatok a rendezett teherkocsik
darabszamanak kdézel 98%-at fedik le:



Nyugati-Rendezébe érkezett, Keleti-

Rendezébe leguritott,
Személypalyaudvarra atallitott, majd
Személypalyaudvarrol elindult

teherkocsik

Nyugati-Rendezébe érkezett, Keleti-
Rendezébe leguritott, Keleti-
Rendez8be tolatott, majd Keleti-
Rendezdbél elindult teherkocsik

Nyugati-Rendez6be  érkezett és
Nyugati-Rendezébdl elindult
teherkocsik
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Nyugati-Rendezébe érkezett,

Személypalyaudvarra atallitott,
Személypalyaudvaron tolatott, majd
Személypalyaudvarrol elindult

teherkocsik

Nyugati-Rendezébe érkezett, Keleti-
Rendezébe leguritott, Nyugati-
Rendezdbe atallitott, majd Nyugati-
Rendezdbél elindult teherkocsik

Nyugati-Rendezébe érkezett, Keleti-

Rendezébe leguritott, Keleti-
Rendez8ben tolatott és
Személypalyaudvarrol elindult

teherkocsik

4. tablazat Leggyakoribb kocsimozgasok a palyaudvar egyes

funkcionalis részei kozott




Altalanossagban elmondhatd, hogy az allomas technoldgiai
kotottségei miatt — Osszehasonlitva azt egy folytatélagos
elrendezés(i palyaudvarral — a

Nyugati-Rendezébe érkezd és Keleti-Rendezdbdl induld
minden egyes teherkocsit legalabb 2000 méter (39.303
kocsi/2021)

Nyugati-Rendezébe érkezd, Keleti Rendezbébe legurult és
Nyugati-Rendez6bél vagy Személypalyaudvarrél elindult
minden egyes teherkocsit legaldabb 5000 méter (57.196
kocsi/2021)

hosszban felesleges tolatassal kertil elinditasra.

Ferencvaros részleges felljitdésa mindenképpen indokolt
kézéptavon, kulénben ezen forgalmi szegmens teljes
O0sszeomlasa nem elkerllhet6. A palya allapota miatt olyan
fenntartasi mlveletek szikségesek, melyek raforditadsban koézel
lesznek a beruhazasi koltségekhez. Jelenleg is a legmagasabb
éves anyagi eréforrassal lizemel6 allomas Ferencvaros.

A halozati szint(, kézponti funkcidk Budapestrél torténé részleges
kitelepitésére szamos lehet6ség kinalkozik a VO megépitése
nélkll, vagy azzal egyutt is. Els6sorban olyan helyszinek jéhetnek
szOba, melyek halozati szintli elérhetésége j6 minéségl, kapacitiv
kapcsolatokkal biztositott, a személyforgalmi zavartatas mérsékelt
és a jelenlegi rendszerhez képest minél kevesebb kocsimozgatasi
tobblettel, netan megtakaritassal jarjon.

Ferencvaros betoltdétt szerepének, a rendezési funkcidk
megoldasara tobb valtozat is felmerilhet, az elé6zetes értékelések
alapjan, amelyeket a végleges koncepcio fog megfogalmazni és
részletesebben kiértékelni.

Orszagos vasuti rakodohely és iparvagany-halézat vizsgalata
Vasuti arufuvarozason bellil az egyes kocsis forgalmak jovéije attol
figg Magyarorszagon, hogy lesz-e kell§ szamu koézforgalmu
rakodohely, iparvagany, terminali konvencionadlis rakodasi
lehetéség az aruk vasutra rakasahoz.

Kozforgalmu rakoddk

Az elmult években a felujtasra kerllé vasutvonalak mentén, az
allomasi kozforgalmu rakoddk zomét felszamoltak, potlasukra
semmilyen koncepcié nem volt, igy az arufeladasi képességek
drasztikus leéplilése indult el. Ezek a folyamatok azt
eredményezték, hogy a vasuti aruszallitas fellenditéséhez
hianyoznak a rakodok, melyeket ujra meg kell tervezni, épiteni.

Szovakia

_Ausztria

T —re Flansb cry
R0 - - Haikdosati ey
X = BT
Blate 0 v =Y sharery
Seroni &1 e -
Mo
Sacingh-Rengead
_— y- % uezsie
= Loeery (oY
g e oo
Uasabins ks e k-
L5 4 Srarne
A Simortamya
1ia Eaunmmv?irﬁ o) Surflagrhaxa e =
* o
e Groshian
" Zekabemar [ Kalose | Keagran
P=y
Naayhan i3
- Widnassvinidely
- Kepsavir wiicmse:
Samagrazch ' 4
- @ 52608 ench;

Eesabirive
b4

Roménia

32. 4bra: MAV rakodbhelyek forgalma kocsidarabszamra 2021-ben

50

Ukrajna



Az atépitendd /felujitandd vasutvonalak tervezésénél figyelembe engedik, biztositani kell a kézforgalmu rakodasi funkciot, hogy
kell venni, hogy meghatarozott tavolsagokra, az erre alkalmas mas cégek is rakodhassanak vasutra.

vasutallomasokon biztositsanak arurakodasi lehet8séget.

Ezeknél az igényeknél nem csak a vasuti kapcsolatot, hanem a

kozuti, lakbdvezeti kapcsolatokat is ki kell alakitani. Olyan helyen

kell kijelélni és megépiteni a rakodoterileteket, hogy az ne zavarja

a kornyezetet, koézuti forgalma ne sértse a lakossagi érdekeket.

Tovabbi szempontok:

Ukrajna
Altalanos elvaras, hogy iranyvonati rakodas esetén egy-egy e - iz
szerelvény  egyszerre beallithaté legyen, azaz a oy, Ausziria S
rakodovaganynak legalabb 740 méter hosszunak kell lennie T 3
(1315/2013 EV) “m 3 L
8 N
A terllet legyen burkolt, oly médon, hogy elbirjon egy kb. 40 > B}
tonnas kozuti tehergépjarmivet N S
Legalabb 2 rakodévagannyal rendelkezzen g R
Kdzuton tehergépjarmiivel jol meg lehessen kdzeliteni (ne vg-:;v«
legyen behaijtasi-, vagy sulykorlatozas) =l 9 R = Romania
b -
Iparvaganyok . = -
Korabbi évek koncepcidtlan iparvagany helyzet kezelés b e
eredményeként egyre bonyolultabb szabalyzok szllettek, amibdl e :
egyenesen kovetkezett a kéltségek drasztikus emelkedése és a e o e Bioneysk
kisebb forgalmu létesitmények bezarasa. agr Horvatorszig Szerbia g

A még Uzemeld, vagy lUzembehelyezhetd iparvaganyok részére
biztositani kell  felujitasi, modernizalasi keretet. Az
lizemeltetésiikhéz 6sztdnzd rendszert kell kialakitani. Uj ipari
létesitmények tamogatasaért cserébe, elvarasként kel
megfogalmazni, hogy a fuvarozasuk egy részét vasuton
bonyolitsak. Azon iparvaganyok esetében, ahol a kérnyezet ezt
lehetévé teszi, az Uzemeltetd cégek belsd technoldgiai folyamatai

33. &bra: MAV iparvégéanyok forgalma kocsi darabszamra 2021-ben
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Terminali konvencionélis rakoddhelyek

Korabban Magyarorszagon ilyen vasut/kdézut kozotti atrakasi
képesség nem volt. Nyugat Eurépaban a konténerhiany hivta létre
ezt a megoldast, mivel tompitani lehet az eszkozhianyt és
rugalmasabba tehet6 a vasuti arufuvarozas, igy ma mar tdbb
szazezer konténernyi ard hasznalja ezt a megoldast.

Lényege, hogy az intermodalis terminalokon ki kell alakitani olyan
vasuti/kdzuti kapcsolattal rendelkez8 rakodasi lehetéséget (fedett
rakodoponkokat), ahol kdzvetlenil atrakhaté az aru konténerbél
kézuti jarmire, vagy forditva, vagy egyeskocsibdl kbzutra, vagy
forditva. Ezen rakodé létesitményhez célszer(i fedett, zarhato
raktarozasi részt is kialakitani tovabb ndévelve a rendszer
rugalmassagat, ki lehet egyenliteni a szallitéjarmivek térben és
idében eltéré ritmus szerinti mozgasabdl adédo kuldnbségeket.
Nem kell egyik szallité jarml a masikra varjon. llyen megoldast,
mikodés kozben legkdzelebb Bécsben az OBB WienSid
terminaljan lehet megtekinteni. A létesitmény méretezését a
varhaté forgalmi igények szerint kell elvégezni, bévulési
lehet6séget biztositva. A terminal Gzemeltet6je biztosit ehhez a
rakodasi létesitményhez szolgaltatasokat: rakodéeszkdzoket,
személyzetet, zart, fedett, atmeneti tarolasi lehetdséget,
Fuvarozasi feladatokat és az ehhez kapcsol6dé minden egyéb
szolgaltatast jellemz&en szallitmanyozék szervezik.

Tavvezérelt vasutallomasok rakodovaganyainak kiszolgalasa

Uj keleti igény a technikai-technolégiai fejlesztések
kovetkezményeként ndvekvd szamu, tavvezérelt vasutallomasok
rakoddévaganyainak kiszolgalasa és az azokon végzend6 tolatas.
A rakodévaganyon lévé szerelvény mozgatasa, a lezarhato
kocsifogo alatét kezelésével ugyanis sokkal bonyolultabba valt,
holott az infrastruktura fejlesztés soran olyan muiszaki
megoldasok is beépitheték lettek volna, amelyek inkabb segitik,
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mint gatoljak az ilyen allomasokon torténd rakodasok

kiszolgalasat (pl. kisiklasztd saruk felszerelése).

vasuthalozat

Térségi arufuvarozasanak fejleszteési
lehetdségei
A vasuti arufuvarozas szamara kulcsfontossagu a vasuti

palyahalézat mlszaki szinvonala, és az azokon igénybe vehetd
szolgaltatasok 6sszetettsége. A févonalak atbocsatoképessége, a
korridorok kapacitasa altalaban mar megfeleld miszaki
szinvonalat jelentenek a tehervonatok szamara, ugyanakkor a
vasuti fuvarozas ,utolso kilométerei” (az allomasi mellékvaganyok
és az allomas palyahalézatarol a sajat célu vasuti
palyahalézatokhoz, iparvaganyokhoz elérést biztositd 6sszekotd
és csatlakoz6 vaganyok), melyek a kdzvetlen kapcsolatot jelentik
a kikotok, lzemek, gyarak eléréséhez; szintén kiemelten fontosak,
hiszen a teljes vasuti szallitasi lanc ezen vaganyok nélkil nem,



vagy csak jelent6s koltség- és id6raforditassal tud létrejonni. Mivel
a vasuti egyeskocsi-fuvarozasban az utolsé kilométereken térténd
kozlekedés koltségigénye fajlagosan a legnagyobb, igy a vasuti
arufuvarozas kozuti aruszallitdssal valé versenyében e terllet
jelentds szerepet jatszik a szallitasiméd-valasztasaban. Az utolso
kilométerek palyahalézata az, ami igazan meghatarozo tehat a
vasuti fuvarozas tervezésekor, hiszen hiaba megfelelé a vasuti
kozlekedés a korridorokon, févonalakon, ha az utolsé néhany
kilométer nem teszi lehetévé a vasuti kiszolgalast. E tény
alapvet6en hatarozza meg a vasut versenyképességét, illetve az
arufuvarozas paramétereit.

Hazank jelentosebb termeléegységeinek vasiti kapcsolata
Az el6z6 gazdasagi rendszerben hazank  nagyobb
termel6egységei jellemz6en vasuti kapcsolattal mikodtek,
azonban ma mar a vasuti kapcsolat kiépitése egy-egy Uj
termeléegység Uzembe helyezése esetén nem ftrivialis.
Hazankban az elmult években tébb jelentés beruhazas valdsult
meg kulféldi mikddétéke bevonasaval. Ezen beruhazasokhoz
természetesen kapcsolodik szallitasi igény is - tovabba
kéztudomasu, hogy sok beruhazas tervezése, kivitelezése még az
Unids klimavédelmi célok ismerete ellenére sem szamol a vasuti
aruszallitas lehetéségével.

Vasuti mellékvonalak mellett fekvé termeléegységeink esetében
pedig szintén azt lathatjuk, hogy egy ma bévitésre kertld / éplilé
Uzem esetében az iparvagany-kapcsolat kiépitése nem magatol
értet6d6. Tobb autdipari beszallitd cég mikddik példaul vasuti
kapcsolat nélkll vasuti mellékvonalak mentén.

Orszagos szinten azt lathatjuk, hogy egy ma fejlesztésre kertlé /
épulé gyartdlizem esetében az iparvagany-kapcsolat kiépitése
nem magatol értet6dd. Ennek tdbb oka is lehet, példaul a termelés
kis mennyisége, amelyet pontos idéablakban kell kiszallitani —
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vagy pedig a beszallitas Utemezettsége és esetenként kis
mennyisége. Néhany esetben az U(j épitésl ipari parkok
elhelyezkedése gatolja a vasuti kapcsolat kialakitasat, mig mas
esetekben maga a beszallitott vagy a termelt anyag/termék
természete nem indokolja a vasuti széllitast. Van olyan
termel6lizem, amely vasuti kapcsolattal bir, de jelenleg
kamionokkal szallitja ki késztermékeit.

A halézaton a jelenlegi mellékvonali allapotokat mutatja a
kdvetkez6 abra:

(db) Vi i ag Halozati szerep

1 1 jgan —— Torzshakzat
2 = Nem == Melltkvenalak

A szemelyszalitas kozszolgshatas sziretel
A vonal forgalombol kizania

Netto arbevatel [M Ft]
9350000 (2554 db)
350001 -1500000 (38¢h)

W 1500 001-5000000 (6db)

M 5000 001 - 10 500 000 (1db)

Rakodohely * Jelentis gezdasay ekivitas, fejesziésak (51 db)

. 5 5 arbovetolt eiérd vé 288 | yei
O ienilatarnyo jelotaasel * 500 Mrd Ft nettd arbovételt oiérd vélialkozésok telephelys

34. abra A mellékvonalak kiépitési parameterei és hatalyos
forgalmi korlatozasai (forras: HUSZ alapjan sajat szerkesztés)



A vasuti mellékvonalak mentén, valamint a térségikben miikédé
Uzemek vasuti kiszolgalasahoz komplexen a 145., 146., 147.,
151., 152., 153. mellékvonalhalézatot, a 121., 125., 127., 128.
mellékvonalhalézatot, a 113., 114., 116. mellékvonalhalézatot,
valamint 6nallé vonalként a 4., 12., 13., 35., 38., 78., 84., 85. sz.
vasuti mellékvonalak vizsgalatat sziikséges elvégezni.

Meglévd ,utolso kilométerek” fejlesztésének vizsgalata

A termel6lzemek terlletén fekvé iparvaganyok fejlesztéséhez
hasonldéan fontos az allomasok teriletén fekvd rakodévaganyok,
csatlakozovaganyok, iranyvaganyok, O0sszekotévaganyok,
kihizovaganyok fejlesztése is; az allomasokon toérténd
arufeladas/rakodas lehetéségének megbrzése és fejlesztése
érdekében. Ezek esetében a vonatok megengedett hossza és a
megengedett  tengelyterhelés a legfontosabb  miiszaki
paraméterek — az ,utolsé kilométerek” fejlesztése soran alapvetd
cél, hogy a nagy hosszisagu és tengelyterhelési, f6
teherszallitasi folyosokon kdzlekedd tehervonatok megbontas
nélkdl (,egy tagban”) bekdzlekedhessenek allomasok vaganyaira
is. Mindez sziikséges ahhoz, hogy a vasuti arufuvarozas
biztositani tudja ugyanazokat a feltételeket, mint amelyekre a
kézuti fuvarozas soran lehetéség van. Ez dsszességében még
nem jelent a vasuti szektor szamara versenyelbnyt; ez az a
szilkséges minimum, amely az egyenld feltételeket jelentheti a
kozuti kbzlekedéssel dsszehasonlitva.

A vizsgdlat soran egy tobbszempontu elemzés keretében
kivalogatasra kertltek hazank legfontosabb ,utols6é kilométerei”,
melyek fejlesztése szilkséges. Az elemzés 6t sulyozott szempont
szerint tortént, ezek: miliszaki allapot, vasuti forgalomban betoltott
szerep, forgalom nagysaga, igénybe vevék szama, stratégiai
szerep. A vizsgalat eredményeképp hazank legfontosabb ,utolso
kilométerei” a vasuti aruszallitasban elsésorban a zahonyi
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atrakokorzet vaganyai, majd pedig minden olyan nagyobb vasuti
csomopont, ahol a mai napig jelentés arufeladas zajlik.




Innovativ technologiak alkalmazasanak vizsgalata

A vasuti aruszallitasban is egyre nagyobb igényként jelenik meg a
gyors, az egyeéni igényekre szabott kiszolgalas, ami csakis kisebb
és gyakrabban koézlekedd tehervonatokkal Iehetséges —
hasonléan a személyszallitdshoz. A korabbi modellek, ahol a
méretgazdasagossag elve szerint akar napokat, heteket is lehetett
varni, hogy egy-egy iranyba megfelelé arumennyiség gyiljon
Ossze és a sérllt teherkocsikat megjavitsak stb. mar nem
életképes. Az alkalmazkodas Uzemeltetési, szervezési és
technologiai valtozast és innovaciot is megkdvetel. A jov6 vasutja
egy komplex rendszer. A kilénbdzé teriletek: az infrastruktara, a
gorduléallomany és a jelz6rendszer preciz egylttmiikodéséhez a
globalis vasuti rendszer szamara egy k6z6s modellezési platform
kialakitasa elengedhetetlen, amely kiterjed a tervezés, épités, a
munkafolyamatok megtervezése, a kdzlekedésiranyitas és a
kapacitasok megtervezése és ellenérzése, valamint a
szolgaltatasszintek monitorozasanak terileteire.

A hazai vasuti teherszallitasnak igazodnia kell, fel kell késziilnie
ezekre a jelent6s valtozasokra, amely a vasut digitalizaciojaban
torténik, illetve varhatéan bekovetkezik. Ez kilondsen az alabbi
terlleteken val6 fejlédést kdveteli meg az EU fejlesztéseivel,
el6irasaival 6sszhangban:

Az eurOpai vasuti forgalomiranyitasi rendszer (ERTMS
European Rail Traffic Management System) stratégiajanak
elfogadasa Eurépaban a 2000-es évek elején el6készitette az
utat a GSM-R szamara. Az Eurdpai Vonatbefolyasold
Rendszerhez (ETCS) tervezett GSM-R rendszert a
vasutvonalak tobbsége gyorsan atvette a kulcsfontossagu
vasuti kommunikaciés funkcidkkal kapcsolatos kapacitasa
miatt, olyannyira, hogy a GSM-R ma mar mintegy 150 000 km
palyat fed le Eurépaban és tovabbi 210 000-250 000 km-t a
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vilag mas részein. A GSM-R rendszer egyik legfontosabb
tulajdonsaga az interoperabilitas, amelyhez azonban meg
kellett teremteni a nemzeti GSM-R hal6zatok 6sszekottetését.

FRMCS-nek (Future Railway Mobile Communication System)
jovéallénak kell lennie, hogy kiszolgalhassa az alapfunkciok
mellett a j6v6 vasuti radibkommunikacios igényeit, ezért az 5G
technologiat célozza meg. Az FRMCS pilot projektet 2025-ben
tervezik elinditani Eurépaban.

Digitalis automatikus vonatdsszeallitas (Digital Automatic
Coupling, DAC) a tehervagonokra alkalmazhaté a
vonatdsszeallitasi iddkeretek jelentés csOkkentésével és a
telies vonali lekdvetéssel a hatékonysagot szolgalja. A
rendszer egyben egy digitalis ugrast is jelentene, ami el6késziti
a teljesen 6nvezet6 vonatok bevezetését. A vasuti teherkocsik
egyelére nem rendelkeznek aramellatassal és digitalis
kommunikaciés lehetéségekkel sem. A DAC-nak része lenne
mindketté megvaldsitasa, igy a kocsikra szerelhetd szenzorok
lehetévé teszik pl. a preventiv karbantartast. A folyamatos
aramellatas pedig a fékrendszerek cseréjét teszi lehetévé. A
jelenleg hasznalt mianyagtuskds fék helyett lehetévé valik az
elektropneumatikus (EP) fékberendezések hasznalata, ami a
vonatok lassitasat is dinamikusabba teszi. A DAC altal igényelt
adatkapcsolathoz szikséges az ETCS 3. szintjének
bevezetése. A vonat elejét és végét is szenzorok tudjak
ellenérizni a DAC révén, ami lehetévé teszi tovabbi
palyakapacitas emelkedést tesz lehetévé, igy egy meglévd
vasuti palydn a DAC és az ETCS bevezetésével az
infrastruktura atépitése nelkil kézel 40%-kal is tébb vonat
kdzlekedhet.



Az intermodalis automatizalas és a hatékonysag novelése a
Rail OCR segitségével, ami Ilehetbvé teszi a vasuti
hatarkeresztezéseknél, az intermodalis terminalok szamara
minden konténer, vonat mozgasanak megfigyelését és
regisztralasat mindéssze néhany perc alatt egy vagy tébb
telephelyen helyileg, vagy tavolrdl is. A Camco Rail OCR
portalja megoldast kinal a konténerek és motorkocsik tavoli

vizualis ellendrzésére és automatikus azonositasara. A Train
Gate Operator alkalmazas az utéfeldolgozasi feladatokat latja
el, vizualisan ellenérzi az egyes konténerek és vasuti kocsik
allapotat, és ellendrzik, javitjak, validaljagk az OCR Altal
feldolgozott adatokat. Amikor az &sszegydjtott informaciok
teliesek és helyesek, a feldolgozott adatokat elkiildik a TOS-
nak tovabbi feldolgozas céljabdl.




Az alabbiakban az EK vizsgalatai alapjan 6sszefoglaljuk a fébb o A szegmensek értékelésénél a modvaltd forgalom
kovetkeztetéseket a végleges koncepcié szamara a célok és tovabbi részletesebb becslése, az intermodalis forgalom
beavatkozasok meghatarozasara vonatkozoéan. becslése, valamint az egyes szegmensekhez szikséges
beavatkozasok részletezése is feladat. A
koltséghatékonysagi értékelésben a koltségek
részletesebb vizsgalatat célszerli megadni. A tobbi nem

A SWOT elemzésben |év6 felvetések kezelése sziikséges a
végleges koncepciéban az alabbi megkdzelitésekkel:

o kuls6 veszélyek elkeriilésére, valamint a kiilsé lehetéségek kiemelt szegmens kozil a 200 M atkm-nél nagyobb
kihasznalasara vald felkésziilés, a kllsé kornyezet modvaltd képességli szegmensek vizsgalata s
befolyasolasa, ahol lehetséges (pl. szabalyozas) szukseges. Ezzel a 10 Mrd atkm modvaltasbol a kiemelt

szegmensek 5,5 Mrd atkm teljesitménye f6l6tt tovabbi 1,3
Mrd atkm modvaltas fedhet6 le. Ezzel még a kdzuton
szallitott drutonna 34%-at fedjuk le, igy a maradékbdl az
intermodalis szallitasi médokbdl a 10 Mrd atkm eléréshez
még szikséges 3,2 Mrd atkm elérése realisabb elvaras.

e belsé gyengeségeket minél nagyobb mértékben fel kell
szamolni, a bels6 er6sségeket tudatosan hasznalni,
fenntartani.

A célok és a beavatkozasok meghatarozasa, priorizalasa soran
torekedni kell arra, hogy a tarsadalmilag optimalis szintet
célozzuk meg, ahol a lehetd legkisebb kdltséggel a lehetd

legmagasabb pozitiv hatasokat, hasznokat lehet elérni. Arunem Irany Médvaltas, M atkm
L ) . o . Noveényi termékek Belfold 293
Tovabbi vizsgalatok lesznek sziikségesek, amelyek f6 iranyai: NGvényi termekek Export 229
o A mar Osszegyljtott adatok tovabbi elemzése, kiegészité NGvenyi termékek Import 274
adatok gylijtése és elemzése szilkséges. Uj adatok Papiraru Tranzit 252
kifejezetten varhatok még a szegmensek jellemzésében, a nem azonositott aru Tranzit 270

pénzigyi adatokban, Utemezési kérdésekben. =

Osszesen 1319

e A vizsgalatokat tovabb kell részletezni, dsszekapcsolni,

szilkség szerint Ujabb vizsgalatokkal kiegésziteni, 5. tablazat Médvaltasban kiemelt arunemek
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o A szegmensek kibdvitett vizsgalata alapjan a halozati BEAVATKOZAS 1)

beavatkozasok finomitasa, valamint tovabbi logisztikai Vasti aruszallitas feltételrendszerének fejlesztése

valtozatok megfogalmazasa, majd értékelése torténik Szabalyozasi, Széllitasigenyes gazdasagi Kozut, egyeb szallitasi
) PR A agazatok, szallitasi lancok mad, illetve nemzetkozi

meg. finanszirozasi kornyezet igényei dtvonal versenyhelyzete

e A szegmensekben megcélzott mobdvaltd hatas #
eléréséhez szilkséges gazdasagi 6sztonzé rendszerre
javaslatot kell megfogalmazni az adminisztrativ BEAVATKOZAS 2)
hatékonysag elve alapjan, figyelembe véve a nemzetkdzi Vasuti aruszallitasi szolgaltatasok fejlesztése, versenyképessége
versenyképesség megbrzesét, ndvelését. Ennek soran Vasdti Logisztikai Jarmis Digitalizacio, Syolultatisok
kiilénés figyelemmel kell lenni arra, hogy az EU infrastruktdra  rendszer arme innovécio zolgafiataso
kotelezettség teljesitéséhez sziikséges 10 Mrd atkm
modvaltasbol a kib8vitett szegmensekkel egyutt a tranzit
4,4 Mrd atkm-t jelent. CEL 1)

o A kiemelt témak vizsgdlatat folytatni szikséges, Aruszallitas mértékének és dsszetételének optimalizalasa
kovetkeztetéseit Gssze kell kapcsolni a szegmens auszallitas Tranzitforgalom Vasitiforgalom Az intermodalitas
vizsgalatokkal, valamint a hal6zati és logisztikai vallalkozasoknal merteke merteke merteke
valtozatok elemzésével. ’

A célok és beavatkozasok kapcsolddasat mutatja be a kdvetkezé
abra. CEL 2)
Gazdasagi, teriileti, joléti célok
A vasUti aruszallitas feltételrendszerének és a szolgaltatasok A termékek hasznaléi szamara alacsony  Gazdasagi aktivitas, nemzetkozi, belfoldi
fejlesztésének meghatarozasaval lehet majd a beavatkozasok 1) tarsadalmi koltseg teriileti kapcsolodasok
és 2) csoportjat megadni. A célok rendszerét az 1) aruszallitasra
vonatkozé célok adjak meg, amibdél koévetkezik a 2) csoport, a '
gazdasagi, terdleti, joléti célok, majd az eddigiekkel elérhetd 3) CEL 3)

csoportban a kérnyezeti célok. Kérnyezeti célok

Klimahatas, . Helyi ; Korfor- . .
kodas 9y nyezés gazdasag Y

35. abra: Célok és beavatkozasok kapcsolodasa (sajat
szerkesztés)
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A célokkal kapcsolatban a kévetkezd fobb megallapitasok
emelhetdk ki az EK alapjan:

e CEL1)

Legalabb az EU kotelezettség teljesitése sziikséges:
vasuti aruszallitasi teljesitmény 50%-kal térténd emelése
2030-ra, duplazasa 2050-re.

Vizsgalni kell, hogy az EU kételezettség teljesitéséhez
szUkséges beavatkozasokkal milyen célszint ndvekedés
tervezhet6.

Vizsgalni kell, hogy az EU kételezettség teljesitéséhez
szlkséges beavatkozasokon felil milyen olyan
koltséghatékony beavatkozasok lehetségesek, amivel a
célszint ndvelheté.

Kilénboz6 forgatdkdnyvek mentén vizsgalni szikséges,
hogy az EU kotelezettség teljesitése milyen mértékben
érhetd el az aruszallitas és a tranzit volumenének
racionalizalasaval, valamint az intermodalitas
meértékének novelésével.

o CEL2)

Vizsgalni kell, hogy a gazdasagi aktivitas, a nemzetkozi,
belfoldi teruleti kapcsolddasok milyen szintje érhetd el a
CEL 1) megvaldsitasa esetén.

Iteracio keretében kell elemezni, hogy magasabb szint(
gazdasagi, teruleti, joléti célok elérésehez szikseges-e a
CEL 1) mddositasa.

« CEL3)

Legalabb az EU kotelezettség teljesitése szikséges:
Eurépa 2050-re ,klimasemleges” kontinenssé valjon,
2030-ra pedig 55%-kal csdkkenjen az Uveghazhatasu
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gazok kibocsatasa az 1990-es szinthez képest. Ezen
belil a kozlekedésnek 90%-kal kell mérsékelnie a
kibocsatast.

Vizsgalni kell, hogy magyar szakpolitikai iranymutatas
mennyire hatarozta meg a vasuti és kozuti aruszallitassal
szembeni elvarasait a tobbi kdzlekedési szegmensre
tekintettel. Amennyiben ilyen meghatarozas nincs,
forgatokonyvekben vizsgaljuk a vasuti aruszallitasra juto
kételezettség mértéket.

A beavatkozasokkal kapcsolatban a kovetkezé fobb
megallapitasok emelhetdk ki az EK alapjan:

o BEAVATKOZAS 1)
e Gazdasagi 6sztonzé rendszer kiépitése szikséges, ami

a kivant szegmensekben tudja elérni a megfelelé hatast,
betartva az EU iranyelvekben meghatarozott tamogatasi
szabalyokat. Ehhez benchmark vizsgalatok végzése is
sziikséges. Ossze kell llitani egy konzisztens pénziigyi
logikat, amihez a fajlagos koéltségek meghatarozasat
illeszteni kell az elérhet6 adatok felhasznalasaval,
amelyet az Gzleti titok kér nagymértékben érint.

A kiemelt szegmensekben a szallitasi igények pontos
feltarasat, befolyasolasi lehet6ségek vizsgalatat
végezzik el.

A fejlesztésre kerilé gazdasagi tevékenységek (pl. ipari
parkok, nagy cégek beteleplilése) esetén a vasuti
aruszallitasi feltételrendszer altalanos és konkrét, a
fejlesztéshez  igazitott = meghatarozasara  adunk
javaslatot.



A versenytars kozlekedési modok és szallitasi
utvonalakkal kapcsolatos kooperacid, versenyel6ny
kialakitdsanak vizsgalatara is sor fog keruini.

Monitoring rendszerek, szemléletformald intézkedések
bevezetésének vizsgalata

BEAVATKOZAS 2)

A kiemelt szegmensek utvonaldban a szegmensek
igényeinek megfelel6 vasuti, logisztikai infrastruktura
kiépitése.

Megfelel6 jarmlallomany rendelkezésre allasahoz
szlkséges feltételek vizsgalata.

A kulénbdz6 szintl szolgaltatasok fejlesztési lehetéségei,
kuldnosen: hataratmenet, intermodalis szolgaltatasok,
interoperabilitas, menetrendszeriiség tartasa, vasuti
arufuvarozas ajanlatadasi rendszere, aruvédelem,
vamudvari  szolgaltatasok, kézforgalmu rakodo,
kocsimosas, napi Uzemeltetés, jarmdjavitas,
karbantartas

Emberi er6forras rendelkezésre allasat biztosito
megoldasi lehetéségek megadasa

Digitalizaciés vivmanyok bevezetésére valo felkészulés

Monitoring rendszerek, szemléletformald intézkedések
bevezetésének vizsgalata

A vizsgalatokbdl kijové kovetkeztetések alapjan
beavatkozasi javaslatok megfogalmazasa
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